URDHER
Nr. 111, daté 31.7.2025

PER DISA SHTESA DHE NDRYSHIME NE URDHRIN NR. 178, DATE 20.12.2023,
“PER MIRATIMIN E RREGULLORES PER KERKESAT TEKNIKE DHE
PROCEDURAT ADMINISTRATIVE NE LIDHJE ME EKUIPAZHIN AJROR TE
AVIACIONIT CIVIL”!

Né zbatim t€ nenit 102, pika 4 té¢ Kushtetutés, té nenit 7, pika 2, shkronja “¢”, nenit 28 dhe
nenit 46, t€ ligjit nr. 96/2020, “Kodi Ajror i Republikés sé¢ Shqipérisé”, Vendimit té Késhillit té
Ministrave nr. 1095, daté 24.12.2020, “Pér miratimin e kérkesave thelbésore né fushén e aviacionit
civil”, 1 ndryshuar, dhe né pérputhje me ligjin nr. 9658, daté 18.12.2006, “Pér ratifikimin e
marréveshjes shumépaléshe ndérmjet Komunitetit Evropian dhe shteteve anétare té tij, Republikés
s¢ Shqipérisé, Bosnjés dhe Hercegovinés, Republikés sé Bullgarisé, Republikés sé¢ Kroacisé,
Republikés sé¢ Maqgedonisé, Republikés sé Islandés, Republikés sé¢ Malit té Zi, Mbretérisé sé
Norvegjisé, Republikés sé Rumanisé, Republikés sé Serbisé dhe Misionit Administrativ té
Pérkohshém té Kombeve té Bashkuara né Kosové, pér krijimin e njé zone té pérbashkét té
aviacionit evropian”,

URDHEROJ:

1. Né rregulloren e miratuar me urdhrin nr. 178, daté 20.12.2023, “Pér miratimin e rregullores
pér kérkesat teknike dhe procedurat administrative né lidhje me ekuipazhin ajror té aviacionit
civil”, béhen shtesat dhe ndryshimet sipas tekstit bashkélidhur kétij urdhri dhe pjesé pérbérése e
tij.

2. Ngarkohet Autoriteti i Aviacionit Civil pér ndjekjen dhe zbatimin e kétij urdhri.

Ky urdhér hyn né fuqi menjéheré dhe botohet né Fletoren Zyrtare.

ZEVENDESKRYEMINISTER DHE MINISTER
Belinda Balluku

DISA SHTESA DHE NDRYSHIME NE RREGULLOREN PER KERKESAT TEKNIKE
DHE PROCEDURAT ADMINISTRATIVE NE LIDHJE ME EKUIPAZHIN AJROR TE
AVIACIONIT CIVIL

I. DISPOZITAT NDRYSHUESE

1. Né nenin 2 béhen shtesat dhe ndryshimet si mé poshté:

a) pika 3 shfuqizohet;

b) pas pikés 3 shtohen pikat 3/a dhe 3/b si mé poshté:

“3/a “Aeroplan kompleks” nénkupton njé aeroplan qé plotéson njérén nga karakteristikat e
méposhtme:

1. me njé masé maksimale té certifikuar té ngritjes qé tejkalon 5 700 kg;

! Ky urdhér pérafron pjesérisht rregulloren e Komisionit (BE) 2024/2076 e datés 24 korrik 2024 gé ndryshon
rregulloret (BE) nr. 1178/2011 dhe (BE) nr. 965/2012 né lidhje me sqatimin e kérkesave pér bashképilotét
zévendésues né fluturim, pérditésimet e kérkesave pér licencat e ekuipazhit té fluturimit dhe certifikimin mjekésor, si
dhe pérmirésimet pér aviacionin e pérgjithshém, botuar né Fletoren Zyrtare t€ BE-sé nr. L, 2024/2076, 25.7.2024,
pjesérisht rregulloren e Komisionit (BE) 2024/1111 e datés 10 Prill 2024 g€ ndryshon rregulloren (BE) nr. 1178/2011,
rregulloren zbatuese (BE) nt. 923/2012, tregulloren (BE) nr. 965/2012 dhe rregulloren zbatuese (BE) nr. 2017/373,
né lidhje me pércaktimin e kérkesave pér operimin e avionéve me pilot me aftési ngritjeje dhe uljeje vertikale, botuar
né Fletoren Zyrtare té¢ BE-sé nr. L, 2024/1111, 23.5.2024, dhe plotésisht rregulloren zbatuese ¢ Komisionit (BE)
2025/134, e datés 28 janar 2025, pér ndryshimin e rregullores (BE) nr. 1178/2011 né lidhje me futjen e licencés sé
pilotit té gjiroplanit, botuar né Fletoren Zyrtare t€ BE-sé nr. L, 2025/134, 29.1.2025.



ii. certifikuar pér njé konfigurim maksimal té ndenjéseve té pasagjeréve prej mé shumé se
néntémbédhjeté;

iii. certifikuar pér operim me njé ekuipazh minimal prej dy pilotésh;

iv. t€ pajisur me njé motor turbojet ose motoré turbojet ose mé shumé se njé motor turbo-
heliké,

3/b “Helikopter kompleks” nénkupton njé helikopter qé plotéson njérén nga karakteristikat e
méposhtme:

1. me njé€ masé maksimale té certifikuar té ngritjes qé€ tejkalon 3 175 kg;

ii. certifikuar pér njé konfigurim maksimal té€ ndenjéseve té pasagjeréve prej mé shumé se nénté;

iii. certifikuar pér operim me njé ekuipazh minimal prej dy pilotésh;’;”

c) Pas pikés 8, shtohen pikat 8/a, 8/b, 8/c dhe 8/d si mé poshté:

“8/a “Rotorcraft” nénkupton njé avion me motor, mé i rénd€ se ajri, i cili varet kryesisht nga
mbéshtetja e tij gjaté fluturimit né ngritésin e krijuar me njé maksimum deri né dy rotoré;

8/b “Aeroplan me aftési pér ngritje dhe ulje vertikale (VIOL) (VCA)” nénkupton njé avion
me motor, mé 1 rénd€ se ajri, i ndryshém nga njé avion ose rotorcraft, 1 afté pér té kryer ngritje dhe
ulje vertikale me ané té njésive té ngritjes dhe shtytjes té pérdorura pér té siguruar ngjitje gjaté
ngritjes dhe uljes;’

8/c “Aecroplan SEP” nénkupton njé aeroplan me njé motor, me njé pilot, pér t€ cilin nuk
kérkohet kategorizimi i tipit dhe njésia e vetme shtytése gendrore e té cilit operohet nga njé kontroll
1 vetém shtytés dhe drejtohet nga njé nga tipat e méposhtém té motoréve:

a) njé motor me piston;

b) njé sistem motori elektrik i cili, nése éshté specifikuar pas procesit té certifikimit né pérputhje
me urdhrin e ministrit nr. 57, daté 13.3.2024, “Pér miratimin e rregullores pér pércaktimin e
rregullave zbatuese t€ vlefshmérisé ajrore dhe té certifikimit mjedisor ose deklaratén e
pérputhshmérisé sé avionit dhe produkteve té lidhura me to, pjeséve dhe pajisjeve, si dhe pér
kérkesat e aftésisé s€ organizatave t€ projektimit dhe prodhimit”, mund té pérbéhet nga mé shumé
se njé motor elektrik;

¢) njé sistem motori hibrid qé pérbéhet nga motoré pistoni dhe elektriké, nése éshté specifikuar
pas procesit té certifikimit né pérputhje me urdhrin e ministrit nr. 57, daté 13.3.2024, “Pér
miratimin e rregullores pér pércaktimin e rregullave zbatuese té vlefshmérisé ajrore dhe té
certifikimit mjedisor ose deklaratén e pérputhshmérisé sé avionit dhe produkteve té lidhura me to,
pjeséve dhe pajisjeve, si dhe pér kérkesat e aftésisé s€ organizatave té projektimit dhe prodhimit”;

8/d “Helikopter SEP” nénkupton njé helikopter me njé motor, me njé pilot, i cili fugizohet
nga njé motor me piston.”

2. Né nenin 3, pika 1 zévendésohet si vijon:

‘1. Pa cenuar urdhrin e ministrit nr. 218, daté 29.12.2023, “Pér pércaktimin e rregullave té
detajuara né lidhje me pranimin e certifikatave té pilotéve nga vendet e treta”, pilotét e avionéve té
pérmendur né nenin 2(1), pikat (b)(i) dhe (ii), t€ vendimit té¢ Késhillit t¢ Ministrave nr. 1095, daté
24.12.2020, “Pér miratimin e kérkesave thelbésore né fushén e aviacionit civil”, i ndryshuar, duhet
té pérmbushin kérkesat teknike dhe procedurat administrative té pércaktuara né aneksin I dhe
aneksin IV té késaj rregulloreje.

3. Né nenin 4 béhen ndryshimet si mé poshté:

a) pika 2 zévendésohet si vijon:

“2. Licencat jo t€ pérputhshme me JAR, duke pérfshiré ¢do kategorizim, certifikaté, autorizim
ose kategorizim té bashkélidhur me to, té léshuara ose té njohura nga AAC-ja para hyrjes né fuqi
té kétyre parashikimeve né Shqipéri, duhet té jené té konvertuara né licenca sipas pjesés-FCL. Né
shmangie té kétij paragrafi, pér licencat e pilotéve té gjiroplanéve do té zbatohet neni 4g”.

b) pika 6, shkronja “b”, pika “iii” zévendésohet si vijon:

“iii. aeroplanét SEP dhe helikopterét SEP, té dy me njé masé maksimale ngritjeje jo mé té
madhe se 2 000 kg;’

4. Pas nenit “4e” shtohen nenet “4f” dhe “4¢” si mé poshté:



‘Neni 4f
Kategorizimet e tipit pér VCA

1. Aplikantét qé kané njé licencé piloti tregtar pér acroplané (CPL(A)) ose helikopteré (CPL(H))
né pérputhje me aneksin I (pjesa-FCL) do t€ kené té drejté té€ pajisen me njé kategorizim tipi pér
njé VCA dhe do té ushtrojné privilegjet e njé kategorizimi té tillé té tipit, me kusht qé ato té jené
né pérputhje me té gjitha sa vijon:

a) me parakushtet e specifikuara né té dhénat e pérshtatshmérisé operacionale té pércaktuara
né pérputhje me aneksin I (pjesa 21) t€ urdhrit t€ ministrit nr. 57, daté 13.3.2024, “Pér miratimin
e rregullores pér pércaktimin e rregullave zbatuese té vlefshmérisé ajrore dhe té certifikimit
mijedisor ose deklaratén e pérputhshmérisé sé avionit dhe produkteve té lidhura me to, pjeséve
dhe pajisjeve, si dhe pér kérkesat e aftésisé sé organizatave té projektimit dhe prodhimit”;

b) me seksionin 1 té nénpjesés H t€ aneksit I (pjesa-FCL) dhe dispozitat e kétij neni.

2. Provimi i njohurive teorike duhet té jeté me shkrim dhe numri i pyetjeve me zgjedhje té
shuméfishta do té varet nga kompleksiteti 1 avionit.

3. Trajnimi i kategorizimit t€ tipit, testet e aftésive dhe kontrollet e aftésisé pér avionét e
specifikuar né paragrafin 1 duhet:

a) té pajtohen me kérkesat e méposhtme té shtojcés 9 té aneksit I (pjesa-FCL):

1. seksionin A;

ii. seksionet B, C ose D, si¢ pércaktohet dhe nése nuk specifikohet ndryshe né té dhénat e
pérshtatshmérisé operacionale té pércaktuara né pérputhje me aneksin I (pjesa 21) t€ urdhrit té
ministrit nr. 57, daté 13.3.2024, “Pér miratimin e rregullores pér pércaktimin e rregullave zbatuese
té vlefshmérisé ajrore dhe té certifikimit mjedisor ose deklaratén e pérputhshmérisé sé avionit dhe
produkteve té lidhura me to, pjeséve dhe pajisjeve, si dhe pér kérkesat e aftésisé sé organizatave té
projektimit dhe prodhimit”; dhe

b) sipas kushteve dhe né masén e specifikuar né té dhénat e pérshtatshmérisé operacionale té
pércaktuara né pérputhje me aneksin I (pjesa 21) té€ urdhrit té ministrit nr. 57, daté 13.3.2024, “Pér
miratimin e rregullores pér pércaktimin e rregullave zbatuese té vlefshmérisé ajrore dhe té
certifikimit mjedisor ose deklaratén e pérputhshmérisé sé avionit dhe produkteve té lidhura me to,
pjeséve dhe pajisjeve, si dhe pér kérkesat e aftésisé sé organizatave té projektimit dhe prodhimit”,
pérfshiré trajnimet dhe testimet shtesé pér té lejuar aplikantét t€ marrin kompetencén pér té
operuar VCA-né pérkatése.

4. Me pérjashtim té paragraféve té mésipérm, aplikantéve qé kané njé CPL(A) ose nj¢ CPL(H)
dhe qé jané pérfshiré né fluturime testuese pér njé lloj té caktuar VCA do t’u jepet njé kategorizim
tipi pér até avion, me kusht qé€ ata pérputhen me té gjitha sa vijon:

a) ata jané né pérputhje me kushtet e fluturimit pér té€ vepruar si pilot testues né llojin pérkatés
VCA, si¢ pércaktohet né pérputhje me aneksin I (pjesa 21) té urdhrit té ministrit nr. 57, daté
13.3.2024 “Pér miratimin e rregullores pér pércaktimin e rregullave zbatuese té vlefshmeérisé ajrore
dhe té certifikimit mjedisor ose deklaratén e pérputhshmérisé sé avionit dhe produkteve té lidhura
me to, pjeséve dhe pajisjeve, si dhe pér kérkesat e aftésisé s€ organizatave t€ projektimit dhe
prodhimit™;

b) ata kané kryer ose 50 oré kohé totale fluturimi ose 10 oré kohé fluturimi si pilot né komandé
né fluturimet testuese né llojin pérkatés t&¢ VCA-sé;

c) ata pérputhen me parakushtet e pérmendura né paragrafin 1(a).

5. Periudha e vlefshmérisé sé kategorizimeve t€ tipit té€ léshuara né pérputhje me kété nen do té
jeté 1 vit. Mbajtésit duhet té€ béjné té gjitha sa vijon:

a) pér té rivlerésuar kategorizimin e tipit:

1) brenda periudhés sé vlefshmérisé sé kategorizimit, duhet té kryejné té paktén 2 oré kohé
fluturimi si pilot 1 tipit pérkatés VCA;



ii) brenda 3 muajve menjéheré para datés sé skadimit t€ kategorizimit dhe né tipin pérkatés
VCA ose njé FSTD qé pérfagéson até avion, duhet té kalojné njé kontroll aftésie né pérputhje me
paragrafin 3, kohézgjatja e té cilit mund té llogaritet né kohén e fluturimit té specifikuar né
paragrafin (a)(1). Nése aplikantét zgjedhin té kryejné kontrollin e aftésisé mé herét se brenda kétyre
3 muajve, periudha e re e vlefshmérisé do té fillojé nga data e kontrollit té aftésisé;

b) pér té rinovuar kategorizimin e tipit, ata duhet t€ jené né pérputhje me pikén FCL.740(b) té
aneksit I (pjesa-FCL).

0. Mbajtésit e njé licence dhe njé kategorizimi té tipit si¢ specifikohet né paragrafin 1 do té kené
té drejté té operojné VCA-né pérkatése sipas rregullave té fluturimit me instrument, me kusht qé
té respektojné té gjitha sa vijon:

a) ata mbajné njé IR(A) ose njé IR(H), sipas rastit;

b) ata kané kryer, né llojin pérkatés t&¢ VCA, testin e aftésive ose kontrollin e aftésisé€, sipas rastit,
né pérputhje me paragrafin 3, duke pérfshiré pérmbajtjen pérkatése pér fluturimin me instrumente.

7. Pavarésisht pikés FCL.900(b) té aneksit I (pjesa-FCL), aplikantéve qé kané njé certifikaté
instruktori né pérputhje me aneksin I (pjesa-FCL) me privilegje pér t€ ofruar trajnime pér
kategorizimet e tipit t€ acroplanit ose helikopterit do t'u jepen privilegjet pér té ofruar trajnime pér
kategorizimet e tipit t€ specifikuara né paragrafin 1, me kusht gé:

a) t€ mbajné njé kategorizim tipi sipas paragrafit 1 pér tipin pérkatés t€ VCA-sé;

b) pérveg nése specifikohet ndryshe né té dhénat e pérshtatshmérisé operacionale té pércaktuara
né pérputhje me aneksin I (pjesa 21) té urdhrit t€ ministrit nr. 57, daté 13.3.2024, “Pér miratimin
e rregullores pér pércaktimin e rregullave zbatuese té vlefshmérisé ajrore dhe té certifikimit
mijedisor ose deklaratén e pérputhshmérisé sé avionit dhe produkteve té lidhura me to, pjeséve
dhe pajisjeve, si dhe pér kérkesat e aftésisé sé organizatave té projektimit dhe prodhimit”, té kené
pérfunduar, brenda 12 muajve para aplikimit, t€ paktén 30 sektoré té rrugés, duke pérfshiré ngritjet
dhe uljet, si pilot né komandé né tipin pérkatés VCA, nga té cilét 15 sektoré té rrugés mund té
plotésohen né njé FSTD qé pérfagéson tipin e VCA;

c) t€ kené pérfunduar, né njé ATO, trajnimin teorik dhe praktik pér zgjerimin e privilegjeve té
instruktorit né até tip VCA, duke pérfshiré elementét e trajnimit té detyrueshém si¢ specifikohen
né té dhénat e pérshtatshmérisé operacionale té pércaktuara né pérputhje me aneksin I (pjesa 21)
t€ urdhrit t€ ministrit nr. 57, daté 13.3.2024, “Pér miratimin e rregullores pér pércaktimin e
rregullave zbatuese té vlefshmérisé ajrore dhe té certifikimit mjedisor ose deklaratén e
pérputhshmérisé sé avionit dhe produkteve té lidhura me to, pjeséve dhe pajisjeve, si dhe pér
kérkesat e aftésisé s€ organizatave té projektimit dhe prodhimit”;

d) té kené kaluar seksionet pérkatése té vlerésimit t€ kompetencés né pérputhje me pikén
FCL.935 té aneksit I (pjesa-FCL).

Me pérjashtim té shkronjave “b”, “c” dhe “d”, aplikantét q€ kané njé certifikaté TRI(A) ose njé
certifikaté TRI(H) dhe qé u éshté léshuar njé kategorizim tipi pér njé¢ VCA né pérputhje me
paragrafin 4, do t€ marrin njé zgjerim t€ privilegjeve té tyre TRI né até tip t€ VCA.

8. Mbajtésit e privilegjeve té instruktorit té€ pérmendura né paragrafin 7 do té€ marrin rivlerésimin
ose rinovimin, sipas rastit, t€ kétyre privilegjeve kur ata pérputhen me kérkesat pérkatése té
rivlerésimit ose rinovimit té nénpjesés J té aneksit I (pjesa-FCL), si¢ zbatohet pér certifikatén e
instruktorit té€ mbajtur, dhe gjithashtu duhet té pérmbushin njérén nga sa vijon:

a) t€ kryejné, né njé ATO, trajnimin rifreskues té instruktorit qé fokusohet né privilegjet sipas
paragrafit 7,

b) té kalojné seksionet pérkatése té vlerésimit té€ kompetencés né pérputhje me pikén FCL.935
té aneksit I (pjesa-FCL) né tipin pérkatés t&¢ VCA-sé té specifikuar né paragrafin 1 ose njé FSTD
qé pérfagéson até tip.

9. Pavarésisht pikés FCL.1000(b) té aneksit I (pjesa-FCL), aplikantét qé kané njé certifikaté
ekzaminuesi né pérputhje me aneksin I (pjesa-FCL) me privilegje pér té vepruar si ekzaminues pér
kategorizimet e tipit t€ acroplanit ose helikopterit do t€ jené t€ pajisur me privilegje pér té kryer
teste aftésish dhe kontrolle té aftésisé pér njé tip VCA té specifikuar né paragrafin 1, me kusht qé



té kené privilegjet e instruktorit sipas paragrafit 7 pér tipin pérkatés t€ VCA-sé dhe pérputhen me
té gjitha sa vijon né tipin pérkatés t&€ VCA-sé ose njé FSTD qé pérfaqéson até tip:

a) té kryejné standardizimin e ploté té ekzaminuesit né pérputhje me pikén FCIL.1015 té aneksit
I (pjesa-FCL), duke pérfshiré kryerjen e té paktén njé testi aftésie ose kontrolli té aftésisé;

b) té kalojné seksionet pérkatése té vlerésimit té€ kompetencés né pérputhje me pikén FCL.1020
té aneksit I (pjesa-FCL).

10. Mbajtésit e privilegjeve t€ ekzaminuesit té pérmendur né paragrafin 9 do t€ marrin
rivlerésimin ose rinovimin, sipas rastit, té€ kétyre privilegjeve kur ata pérputhen me pjesét pérkatése
té pikés FCL.1025 té aneksit I (pjesa-FCL) dhe gjithashtu té pérmbushin njé nga sa vijon:

a) t€ pérfundojné njé kurs rifreskues té ekzaminuesit né pérputhje me pikén FCL.1025(b)(2) té
aneksit I (pjesa-FCL) qé fokusohet né privilegjet sipas paragrafit 9;

b) té kalojné seksionet pérkatése té vlerésimit t€ kompetencés né pérputhje me pikén FCL.1020
té aneksit I (pjesa-FCL) né tipin pérkatés t&¢ VCA-sé ose njé FSTD qé pérfagéson até tip.”

“Neni 4g
Kérkesa specifike pér aplikantét pér licencé piloti pér gjiroplané

1. Deri mé 18 shkurt 2028, aplikantét qé zotérojné njé licencé piloti pér gjiroplané, si dhe
autorizimet dhe certifikatat shoqéruese, qé jané léshuar né pérputhje me kérkesat kombétare té
licencimit té ekuipazhit té fluturimit pér gjiroplanét, ose qé kané filluar trajnimin né pérputhje me
kéto kérkesa, do té marrin kredité me géllim qé t€ pajisen me njé licencé piloti pér gjiroplané dhe
autorizimet dhe certifikatat shoqéruese né pérputhje me kété rregullore, né bazé té njé raporti
krediti té€ hartuar nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil né konsultim me EASA-n. Raporti 1 kreditit
duhet té jeté né pérputhje me nenin 7(3).

2. Kur hartojné njé raport krediti né pérputhje me paragrafin 1, Autoriteti i Aviacionit Civil
duhet té:

a) japé kredite vetém pér kohén e fluturimit q¢€ aplikantét kané realizuar né gjiroplané qé kané
njé mas€ maksimale ngritjeje prej té paktén 450 kg;

b) pér géllimin e 1éshimit té€ njé licence piloti pér gjiroplané, né pérputhje me kété rregullore,
japin vetém kredite, shuma e té cilave nuk tejkalon kreditin qé mund té jeté dhéné né pérputhje
me pikén FCL.210.G(c) té aneksit I. Né raste té tilla, aplikantét duhet té€ pérfundojné trajnimin
shtesé té fluturimit né njé organizaté trajnimi t€ miratuar (ATO) ose né njé organizaté trajnimi té
deklaruar (DTO) né njé gjiroplan qé éshté certifikuar né pérputhje me vendimin e Késhillit té
Ministrave ntr. 1095, daté 24.12.2020 “Pér miratimin e kérkesave thelbésore né fushén e aviacionit
civil”, t€ ndryshuar, dhe akteve nénligjore né zbatim té tij, pérpara se té rekomandohen nga ATO
ose DTO pér testin e aftésive.;

5. Né aneksin I (pjesa-FCL), béhen ndryshimet né pérputhje me aneksin I té kétij urdhri;

6. Né aneksin IV (pjesa-MED), béhen ndryshimet né pérputhje me aneksin II té kétij urdhri;

7. Né aneksin VI (pjesa-ARA), béhen ndryshimet né pérputhje me aneksin III té kétij urdhri;

8. Né aneksin VII, béhen ndryshimet né pérputhje me aneksin IV té kétij urdhri;

9. Né aneksin VIII (pjesa-DTO), béhen ndryshimet né pérputhje me aneksin V té kétij urdhri.

II. DISPOZITA TRANZITORE

1. Ndryshimet e méposhtme do té zbatohen 3 muaj pas hyrjes né fuqi té kétij urdhri:

a) pika (7) e aneksit I;

b) Aneksi IT;

c) pikat (6) deri (18), (22) dhe (23) té ancksit I11;

¢) pikat (2) deri (9) té aneksit IV;

d) Aneksi VIIL.

2. Ndryshimet e béra sipas kétij urdhri, lidhur me pikat 4, 5a, 5b, 7, 8b, 19-24, 30, 34, 44, 52, 54,
55, 56b, 56¢, 56¢, 57a, 57d, 66, 67, 68, 69a, 69c¢ té ancksit I, pika 2 e aneksit II, pika 19 e aneksit 111
dhe pika 1 e aneksit V do té zbatohen nga data 18 shkurt 2026.



ANEKSI 1

Né aneksin I béhen ndryshimet si mé poshté:

1. Pika FCL.010 ndryshohet si mé poshté:

a) né pérkufizimin e “kohés sé fluturimit”, paragrafi i treté pér “airship-et” zévendésohet me sa
vijon:

“pér airship-et, kjo do té thoté koha totale nga momenti kur njé airship lirohet nga direku me
qéllim té ngritjes deri né momentin kur airshipi pushon pérfundimisht né fund té fluturimit dhe
éshté 1 siguruar né direk;”;

b) né pérkufizimin e “kohés sé fluturimit”, paragrafi i katért pér ‘avionét me aftési VI'OL’
shtohet si mé poshté:

‘pér avionét me aftési VI'OL (VCA), kjo do té€ thoté koha totale ndérmjet momentit kur njésité
e ngritjes dhe shtytjes jané ndezur me qéllim té ngritjes deri né momentin kur avioni pushon
pérfundimisht né fund t€ fluturimit dhe ngritjes si dhe njésité e shtytjes jané té fikur.’;

c) pérkufizimi i “Helikopterit” zévendésohet me sa vijon:

“Helikopter” nénkupton njé tip té mjetit rrotullues 1 mbéshtetur né fluturim kryesisht nga
reagimet e ajrit n€ njé ose mé shumé helika me fuqi shtytése kryesisht né akset vertikale.’;

d) pérkufizimi i “Airship” zévendésohet me sa vijon:

“Airship” nénkupton njé avion mé té lehté se ajri me motor, me pérjashtim té aeroplanéve me
ajér t€ nxehté, té cilat konsiderohen té jené balona né pérputhje me pikén 7 t€ nenit 2 t€ urdhrit nr.
3006, daté 6.12.2024, “Pér miratimin e rregullores pér pércaktimin e rregullave té detajuara pér
operimin e balonave, si dhe pér licencimin e ekuipazhit té fluturimit pér balonat” qé pérafron
rregulloren e Komisionit (BE) 2018/395.

e) shtohet pérkufizimi i méposhtém:

“Gjiroplan” nénkupton njé lloj helikopteri i mbéshtetur né fluturim nga reagimet e ajrit mbi njé
ose dy rotoré, té cilét rrotullohen lirshém né boshte pothuajse vertikale;

2. Né pikén FCL.015, shkronja “e” zévendésohet me sa vijon:

‘e) Mbajtési 1 njé€ licence té léshuar né pérputhje me kété aneks (pjesa-FCL) mund té aplikojé
tek autoriteti kompetent i pércaktuar nga njé Shtet tjetér Anétar pér njé ndryshim té autoritetit
kompetent né lidhje me té gjitha licencat e mbajtura, si¢ specifikohet né pikén “d”. Mbajtésit e njé
certifikate mjekésore té léshuar né pérputhje me aneksin IV (pjesa-MED), té cilét nuk kané ende
njé licencé piloti, kané té drejté té béjné njé kérkesé té tillé pér njé ndryshim té autoritetit kompetent
né lidhje me té gjitha té dhénat mjekésore té€ mbajtura nga autoriteti kompetent.” ;

3. Né pikén FCIL.020, shkronja “a” zévendésohet me sa vijon:

‘a) Njé pilot student nuk do té fluturojé si pilot i vetém, pérveg rasteve kur ai plotéson kushtet
e méposhtme:

1. éshté 1 autorizuar pér té€ vepruar késhtu dhe 1 mbikéqyrur nga njé instruktor fluturimi;

2. pérpara martjes s¢€ autorizimit té specifikuar né pikén 1, ka fituar kompetencén pér té operuar
né ményré t€ sigurt avionin pérkatés gjaté fluturimit té synuar vetém.’;

4. Pika FCL.025 ndryshohet si mé poshté:

a) né€ shkronjén “b”, pikat 4 dhe 5 zévendésohen me sa vijon:

‘4. Nése aplikantét pér 1éshimin e njé licence piloti té avionit té lehté (LAPL), njé licence piloti
privat (PPL), njé autorizimi bazé pér fluturim me instrumente (BIR) ose njé licence piloti pér
gjiroplan (GPL) nuk kané arritur té kalojné njé nga provimet e njohurive teorike brenda katér
pérpjekjeve, ose nuk kané arritur t'i kalojné té gjitha provimet brenda periudhés sé pérmendur né
pikén (b)(2), duhet té pérsérisin grupin e ploté té provimeve té njohurive teorike.;

5. Para se té ribéjné té gjitha provimet e njohurive teorike, aplikantét do t€ marrin trajnime té
métejshme né njé DTO ose njé ATO. Fusha dhe thellimi i trajnimit t€ nevojshém pércaktohet nga
DTO ose ATO, bazuar né nevojat e aplikantéve.’;

b) né pikén (c)(1), pikat “” dhe “ii” zévendésohen me sa vijon:



1. pér léshimin e licencés sé pilotit té avionéve té lehté, licencés sé pilotit privat ose licencés sé
piloti pér gjiroplan, pér njé periudhé prej 24 muajsh;

. pér léshimin e njé licence té pilotit tregtar, njé licence piloti me shumé ekuipazh ose
kategorizimi me instrumente (IR), pér njé periudhé prej 36 muayj;

5a. Né pikén FCL.035(a), shtohet pika 5 si mé poshté vijon:

5. Té gjitha orét e fluturimit né gjiroplané qé bien brenda fushéveprimit té aneksit I t€ vendimit
té Késhillit t€ Ministrave nr. 1095, daté 24.12.2020, “Pér miratimin e kérkesave thelbésore né
fushén e aviacionit civil”, 1 ndryshuar, dhe kané njé masé maksimale té certifikuar ngritjeje prej té
paktén 450 kg, do té kreditohen plotésisht pér plotésimin e 12 oréve té€ kohés sé fluturimit dhe 12
ngritjeve dhe uljeve né pérputhje me pikén FCL.240.G(a), por nuk do té kreditohen pér kérkesén
né pikén FCL.240.G(a)(1)(i).;

5b. Né pikén FCL.035(b), shtohet pika 6 si mé poshté:

‘6. Kur shtojca 1 pérfshin njé kredit pér 1éndén “Komunikimet”, zbatohen té gjitha sa vijon:

1. krediti 1 tillé do té jepet vetém pér trajnim dhe provim pér até 1éndé nése aplikantét, gjaté
provimeve té méparshme té njohurive teorike né pérputhje me pikén ARA.FCL.300 té aneksit VI,
kané pérfunduar ose léndén “Komunikimet” ose té dyja léndét komunikimet VFR dhe
komunikimet IFR;

ii. aplikantét q€ kané pérfunduar ose vetém léndén e komunikimeve VFR ose vetém léndén e
komunikimeve IFR, duhet té plotésojné mésimin e njohurive teorike né léndén Komunikimet,
kohézgjatja e té cilave mund té reduktohet né bazé té njé vlerésimi té aplikantéve nga ATO. Pér
aplikantét qé kané pérfunduar léndén e komunikimeve VIR, aspektet qé lidhen thjesht me
komunikimin VFR mund té reduktohen. Pér aplikantét qé kané pérfunduar léndén e
komunikimeve IFR, aspektet qé lidhen thjesht me komunikimin IFR mund té reduktohen. Né ¢do
rast, aplikantét duhet té kryejné provimin e njohurive teorike né léndén “Komunikimet”.’;

0. Né pikén FCL.045, pika “d” zévendésohet me sa vijon:

‘d) Njé pilot student duhet t€ mbajé té gjitha provat e fluturimeve vetém, pértej vendit (cross
country) t€ autorizimit t€ kérkuar ng FCILL.020(a)(1).’;

7. Né pikén FCL.055, pika “a” zévendésohet me sa vijon:

a) T¢ pérgjithshme. Pilotét e aeroplanit, helikopterit, avionéve me fuqi ngritjeje, airshipeve dhe
gjiroplanéve, té ciléve u kérkohet pérdorimi i radiotelefonisé, nuk duhet té ushtrojné privilegjet e
licencave dhe kategorizimeve té tyre, vetém né rast se kané té vendosur aftésiné e gjuhés né
licencén e tyre, ose né gjuhén angleze ose né gjuhén e pérdorur pér komunikimet radiofonike té
pérdorura né fluturim. Shénimi né licencé duhet té tregojé gjuhén, nivelin e aftésisé dhe datén e
vlefshmérisé dhe duhet té merret né pérputhje me njé proceduré té vendosur AAC. Niveli minimal
1 pranueshém i aftésisé éshté niveli operacional (niveli 4) né pérputhje me shtojcén 2 té kétij anekst.;

8a. Né pikén FCL.060, fraza hyrése e shkronjés “a” zévendésohet me sa vijon:

‘b) Aeroplané, helikopteré, avioné me fuqi ngritése, azrship-e dhe avioné té afté pér VIOL
(VCA).

Njé pilot nuk duhet té drejtojé njé avion pér transportin ajror tregtar ose pér té transportuar
pasagjeré:’

8b. Né pikén FCL.060, fraza hyrése e shkronjés “a” zévendésohet me sa vijon:

a) Aeroplanét, helikopterét, avioné me fuqi ngritjeje, airshipet, avionét me aftési pér ngritje dhe
ulje vertikale VITOL (VCA) dhe gjiroplanét. Njé pilot nuk duhet té operojé né njé avion té
transportit ajror tregtar ose me pasagjeré:

9. Né pikén FCL.060(b), pika 3 zévendésohet me sa vijon:

3. si bashképilot zévendésues né fluturim, pérve¢ nése ai ose ajo ka pérfunduar, brenda 90
ditéve té méparshme, njérén nga sa vijon:

1. té€ paktén tre sektoré si bashképilot zévendésues né fluturim né tipin pérkatés;

1i. trajnimin, pérmbajtja e té cilit pércaktohet nga operatori dhe qé pérfshin té paktén tre sektoré
si bashképilot zévendésues né fluturim né njé FSTD qé pérfagéson tipin pérkatés;



iii. trajnime t€ pérséritura né pérputhje me nénpjesén FC (ORO.FC) té aneksit III (pjesa-ORO)
t€ urdhrit té ministrit nr. 80, daté 30.6.2023, “Pér miratimin e rregullores pér kérkesat teknike dhe
procedurat administrative pér operimet ajrore”;

iv. njé kontroll aftésie pér bashképilotét zévendésues né fluturim né pérputhje me shtojcén 9.’

10. Né pikén FCL.065, shkronja “a” zévendésohet me sa vijon:
moshén 60 vijeg, nuk do té veprojé si pilot i njé avioni t€ angazhuar né transportin ajror tregtar,
pérvegse si nj€ anétar i njé ekuipazhi me disa piloté. Me pérjashtim, kéta mbajtés do t€ kené té
drejté t€ veprojné si piloté t€ njé avioni té angazhuar né operimet e shérbimit mjekésor urgjent me
helikopter me njé pilot, né pérputhje me urdhrin e ministrit nr. 80, daté 30.6.2023, “Pér miratimin
e rregullores pér kérkesat teknike dhe procedurat administrative pér operimet ajrore”, me kusht
qé€ ata t€ jené né pérputhje me kérkesat e zbatueshme té specifikuara pér kété qéllim né até urdhér
dhe né aneksin IV (pjesé-MED) té késaj rregulloreje.’;

11. Pika FCL.115 zévendésohet me sa vijon:

‘FCL.115 LAPL — Kursi i trajnimit

a) Aplikantét pér njé LAPL duhet t€ kryejné njé kurs trajnimi né njé DTO ose njé ATO. Ky
kurs trajnimi pérfshin:

1. njohuri teorike dhe instruksione fluturimi t€ pérshtatshme pér privilegjet ¢ LAPL-sé pér té
cilén ata kané aplikuar;

2. gjithashtu, pér LAPL(H), elementét e trajnimit té detyrueshém pér tipin pérkatés té
helikopterit si¢ pércaktohet né té dhénat e pérshtatshmérisé operacionale té pércaktuara né
pérputhje me aneksin I (pjesa 21) té urdhrit té ministrit nr. 57, daté 13.3.2024, “Pér miratimin e
rregullores pér pércaktimin e rregullave zbatuese té vlefshmérisé ajrore dhe té certifikimit mjedisor
ose deklaratén e pérputhshmérisé sé avionit dhe produkteve té lidhura me to, pjeséve dhe pajisjeve,
si dhe pér kérkesat e aftésisé s¢ organizatave t€ projektimit dhe prodhimit”.

b) Instruksionet e njohurive teorike dhe instruksionet e fluturimit mund t€ pérfundohen né njé
DTO ose né njé¢ ATO té ndryshme nga ajo ku aplikantét kané filluar trajnimin e tyre.

c) Pér trajnimin pér aeroplané me piston me njé motor — privilegjet e klasés det, do té
konsiderohen elementét e pikés 7 (kategorizimet e klasés — det) e seksionit B (kérkesat specifike
pér kategoriné e aeroplanit) t€ shtojcés 9 té kétij aneksi.

d) Aplikantét pér njé LAPL mund t€ marrin kredite pér trajnimin e méparshém PPL qé i jané
nénshtruar né pérputhje me nénpjesén C né té njéjtén kategori avioni, bazuar né njé vlerésim té
aplikantit nga ATO ose DTO qé éshté pérgjegjése pér kursin e trajnimit LAPL. Né ¢do rast,
aplikantét duhet té respektojné kérkesat e pérvojés té pércaktuara né pikat FCL.110.A(a) ose
FCL.110.H(a), sipas rastit.’;

12. Né pikén FCL.105.A, shkronja “a” zévendésohet me sa vijon:

‘a) Privilegjet

Privilegjet ¢ mbajtésit té nj¢ LAPL pér aeroplanét jané té veprojé si PIC né aeroplanét me
pistoné me njé motor té vetém — né toké (SEP (toké)), aeroplané me piston me njé motor — né det
(SEP (det)) ose TMG me njé peshé maksimale té certifikuar té€ ngritjes prej 2 000 kg ose mé pak,
q¢€ mban njé maksimum prej 3 pasagjerésh, né ményré té tillé qé t€ mos keté asnjéheré mé shumé
se 4 persona né bordin e avionit.’;

13. Né pikén FCL.110.A, shkronja “c” zévendésohet me sa vijon:

‘c) Kreditimi. Aplikantét me pérvojé t€ méparshme si PIC mund té kreditohen ndaj kérkesave
té shkronjés “a” né kushtet e méposhtme:

1. shuma e kreditit pércaktohet nga DTO ose ATO ku piloti t'i nénshtrohet kursit té trajnimit,
né bazé té njé testi fluturimi té parahyrjes, por né ¢do rast:

i. nuk e kalon kohén totale té fluturimit si PIC;

ii. nuk kalon 50% té oréve té kérkuara né shkronjén “a”;

iii. nuk pérfshijné kérkesat e pikés (a)(2);



2. pérvoja e méparshme si PIC né avioné g€ i nénshtrohen njé vendimi té njé Shteti Anétar té
marré né pérputhje me nenin 2(8), shkronjat “a” ose “c”, t€ vendimit t€ Késhillit té¢ Ministrave nr.
1095, daté 24.12.2020, “Pér miratimin e kérkesave thelbésore né fushén e aviacionit civil”, i
ndryshuar ose qé bien né objektin e aneksit I té asaj VKM — je mund té merret né konsideraté, me
kusht qé avioni té pérputhet me pérkufizimin e kategorisé pérkatése té avionit sipas kétij aneksi
(pjesa-FCL).’;

14. Né pikén FCL.135.A, shkronjat “a” dhe “b” zévendésohen me sa vijon:

‘a) Aplikantét pér njé LAPL(A) pajisen me privilegje pér klasén e avionéve ose TMG-ve né té
cilat éshté kryer testi 1 aftésive. Pér té zgjeruar privilegjet e tyre né njé klasé tjetér, mbajtésit e njé
LAPL(A) duhet t€ plotésojné, né até klasé tjetér, té gjitha sa vijon:

1. 3 oré instruksione fluturimi, duke pérfshiré:

1. 10 ngritje dhe ulje dyshe;

i. 10 ngritje dhe ulje vetém, té mbikéqyrura;

2. njé test aftésie pér t€ demonstruar njé nivel t€ pérshtatshém té aftésive praktike né klasén e
re. Gjaté kétij testi aftésie, aplikanti duhet t'i demonstrojé gjithashtu ekzaminuesit njé nivel té
mjaftueshém té njohurive teorike pér klasén tjetér né 1éndét e méposhtme:

1. procedurat operacionale;

ii. performanca dhe planifikimi i fluturimit;

iii. njohuri té pérgjithshme té avionit.

b) Né ményré qé té zgjerohen privilegjet né njé variant tjetér brenda njé klase té caktuar, piloti
ose duhet t'i nénshtrohet trajnimit t€ ndryshimeve ose té familjarizimit. Trajnimi i ndryshimeve
duhet té regjistrohet né regjistrin e pilotit ose né njé dokument ekuivalent dhe do té nénshkruhet
nga instruktori. Kur zgjerohen privilegjet pér njé klasé aeroplani SEP né njé variant me njé tip
tjetér motori té€ pérmendur né nenin 2, pika (8c), trajnimi i ndryshimeve do té pérbéhet nga
instruksione fluturimi dyshe dhe instruksione me njohuri teorike, qé duhet té pérfshijé, né lidhje
me tipin tjetér té motorit dhe sistemet pérkatése té avionit, t€ paktén t€ gjitha léndét e méposhtme:

1. Procedurat operacionale;

2. Performanca dhe planifikimi i fluturimit;

3. Njohuri té pérgjithshme té avionit.’;

15. Pika FCL.140.A ndryshohet si mé poshté:

a) né shkronjén “a”, pika 1 zévendésohet me sa vijon:

‘1. ata kané kryer té paktén 12 oré kohé fluturimi si PIC ose fluturime dyshe ose vetém nén
mbikéqytjen e njé instruktori, duke pérfshiré:

1. 12 ngritje dhe ulje;

ii. trajnim rifreskues me té paktén 1 oré kohé totale fluturimi me njé instruktor, i cili do té
zgjedhé ato ushtrime fluturimi g€ i lejojné aplikantit té rifreskojé kompetencén e tij né drejtimin e
sigurt té avionit dhe zbatimin e procedurave normale, jonormale dhe emergjente;’;

b) shtohen shkronjat “c” dhe “d” si mé poshté:

‘c) Mbajtésit e njé LAPL(A) me privilegje pér aeroplanét SEP, té cilét, né pérputhje me pikén
FCL.135.A (b), 1 kané shtriré€ privilegjet e tyre né njé variant me njé tip tjetér motori t€ pérmendur
né nenin 2, pika (8c), nése nuk e kané fluturuar até variant brenda 2 viteve té¢ méparshme, duhet té
plotésojné njé nga sa vijon né até variant, pérpara se té ushtrojné privilegjet e tyre né até variant:

1. trajnime té métejshme té€ ndryshimeve né pérputhje me pikén FCL.135.A (b);

2. njé kontroll aftésie;

3. trajnim rifreskues né pérputhje me pikén FCL.140.A (2)(1)(i).

d) Fluturimet dyshe, fluturimet nén mbikéqyrje té referuara né frazén hyrése té pikés (a)(1),
trajnimi rifreskues 1 pérmendur né pikén (a)(1)(ii) dhe pikén (c)(3) dhe kontrolli i aftésisé i
pérmendura né pikén (a)(2) dhe pikén (c)(2) regjistrohen né regjistrin e pilotit ose né njé dokument
ckuivalent dhe nénshkruhen nga instruktori ose ekzaminuesi, sipas rastit.’;

16. Né pikén FCL.110.H, shkronja “b” zévendésohet me sa vijon:



‘b) Kreditimi. Aplikantét me pérvojé té méparshme si PIC mund té kreditohen ndaj kérkesave
té shkronjés “a” né kushtet e méposhtme:

1. sasia e kreditimit pércaktohet nga DTO ose ATO né té cilén piloti kryen kurset e trajnimit,
né bazé t€ njé testi fluturimi t€ parahyrtjes, por né ¢do rast:

1. nuk e tejkalon kohén totale té fluturimit si PIC;

ii. nuk e tejkalon 50% té oréve té kérkuara né shkronjén “a”;

iii. nuk pérfshin kérkesat e pikés (a)(2);

2. pérvoja e méparshme si PIC né avioné gé i nénshtrohen njé vendimi té€ njé Shteti Anétar té
marré né pérputhje me nenin 2(8), pika “b”, té vendimit té Késhillit t¢ Ministrave nr. 1095, daté
24.12.2020, “Pér miratimin e kérkesave thelbésore né fushén e aviacionit civil”, i ndryshuar ose qé
bien né objektin e aneksit I t€ asaj VKM-je mund té merret parasysh, me kusht qé avioni té
pérputhet me pérkufizimin e kategorisé sé helikopterit sipas kétij aneksi (pjesa-FCL).’;

17. Né pikén FCL.135.H, shkronjat “a” dhe “b” zévendésohen me sa vijon:

‘a) Aplikantét pér njé¢ LAPL(H) pajisen me privilegje pér tipin specifik té helikopterit né té cilin
éshté kryer testi i aftésisé. Pér té shtriré privilegjet e tyre né njé tip tjetér helikopteri, mbajtésit e njé
LAPL(H) duhet té plotésojné, né até tip tjetér, té gjitha sa vijon:

1. pérveg rasteve kur specifikohet ndryshe né té dhénat e pérshtatshmérisé operacionale té
pércaktuara né pérputhje me anceksin I (pjesa 21) té urdhrit té ministrit nr. 57, daté 13.3.2024, “Pér
miratimin e rregullores pér pércaktimin e rregullave zbatuese té vlefshmérisé ajrore dhe té
certifikimit mjedisor té€ mjeteve fluturuese dhe té produkteve qé kané lidhje me to, pjeséve dhe
pajisjeve, si dhe certifikimin e organizatave té projektimit dhe prodhimit” té paktén 5 oré
instruksione té fluturimit, duke pérfshiré:

1. 15 ngritje, afrime dhe ulje dyshe;

ii. 15 ngritje, afrime dhe ulje vetém, t€ mbikéqyrura;

2. njé test aftésie pér t€ demonstruar njé nivel té duhur té aftésive praktike né tipin e ri. Gjaté
kétij testi aftésie, aplikanti duhet t'i demonstrojé gjithashtu ekzaminuesit njé nivel té€ mjaftueshém
té njohurive teorike pér tipin tjetér né 1éndét e méposhtme:

1. procedurat operative;

ii. performanca dhe planifikimi i fluturimit;

iii. njohuri té€ pérgjithshme té avionit.

b) Pérpara se mbajtési i njé LAPL(H) té mund té ushtrojé privilegjet e licencés né njé variant
tjetér té helikopterit nga ai i pérdorur pér testin e aftésisé, piloti duhet t'i nénshtrohet trajnimit té
ndryshimeve ose familjarizimit, si¢ pércaktohet né t€ dhénat e pérshtatshmérisé operacionale té
pércaktuara né pérputhje me anceksin I (pjesa 21) té urdhrit té ministrit nr. 57, daté 13.3.2024, “Pér
miratimin e rregullores pér pércaktimin e rregullave zbatuese té vlefshmérisé ajrore dhe té
certifikimit mjedisor ose deklaratén e pérputhshmeérisé sé avionit dhe produkteve té lidhura me to,
pjeséve dhe pajisjeve, si dhe pér kérkesat e aftésisé sé organizatave té projektimit dhe prodhimit”.
Trajnimi i ndryshimeve duhet té regjistrohet né ditarin e fluturimit t€ pilotit ose né dokumentin
ekuivalent dhe té jeté i nénshkruar nga instruktori.’s

18. Pika FCL.140.H zévendésohet me sa vijon:

‘FCL.140.H LAPL(H) — Kérkesat mbi pérvojén e fundit

a) Mbajtésit e njé LAPL(H) duhet t€ ushtrojné privilegjet e licencés sé tyre né njé tip té vecanté
vetém nése né 12 muajt e fundit, né tipin pérkatés, kané ndérmarré njé nga hapat e méposhtém:

1. kané pérfunduar té dyja sa vijon:

1. t€ paktén 6 oré kohé fluturimi né helikopteré té kétij tipi si PIC, ose fluturime dyshe ose vetém
nén mbikéqyrjen e njé instruktori, duke pérfshiré gjashté ngritje, afrime dhe ulje;

ii. njé trajnim rifreskues prej t€ paktén 1 oré té kohés totale té fluturimit me njé instruktor, 1 cili
do té zgjedhé ato ushtrime fluturimi qé lejojné aplikantin té rifreskojé kompetencén e tij né
drejtimin e sigurt t€ avionit dhe zbatimin e procedurave normale, jonormale dhe emergjente;



2. kané kaluar njé kontroll aftésie me njé ekzaminues né tipin specifik pérpara rinisjes sé
ushtrimit té privilegjeve t€ licencés sé tyre. Ky program 1 kontrollit té aftésive bazohet né testin e
aftésive pér LAPL(H).

b) Aplikantét mund té zgjedhin té kryejné trajnimin rifreskues té pérmendur né pikén (a)(1)(ii)
né avion ose njé FSTD qé pérfaqgéson tipin pérkatés, ose né njé kombinim té té dyjave.

¢) Fluturimet dyshe, fluturimet nén mbikéqyrje t€ pérmendura né pikén (a)(1)@i), trajnimi
rifreskues 1 pérmendur né pikén (a)(1)(it) dhe kontrolli i aftésisé referuar né pikén (a)(2) shénohet
né regjistrin e pilotit ose né njé dokument ekuivalent dhe nénshkruhet nga instruktori ose
ekzaminuesi, sipas rastit.’;

19. Titulli i nénpjesés C zévendésohet me sa vijon:

NENPJESA C — LICENCA PER PILOT PRIVAT (PPL) DHE LICENCA PE PILOT PER
GJIROPLANE (GPL);

20. Pika FCL.200 zévendésohet me sa vijon:

“FCL.200 Mosha minimale

Aplikantét pér njé PPL ose njé¢ GPL duhet té jené té paktén 17 vjeg.;”

21. Pika FCL.205 zévendésohet me sa vijon:

“FCL.205 Kushtet

a) Aplikantét pér léshimin e njé PPL duhet té kené plotésuar kérkesat pér kategorizim té klasés
apo tipit pér avionét e pérdorur né testin e aftésive, si¢ éshté pércaktuar né nénpjesén H.

b) Aplikantét pér 1éshimin e njé GPL duhet té kené plotésuar kérkesat pér klasén apo tipin e
avionéve té pérdorur né testin e aftésive.;”

22. Pika FCL.210 zévendésohet me sa vijon:

‘FCL.210 Kursi i trajnimit

a) Aplikantét pér njé PPL ose njé¢ GPL duhet té pérfundojné njé kurs trajnimi né njé ATO ose
njé DTO;

b) Kursi duhet té pérfshijé njohuri teorike dhe udhézime fluturimi té pérshtatshme pér
privilegjet e PPL-sé ose GPL-sé pér té cilat aplikohet;

¢) Instruksionet e njohurive teorike dhe instruksionet e fluturimit mund té pérfundohen né njé
DTO ose né njé¢ ATO té ndryshme nga ajo ku aplikantét kané filluar trajnimin e tyre.’

23. Né pikén FCL.215, fraza hyrése zévendésohet me sa vijon:

Aplikantét pér njé PPL ose njé GPL duhet té tregojné nivelin e njohurive teorike té nevojshme
pér privilegjet e dhéna, népérmjet provimeve né léndét e méposhtme:;

24. Né pikén FCL.235, shkronja “a” zévendésohet me sa vijon:

a) Népérmjet kryerjes sé njé testi aftésie, aplikantét pér njé PPL ose njé¢ GPL duhet té
demonstrojné aftésiné pér té kryer si PIC, né kategoriné pérkatése té avionéve, procedurat dhe
manovrat pérkatése me kompetencén e duhur pér privilegjet e dhéna.;

25. Né pikén FCL.205.A(b), pikat 2 dhe 3 zévendésohen me sa vijon:

2. kryerjen e testeve té aftésive dhe kontrolleve té aftésisé pér licencat e pércaktuara né pikén
1;

3. trajnimin, testimin dhe kontrollin pér kategorizimet ose certifikatat e shoqéruara me licencat
e instruktorit ose ekzaminuesit, sipas rastit.’;

26. Né pikén FCL.210.A, shkronjat “a” dhe “b” zévendésohen me sa vijon:

‘a) Aplikantét pér njé PPL(A) duhet té kené kryer té paktén 45 oré t€ instruksionit t€ fluturimit
né aeroplané ose TMG, nga té cilat 5 oré mund té jené kryer né njé FSTD, duke pérfshiré té paktén
sa vijon:

1. 25 oré instruksion fluturimi dyshe;

2. 10 oré kohé e vetme e mbikéqyrur fluturimi, duke pérfshiré té paktén 5 oré kohé fluturimi
vetém pértej vendit me t€ paktén njé fluturim pértej vendit prej sé paku 270 km (150 NM), gjaté
té cilave do té béhen dy ulje me ndalim té ploté né dy aerodrome té ndryshme nga aerodromi i
nisjes.



Aplikantét mund té pérfundojné kohén e fluturimit té njé kursi trajnimi pér vlerésimin e natés
né pérputhje me pikén FCL.810(a)(1)(ii) si pjesé e 45 oréve té instruksionit té fluturimit, me kusht
qé, pérpara se té fillojné trajnimin e vlerésimit té natés, ata té kené pérfunduar trajnimin bazé té
fluturimit me instrumente.

b) Kérkesat specifike pér aplikantét qé i jané nénshtruar trajnimit LAPL(A). Aplikantét pér njé
PPL(A) do t€ marrin kredite pér trajnimin e méparshém LAPL(A) gé 1 jané nénshtruar dhe do t’u
jepet njé PPL(A), me kusht qé trajnimi LAPL(A) dhe trajnimi PPL(A) qé ata kané pérfunduar né
total pérputhet me kérkesat e pérvojés né shkronjén “a”. Megjithaté, né njé rast té tillé zbatohen
té gjitha sa vijon:

1. nése aplikantét tashmé kané njé LAPL(A), zbatohen té gjitha sa vijon, me kusht qé aplikantét
té kené pérfunduar té paktén 45 oré té kohés totale té fluturimit né aeroplané ose TMG:

1. kérkesa né fjalin€ hyrése té shkronjés “a” reduktohet né 40 oré instruksione fluturimi;

ii. kérkesa né pikén (a)(1) reduktohet né 21 oré instruksione fluturimi dyshe;

2. aplikantét duhet t€ kené plotésuar té paktén té gjitha sa vijon me njé instruktor qé éshté i
kualifikuar pér t€ instruktuar pér njé PPL(A):

1. 5 oré instruksione fluturimi dyshe;

ii. kohén e fluturimit vetém si¢ specifikohet né pikén (a)(2).’;

27. Né pikén FCL.205.H(b), pikat 2 dhe 3 zévendésohen me sa vijon:

2. kryerjen e testeve té aftésive dhe kontrolleve té aftésisé pér licencat e pércaktuara né pikén
1;

3. trajnimin, testimin dhe kontrollin pér kategorizimet ose certifikatat e shoqéruara me licencat
e instruktorit ose ekzaminuesit, sipas rastit.’;

28. Pika FCL.210.H ndryshohet si mé poshté:

a) né shkronjén “a”, fraza hyrése zévendésohet me sa vijon:

‘Aplikantét pér nj¢ PPL(H) duhet té kené kryer té paktén 45 oré instruksione fluturimi né
helikopteré, nga té cilat 5 oré mund t€ jené kryer né njé FSTD, duke pérfshiré t€ paktén:’;

b) shkronja “b” zévendésohet me sa vijon:

‘b) Kérkesat specifike pér aplikantét g€ i jané nénshtruar trajnimit LAPL(H). Aplikantét pér njé
PPL(H) do té marrin kredite pér trajnimin e méparshém LAPL(H) qé 1 jané nénshtruar dhe do té
pajisen me njé PPL(H), me kusht qé trajnimi LAPL(H) dhe trajnimi PPL(H) qé ata kané
pérfunduar né total pérputhet me kérkesat e pérvojés né shkronjén “a”.’;

29. Né pikén FCL.205.As (b), pikat 2 dhe 3 zévendésohen me sa vijon:

2. kryerjen e testeve té afté€sive dhe kontrolleve té aftésisé pér licencén e pércaktuar né pikén
1;

3. trajnimin, testimin dhe kontrollin pér kategorizimet ose certifikatat e shogéruara me licencat
e instruktorit ose ekzaminuesit, sipas rastit.’;
30. Shtohet seksioni 5 si mé poshté:

“Seksioni 5
Kérkesa specifike pér GPL

FCL.205.G GPL — Privilegjet

a) Privilegjet e mbajtésit té njé GPL-je pérfshijné veprimin si PIC né gjiroplan:

1. pa shpérblim né operime jotregétare;

2. né kryerjen e transportit t€ pasagjeréve vetém kur ka pérfunduar 10 oré kohé fluturimi si PIC
né gjiroplan pas léshimit té licencés.

b) Pavarésisht pikés (a)(1) mé sipér, mbajtési i njé GPL-je me privilegje instruktori ose
ekzaminuesi mund té marré shpérblim pér:

1. ofrimin e instruksioneve té fluturimit pér GPL-né;

2. kryerjen e testeve té aftésive dhe kontrolleve té aftésive pér GPL-né;



3. trajnimin, testimin dhe kontrollin pér autorizimet dhe privilegjet qé lidhen me licencén e
instruktorit ose ekzaminuesit, sipas rastit.

c) Mbajtésit e GPL-sé ushtrojné privilegjet e GPL-sé vetém nése pérmbushin kérkesat né fuqi
pér pérditésim té pérvojés dhe vetém nése certifikata e tyre mjekésore, e pérshtatshme pér
privilegjet e ushtruara, éshté e vlefshme.

FCL.210.G GPL — Kérkesat pér pérvojé dhe kreditimi

a) Njé aplikant pér njé GPL duhet té keté realizuar t€ paktén 35 oré instruksione fluturimi né
gjiroplan, 5 prej té cilave mund té jené pérfunduar né njé FSTD, duke pérfshiré té paktén:

1. 20 oré instruksione fluturimi dysh; dhe

2. 8 oré kohé fluturimi solo nén mbikéqytije, duke pérfshiré té paktén 4 oré kohé fluturimi solo
né distancé, me té paktén njé fluturim né distancé, me njé distancé prej té paktén 150 km (80 NM),
gjaté sé cilit duhet té béhen ulje té€ plota né dy aerodrome té ndryshém nga aerodromi i nisjes.

b) Kreditimi. Njé aplikant qé mban njé licencé piloti pér njé kategori tjetér avionésh, me
pérjashtim té€ balonave, kreditohet me 10% té kohés sé tij totale té fluturimit si PIC né ata avioné
deri né njé maksimum prej 10 orésh. Né ¢do rast, kreditet nuk jepen pér kérkesat e pikés (a)(2).

c) Aplikantét me pérvojé té méparshme si PIC né gjiroplan, qé kané njé masé maksimale
ngritjeje prej té€ paktén 450 kg, mund té marrin kredite pér kérkesat e shkronjés “a”. Shuma e
krediteve vendoset nga DTO ose ATO ku aplikanti ndjek kursin e trajnimit, mbi bazén e njé
vlerésimi té fluturimit para regjistrimit, por né asnjé rast nuk duhet té tejkalojé asnjérén nga kéto:

1. kohén totale té fluturimit si PIC;

2. 50% té oréve té kérkuara né pikén “a”.

Né ¢do rast, kreditet nuk do té jepen pér kérkesat e pikés (a)(2).

FCL.235.G GPL - Privilegjet pér kategorité, tipat dhe variantet e gjiroplanéve

a) Pér géllimin e licencimit té pilotéve pér gjiroplan né pérputhje me kété aneks, gjiroplanét
kategorizohen né klasat dhe tipat e méposhtém:

1. klasa e gjiroplanéve me njé heliké shtytése (SPG): gjiroplané me njé pilot, té cilét kané njé
njési té vetme shtytése gendrore, e cila kontrollohet me njé komandé té vetme shtytjeje dhe qé
pérdorin njé nga llojet e motoréve té€ méposhtém:

a) njé sistem motorik me piston, i cili, nése specifikohet késhtu pas procesit té certifikimit né
pérputhje me urdhrin e ministrit nr. 57, daté 13.3.2024, “Pér miratimin e rregullores pér
pércaktimin e rregullave zbatuese té vlefshmérisé ajrore dhe té certifikimit mjedisor ose deklaratén
e pérputhshmérisé sé avionit dhe produkteve té lidhura me to, pjeséve dhe pajisjeve, si dhe pér
kérkesat e aftésisé s¢ organizatave té€ projektimit dhe prodhimit”, mund té pérbéhet nga mé shumé
se njé motor me piston;

b) njé sistem motorik elektrik i cili, nése specifikohet késhtu pas procesit té certifikimit né
pérputhje me urdhrin e ministrit nr. 57, daté 13.3.2024, “Pér miratimin e rregullores pér
pércaktimin e rregullave zbatuese té vlefshmérisé ajrore dhe té certifikimit mjedisor ose deklaratén
e pérputhshmérisé sé avionit dhe produkteve té lidhura me to, pjeséve dhe pajisjeve, si dhe pér
kérkesat e aftésisé sé organizatave té projektimit dhe prodhimit”, mund té pérbéhet nga mé shumé
se njé motor elektrik;

c) nése specifikohet késhtu pas procesit té certifikimit né pérputhje me urdhrin e ministrit nr.
57, daté 13.3.2024, “Pér miratimin e rregullores pér pércaktimin e rregullave zbatuese té
vlefshmérisé ajrore dhe té certifikimit mjedisor ose deklaratén e pérputhshmérisé sé avionit dhe
produkteve té lidhura me to, pjeséve dhe pajisjeve, si dhe pér kérkesat e aftésisé sé organizatave té
projektimit dhe prodhimit”, njé sistem motorik hibrid i pérbéré nga motoré me piston dhe
elektriké;

2. tipa gjiroplanésh qé kérkojné privilegje té vecanta pér até tip specifik, si¢ pércaktohet pas
procesit té certifikimit né pérputhje me urdhrin e ministrit nr. 57, daté 13.3.2024, “Pér miratimin
e rregullores pér pércaktimin e rregullave zbatuese té vlefshmérisé ajrore dhe té certifikimit
mijedisor ose deklaratén e pérputhshmérisé sé avionit dhe produkteve té lidhura me to, pjeséve
dhe pajisjeve, si dhe pér kérkesat e aftésisé sé organizatave té projektimit dhe prodhimit”.



b) Aplikantéve pér njé GPL u jepen privilegje pér klasén ose tipin e gjiroplanéve né té cilét éshté
kryer testi 1 aftésive. Pér té zgjeruar privilegjet e tyre né njé klasé ose tip tjetér, mbajtésit e njé GPL-
je duhet té plotésojné, né até klasé ose tip tjetér, té gjitha sa vijon:

1. pérveg nése specifikohet ndryshe né té dhénat e pérshtatshmérisé operacionale té pércaktuara
né pérputhje me aneksin I (pjesa 21) té€ urdhrin e ministrit nr. 57, daté 13.3.2024, “Pér miratimin
e rregullores pér pércaktimin e rregullave zbatuese té vlefshmérisé ajrore dhe té certifikimit
mijedisor ose deklaratén e pérputhshmérisé sé avionit dhe produkteve té lidhura me to, pjeséve
dhe pajisjeve, si dhe pér kérkesat e aftésisé s€ organizatave té€ projektimit dhe prodhimit”, kur éshté
e aplikueshme, 3 oré€ instruksione fluturimi, duke pérfshiré:

1. 10 ngritje dhe ulje dyshe; dhe

i. 10 ngritje dhe ulje solo té mbikéqyrura;

2. njé test aftésish pér t&€ demonstruar njé nivel té pérshtatshém té aftésive praktike né klasén
ose tipin e 1. Gjaté kétij testi aftésish, aplikanti duhet t'1 demonstrojé gjithashtu ekzaminuesit njé
nivel té pérshtatshém té njohurive teorike pér klasén ose tipin tjetér né léndét e méposhtme:

1. procedurat operative;

ii. performanca e fluturimit dhe planifikimi;

iii. njohuri té pérgjithshme mbi avionét.

c) Pér té zgjeruar privilegjet né njé variant tjetér brenda njé klase ose tipi, piloti duhet té kryejé
trajnimin pér dallimet ose njohjen e ndryshimeve. Kur éshté e aplikueshme, ky trajnim pér dallimet
ose njohjen e ndryshimeve duhet té jeté né pérputhje me té dhénat e pérshtatshmérisé operacionale
té pércaktuara né pérputhje me ancksin I (pjesa 21) té urdhrit t€ ministrit nr. 57, daté 13.3.2024,
“Pér miratimin e rregullores pér pércaktimin e rregullave zbatuese t€ vlefshmérisé ajrore dhe té
certifikimit mjedisor ose deklaratén e pérputhshmérisé sé avionit dhe produkteve té lidhura me to,
pjeséve dhe pajisjeve, si dhe pér kérkesat e aftésisé sé organizatave té projektimit dhe prodhimit”.
Trajnimi 1 dallimeve duhet té regjistrohet né ditarin e fluturimit té pilotit ose né njé regjistér
ckuivalent dhe té nénshkruhet nga instruktori. Kur zgjerohen privilegjet pér njé klasé SPG né njé
variant me njé lloj tjetér motori, si¢ specifikohet né pikén (a)(1), trajnimi i dallimeve duhet té
pérbéhet nga instruksione fluturimi dysh dhe instruksione njohurish teorike qé duhet té pérfshijné,
né lidhje me até lloj tjetér motori dhe sistemet pérkatése té avionit, t€ paktén té gjitha sa vijojné:

1. procedurat operacionale;

2. performancén e fluturimit dhe planifikimin;

3. njohuri té pérgjithshme mbi avionét.

FCL.240.G GPL — Kérkesat pér vlefshmériné e licencés

a) Mbajtésit e njé GPL-je do té ushtrojné privilegjet e licencés sé tyre né njé klasé ose tip specifik
gjiroplani vetém nése né 2 vitet e fundit kané pérmbushur ndonjé nga kushtet e méposhtme si
piloté té gjiroplanéve né klasén ose tipin pérkatés:

1. kané realizuar té paktén 12 oré kohé fluturimi si PIC ose duke fluturuar dyshe ose solo nén
mbikéqytjen e njé€ instruktori, duke pérfshiré:

1. 12 ngritje dhe ulje;

ii. trajnim rifreskues prej t€ paktén 1 ore kohé totale fluturimi me dhe sipas déshirés sé njé
instruktori, i cili do té zgjedhé ato ushtrime fluturimi qé i lejojné aplikantit té rifreskojé
kompetencén e tij né operimin e sigurt té avionit dhe zbatimin e procedurave normale, jonormale
dhe té emergjenceés;

2. kané kaluar njé kontroll aftésie pér GPL-né¢ me njé ekzaminues. Programi i kontrollit té
aftésive duhet té bazohet né testin e aftésive pér GPL.

b) Mbajtésit e nj¢ GPL-je me privilegje pér klasén SPG té cilét, né pérputhje me pikén
FCL.235.G(c), kané zgjeruar privilegjet e tyre né njé variant me njé lloj tjetér motori, sig
specifikohet né pikén FCL.235.G(a), nése nuk e kané fluturuar até variant brenda 2 viteve té
méparshme, duhet té plotésojné cilindo nga sa vijon né até variant, pérpara se té ushtrojné
privilegjet e tyre né até variant:

1. trajnime t€ métejshme pér dallimet né pérputhje me pikén FCI..235.G(c);



2. njé kontroll aftésish;

3. trajnim rifreskues né pérputhje me pikén (a)(1)(1i).

¢) Fluturimet dyshe dhe fluturimet solo nén mbikéqyrje sipas frazés hyrése té pikés (a)(1),
trajnimi rifreskues sipas pikave (a)(1)(ii) dhe (b)(3), dhe kontrolli i aftésive sipas pikés (a)(2) dhe
(b)(2) duhet té regjistrohen né ditarin e fluturimit té pilotit ose né njé regjistér ekuivalent dhe duhet
té nénshkruhen nga instruktori ose ekzaminuesi, sipas rastit.;

31. Pika FCL.325.A zévendésohet me sa vijon:

‘FCL.325.A CPL(A) — Kérkesat specifike pér aplikantét qé kané njé MPL

a) Aplikantét pér njé CPL(A) qé kané njé MPL duhet té kené pérfunduar né aeroplané:

1. 70 oré kohé fluturimi né njé nga ményrat e méposhtme:

1. si PIC;

ii. kohé té pérbéré nga té paktén 10 oré si PIC dhe kohé shtesé fluturimi si PIC nén mbikéqyrje
(PICUS).

Nga kéto 70 oré, 20 oré do t€ jené kohé fluturimi VFR pértej vendit si PIC, ose kohé fluturimi
pértej vendit té pérbéré nga té paktén 10 oré si PIC dhe 10 oré si PICUS. Kjo do té pérfshijé njé
fluturim pértej vendit VER prej sé paku 540 km (300 NM) gjaté té cilit do t€ kryen ulje me ndalime
té plota né dy aerodrome té ndryshme, si PIC;

2. elementet e kursit modular CPL(A) si¢ specifikohet né kapitullin E, pika 10(a) dhe pika 11,
e shtojcés 3;

3. testin e aftésisé CPL(A), né pérputhje me pikén FCL.320.

b) Kur léshohet njé CPL né pérputhje me shkronjén “a”, aplikantét do t'u nénshtrohen
kushteve té méposhtme:

1. té jené né pérputhje me kérkesat e pikés FCL.405.A(c) né ményré qé privilegjet e IR(A) té
tyre té shtrihen né operimet me njé pilot té€ vetém né aeroplané;

2. t€ kené privilegjet e kategorizimeve té tyre té tipit té kufizuara vetém pér té ushtruar e
privilegjet e njé bashképiloti. Ky kufizim hiqget kur aplikantét té kryejné njé kontroll aftésie pér
tipin pérkatés né pérputhje me shtojcén 9 né rolin e PIC.;

32. Né pikén FCL.405.A, shkronja “b” zévendésohet me sa vijon:

‘b) Mbajtésve té njé MPL-je, me ané té kérkesés:

1. do t'u jepen privilegje shtesé té mbajtésit té njé LPP(A), me kusht gé ato té jené né pérputhje
me kérkesat pér LPP(A) té specifikuara né nénpjesén C;

2. do t'u zévendésohet MPL-ja e tyre me njé CPL(A), me kusht gé ato té jené né pérputhje me
kérkesat e specifikuara né pikén FCL.325.A.;

33. Né pikén FCL.510.A(c), shtohet pika 3 si mé poshté:

‘3) Mbajtésve té njé kategorizimi tipi té kufizuar té léshuar né pérputhje me pikén FCIL.720.A(c)
do té marrin kredite pér kohén e tyre té fluturimit té pérfunduar gjaté ushtrimit té privilegjeve té
atij kategorizimi té tipit deri né njé maksimum prej 250 orésh.’;

34. Né pikén FCL.700, shkronja “a” zévendésohet me sa vijon:

a) Mbajtésit e njé licence piloti veprojné si piloté té€ njé aeroplani vetém nése kané njé
kategorizim té vlefshém dhe té pérshtatshém té klasés ose tipit, pérveg nése zbatohet ndonjé nga
kéto:

1. nése ushtrojné privilegjet e njé LAPL ose njé¢ GPL;

2. nése kryejné teste aftésie ose kontrolle té aftésive pér rinovimin e kategorizimit té klasés apo
tipit;

3. nése marrin instruksione fluturimi;

4. nése mbajné njé kategorizim t€ testit t€ fluturimit té léshuar né pérputhje me pikén FCL.820.;

35. Pika FCL.710 ndryshohet si mé poshté:

a) shkronja “a” zévendésohet me sa vijon:

‘a) Pilotét duhet té pérfundojné trajnimin ose familjarizimin e diferencave né ményré qé té
zgjerojné privilegjet e tyre né njé variant tjetér avioni brenda njé kategorizimi klase ose tipi, ose, né
rastin e pikés FCL.710(d)(1) té kétij aneksi, né ményré qé té ruajné ato privilegje. Né rastin e



varianteve brénda kategorizimit té klasés ose tipit, trajnimi ose i familjarizimit té diferencave do té
pérfshijé elementet pérkatése t€ pércaktuara né t€ dhénat e pérshtatshmérisé operacionale té
pércaktuara né pérputhje me aneksin I (pjesa 21) té urdhrit té ministrit nr. 57, daté 13.3.2024, “Pér
miratimin e rregullores pér pércaktimin e rregullave zbatuese té vlefshmérisé ajrore dhe té
certifikimit mjedisor ose deklaratén e pérputhshmérisé sé avionit dhe produkteve té lidhura me to,
pjeséve dhe pajisjeve, si dhe pér kérkesat e aftésisé sé organizatave té projektimit dhe prodhimit”,
aty ku éshté e aplikueshme. Kur zgjerohen privilegjet e njé kategorizimit té klasés sé avionit SEP
né njé variant me njé tip tjetér motori t€ pérmendur né nenin 2, pika (8c), té késaj rregulloreje,
trajnimi i diferencave do té pérbéhet nga instruksione fluturimi dyshe dhe instruksione té njohurive
teorike, té cilat pérfshijné: né lidhje me até tip tjetér motori dhe sisteme té lidhura me avionét, té
paktén té gjitha temat e méposhtme:

1. Njohuri té pérgjithshme pér avionét;

2. Procedurat operacionale;

3. Planifikimi dhe monitorimi i fluturimit.”;

b) shkronjat “c” dhe “d” zévendésohen me sa vijon:

‘c) Pavarésisht kérkesave né shkronjén “b”, trajnimi i diferencave pér avionét e méposhtém
mund té kryhet nga njé instruktor 1 kualifikuar si¢ duhet, pérve¢ nése parashikohet ndryshe né té
dhénat e pérshtatshmérisé operacionale t€ pércaktuara né pérputhje me aneksin I (pjesa 21) té
urdhrit té ministrit nr. 57, daté 13.3.2024, “Pér miratimin e rregullores pér pércaktimin e rregullave
zbatuese t€ vlefshmérisé ajrore dhe té certifikimit mjedisor ose deklaratén e pérputhshmérisé sé
avionit dhe produkteve té lidhura me to, pjeséve dhe pajisjeve, si dhe pér kérkesat e aftésisé sé
organizatave té projektimit dhe prodhimit™:

1. aeroplanét qé kérkojné njé kategorizim té klasés:

i. TMG;

ii. aeroplanét SEP;

iii. aeroplanét MEP;

iv. aeroplanét SET, me pérjashtim té aeroplanéve SET kompleks ose me performancé té larté;

2. helikopterét me njé motor t€ vetém me njé masé maksimale ngritjeje jo mé t€ madhe se 3 175
kg.

d) Pilotét té cilét, pasi kané zgjeruar privilegjet e tyre né njé variant tjetér brenda njé kategorizimi
klase ose tipi né pérputhje me kété piké, nuk e kané fluturuar até variant brenda 2 viteve té
méparshme, pérpara se t€ ushtrojné privilegjet e tyre né até variant, duhet té plotésojné njé nga sa
vijon né até variant:

1. trajnime t€ métejshme t€ diferencave né pérputhje me shkronjat “a” dhe “b” ose, nése éshté
e aplikueshme, “c”;

2. njé kontroll aftésie;

3. né rastin e njé varianti brenda kategorizimit té klasés SEP me njé tip motori té caktuar té
pérmendur né nenin 2, pika (8c), trajnimi rifreskues né pérputhje me pikén
FCL.740.A(b) (1) (1) (C).’;

c) shtohet pika “da” si mé poshté:

‘da) Pika FCL.710(d) nuk zbatohet né rastin e varianteve brenda kategorizimit té klasés TMG
dhe varianteve brenda kategorizimit té klasés SEP qé kané té njéjtin tip motori té pérmendur né
nenin 2, pika (8c), té késaj rregulloreje.” ;

36. Pika FCL.725 ndryshohet si mé poshté:

a) shkronja (a) zévendésohet me sa vijon:

‘a) Kursi i trajnimit. Njé aplikant pér njé kategorizim té klasés ose tipit duhet t€ pérfundojé njé
kurs trajnimi né njé¢ ATO. Njé aplikant pér njé kategorizim té klasés té avionéve SEP me
performancé jo té larté, njé kategorizim té klasés TMG ose njé kategorizim té tipit me njé motor
té€ vetém pér helikopterét e pérmendur né pikén DTO.GEN.110(a)(2)(c) té aneksit VIII (pjesa —
DTO) sipas késaj rregulloreje mund té kryejé kursin e trajnimit né njé DTO. Kursi 1 trajnimit pér
kategorizimin e tipit pérfshin elementet e detyrueshme té trajnimit pér tipin pérkatés, si¢

bl



pércaktohet né t€ dhénat e pérshtatshmérisé operacionale té pércaktuara né pérputhje me aneksin
I (pjesa 21) t€ urdhrit t€ ministrit nr. 57, daté 13.3.2024, “Pér miratimin e rregullores pér
pércaktimin e rregullave zbatuese té vlefshmérisé ajrore dhe té certifikimit mjedisor ose deklaratén
e pérputhshmérisé sé avionit dhe produkteve té lidhura me to, pjeséve dhe pajisjeve, si dhe pér
kérkesat e aftésisé s€ organizatave té projektimit dhe prodhimit™.’;

b) shkronja (d) zévendésohet me sa vijon:

‘d) Operimet me njé dhe me shumé piloté né avioné me njé pilot — vlerésime té tipit

1. Privilegjet e mbajtésve té njé kategorizimi tipi pér njé avion me njé pilot pérfshijné privilegjet
pér té fluturuar me avion né operime me njé pilot té¢ vetém dhe operime me shumé pilot.
Megjithaté, mbajtésit e tillé do t'1 ushtrojné ato privilegje pér njé formé t€ caktuar operimi vetém
nése ato pérputhen me té gjitha sa vijon:

1. ata kané pérfunduar me sukses trajnimin e fluturimit pér formén pérkatése té operimit né
tipin pérkatés té avionit né pérputhje me shtojcén 9 té kétij aneksi, pérveg rasteve kur specifikohet
ndryshe né té dhénat e pérshtatshmérisé operacionale té pércaktuara né pérputhje me aneksin I
(pjesa 21) té urdhrit t€ ministrit nr. 57, daté 13.3.2024, “Pér miratimin e rregullores pér pércaktimin
e rregullave zbatuese té vlefshmérisé ajrore dhe té certifikimit mjedisor ose deklaratén e
pérputhshmérisé sé avionit dhe produkteve té lidhura me to, pjeséve dhe pajisjeve, si dhe pér
kérkesat e aftésisé sé organizatave té projektimit dhe prodhimit”. Ky trajnim fluturimi pér njé
formé té caktuar operimi ose do té pérfshihet né kursin fillestar té trajnimit té kategorizimit té tipit
né njé ATO ose, pas léshimit fillestar té kategorizimit té tipit, do té kryhet né formén e trajnimit
shtesé né njérén nga sa vijon:

A) njé ATO;

B) njé organizaté qé i nénshtrohet aneksit III (pjesa-ORO) té urdhrit té ministrit nr. 80, daté
30.6.2023, “Pér miratimin e rregullores pér kérkesat teknike dhe procedurat administrative pér
operimet ajrore” dhe qé ka té drejté té ofrojé njé trajnim té tillé ose né bazé té njé miratimi ose njé
deklarate;

ii. ata kané pérfunduar njé test aftésie ose njé kontroll aftésie:

A) pér operimet me njé pilot té€ vetém né njé nga ményrat e méposhtme:

1. né operimet me njé pilot té€ vetém;

2. né operimet me shumé piloté me elementé shtesé pér operimet me njé pilot té vetém si¢
specifikohet né shtojcén 9;

B) pér operimet me shumé piloté, né operimet me shumé piloté.

iii. gjithashtu, né rastin e operimeve me shumé piloté né avioné me njé pilot:

A) ata duhet té plotésojné kérkesat € jané té specifikuara né:

1. pikén FCL.720.A(b)(4) ose pikén FCI..720.H(a)(2), sipas rastit;

2. pikén FCL.720.A(b)(5), pér aeroplanét me njé pilot, pérpara fillimit t€ trajnimit té fluturimit
pér operimet me shumé piloté né pérputhje me pikén FCL.725(d)(1)();

B) ata duhet 1 ushtrojné privilegjet e tyre vetém né njé organizaté qé i nénshtrohet aneksit 111
(pjesa-ORO) té urdhrit t€ ministrit nr. 80, daté 30.6.2023, “Pér miratimin e rregullores pér kérkesat
teknike dhe procedurat administrative pér operimet ajrore”.

2. Kur aplikantét pér léshimin fillestar té njé kategorizimi tipi pér njé avion me njé pilot té vetém
pérfundojné trajnimin e fluturimit dhe testin e aftésive vetém né operimet me shumé pilot,
kategorizimi 1 tipit do té léshohet me njé kufizim pér operimet me shumé pilot. Ky kufizim hiqet
kur aplikantét té kryejné, né pérputhje me shtojcén 9, trajnimin shtesé dhe njé kontroll aftésie qé
pérfshin elementét e nevojshém pér operimet me njé pilot t€ vetém.

NE té gjitha rastet e tjera, forma e operimit nuk shénohet né licencé.’;

c) shtohen pikat “da” dhe “db” si mé poshté vijon:
‘da) Operimet me njé dhe me shumé piloté — kategorizimet e klasés sé avionit

Privilegjet e mbajtésve té njé kategorizimi t€ klasés pér njé aeroplan me njé pilot pérfshijné
privilegjet pér té fluturuar me aeroplan né operime me shumé piloté, me kusht qé kéta mbajtés:

1. té€ jené né pérputhje me kérkesat e pércaktuara né:



1. pikén FCL.720.A(b)(4);

ii. pikén FCL.720.A(b)(5), pérpara fillimit té trajnimit t€ fluturimit pér operime me shumé piloté
né pérputhje me pikén FCL.725(da)(2);

2. té kené pérfunduar trajnimin e fluturimit dhe té kené kaluar njé kontroll aftésie pér operime
me shumé piloté né klasén pérkatése té aeroplanit né pérputhje me seksionin B, pika 5(g), té
shtojcés 9 né njé organizaté qé éshté specifikuar né pikén FCL.725(d)(1)(i); dhe

3. té ushtrojné privilegjet e tyre vetém né njé organizaté qé i nénshtrohet aneksit III (pjesa-
ORO) té urdhrit té¢ ministrit nr. 80, daté 30.6.2023, “Pér miratimin e rregullores pér kérkesat
teknike dhe procedurat administrative pér operimet ajrore”.

Privilegjet shtesé pér operimet me shumé piloté né njé klasé aeroplani me njé pilot nuk futen
né licencé.

db) Nése njé test aftésie ose kontrolli i aftésisé pér njé kategorizim té klasés ose tipit té avionit
me njé pilot kryhet né njérén nga sa vijon, forma ose format e operimit né té cilat kryhet ai test
aftésie ose njé kontroll aftésie regjistrohen né ditarin e aplikantéve dhe nénshkruhen nga
ekzaminuesi:

1. operimet me shumé piloté;

2. operimet me njé pilot dhe me shumé piloté.’;

37. Né pikén FCL.740(b)(1), pikat “ii” dhe “iii” zévendésohen me sa vijon:

‘1i. né njé DTO ose né njé ATO, nése kategorizimi i skaduar ka té béjé me njé klasifikim té klasés
s¢ avionéve SEP me performancé jo té larté, njé kategorizim té klasés TMG ose njé klasifikim té
tipit me njé motor pér helikopterét e pérmendur né pikén DTO.GEN.110(2)(2)(c) té aneksit VIII;

iii. né njé DTO, né njé ATO ose me njé instruktor, nése kategorizimi ka skaduar jo mé shumé
se 3 vjet mé paré dhe kategorizimi ka té béjé me njé kategorizim té klasés sé avionit SEP me
performancé t€ larté ose njé kategorizim té klasés TMG’;

38) Pika FCL.720.A ndryshohet si mé poshté:

a) né shkronjén “a”, dy paragrafét ndérmjet kreut “a) Aeroplanét me njé pilot” dhe kreut “1)
Aeroplanét me njé pilot me shumé motoré” shfugizohen;

b) né pikén (b)(5), pika “i” zévendésohet me sa vijon:

‘1) ata kané kryer, brenda 3 viteve t€ méparshme, trajnimin dhe kontrollin né pérputhje me pikat
ORO.FC.220 ose ORO.FC.230 té aneksit III (pjesa-ORO) té urdhrit té ministrit nr. 80, daté
30.6.2023, “Pér miratimin e rregullores pér kérkesat teknike dhe procedurat administrative pér

.9,

operimet ajrore”;’;

c) shkronja “c” zévendésohet me sa vijon:

‘c) Pavarésisht nga pika FCL.720.A(b), aplikantéve qé pérputhen me seksionin B, pika 6(i), té
shtojcés 9 u jepet njé klasifikim tipi me privilegje té kufizuara pér njé aeroplan me mé shumé piloté
qé lejon mbajtésit e kétij kategorizimi t€ veprojné si bashképiloté pér lehtésim té lundrimit mbi
nivelin 200 t€ fluturimit, me kusht qé dy anétaré té tjeré té ekuipazhit té€ kené njé klasifikim t€ tipit
né pérputhje me pikén FCL.720.A(b).

Pér té hequr kufizimin, aplikantét duhet té respektojné té gjitha sa vijon:

1. t'1 nénshtrohen njé vlerésimi né njé¢ ATO i cili do té pércaktojé nevojat e tyre té trajnimit pér
té€ hequr kufizimin;

2. bazuar né vlerésimin e specifikuar né pikén 1, duhet té kryejné, né até ATO, trajnimin i cili
do t’i lejojé ata té arrijné nivelin e aftésisé pér t€ operuar né ményré té sigurt avionin;

3. pas pérfundimit t€ trajnimit t€ specifikuar né pikén 2, duhet té kryejné njé test aftésie né
pérputhje me shtojcén 9;

4. pas pérfundimit té testit té aftésive t€ pércaktuar né pikén 3, duhet t€ pérmbushin njé nga
kushtet e méposhtme:

1. t€ jené né pérputhje me pikén ORO.FC.220(e) té aneksit III (pjesa-ORO) té urdhrit té
ministrit nr. 80, daté 30.6.2023, “Pér miratimin e rregullores pér kérkesat teknike dhe procedurat
administrative pér operimet ajrore” me kusht qé té plotésojné kérkesat e pérvojés t€ pércaktuara
né pikén FCL.730.A té kétij aneksi;



ii. t€ kryejné trajnimin e ploté té fluturimit n€ avion, 1 cili pérfshin manovra gjaté ngritjes, uljes
dhe kthimit.”;

39. Né pikén FCIL.725.A, shkronja “c” zévendésohet me sa vijon:

‘c) pér aeroplanét kompleks me performancé jo té larté me njé pilot, aeroplanét kompleks me
performancé té larté me njé pilot dhe aeroplanét me shumé pilot, kurset e trajnimit pérfshijné
njohurité teorike t¢ UPRT-sé dhe instruksionet e fluturimit né lidhje me specifikat e klasés ose tipit
pérkatés. Pér instruksionet e fluturimit, FSTD-té mund té pérdoren né pérputhje me seksionin A,
pika 18 e shtojcés 9.’;

40. Né pikén FCL.730.A(a), pikat 1 dhe 2 zévendésohen me sa vijon:

‘1. nése njé FES e kualifikuar pér nivelin CG, C ose C t€ pérkohshme pérdoret gjaté kursit:

1. né rastin e bashképilotéve zévendésues né fluturim, 1 500 oré kohé fluturimi;

ii. né té gjitha rastet e tjera, 1 500 oré kohé fluturimi ose 250 sektoré rrugésh;

2. nése njé FIS e kualifikuar pér nivelin DG ose D pérdoret gjaté kursit:

1. né rastin e bashképilotéve zévendésues né fluturim, 750 oré kohé fluturimi;

ii. né té gjitha rastet e tjera, 500 oré kohé fluturimi ose 100 sektoré rrugésh.’;

41. Pika FCL.740.A(b) ndryshohet si mé poshté:

a) pika 1 ndryshohet si mé poshté:

1. fraza hyrése zévendésohet me sa vijon:

‘Kategorizimet e klasés sé avionéve SEP dhe kategorizimet e klasés TMG. Pér rivalidimin e
kategorizimit té klasés s€ avionéve SEP ose kategorizimit té klasés TMG, aplikantét duhet:’;

ii. pika “ii” zévendésohet me sa vijon:

‘ii. brenda 12 muajve para datés sé skadimit té kategorizimit, t€ pérfundojé 12 oré kohé fluturimi
né klasén pérkatése, duke pérfshiré sa vijon:

A) 6 oré si PIC;

B) 12 ngritje dhe 12 ulje;

C) trajnim rifreskues prej sé paku 1 oré kohé fluturimi totale me njé instruktor fluturimi (FI)
ose njé instruktor té kategorizimit té klasit (CRI) i cili do té zgjedhé ato ushtrime fluturimi qé
lejojné aplikantin té rifreskojé kompetencén e tij né operimin e sigurt té avionit dhe aplikimin e
procedurave normale, jonormale dhe emergjente. Aplikantét pérjashtohen nga ky trajnim i
pérditésuar nése ata kané kaluar ndonjé nga sa vijon, né ¢do klasé ose tip tjetér aeroplani:

1. njé kontroll té aftésisé sé kategorizimit té klasés ose tipit;

2. njé test aftésish;

3. njé vlerésim praktik EBT;

4. njé vlerésim té kompetencés.’;

b) pika 2 zévendésohet me sa vijon:

2. Kur aplikantét mbajné si njé kategorizim té klasés sé aeroplanit SEP ashtu edhe njé
kategorizim TMG, ata mund té pérmbushin kérkesat e pikés 1 né secilén klasé ose njé kombinim
t€ tyre dhe té arrijné rivlerésimin e té dy kategorizimeve.’;

c) pika 4 zévendésohet me sa vijon:

‘4. Kur aplikantét mbajné si njé kategorizim té klasés sé¢ aeroplanit me ngritje dhe ulje né toké
me piston me njé motor t€ vetém dhe njé kategorizim té klasés s€ aecroplanit me ngritje dhe ulje né
det me piston me motor té€ vetém, ata duhet té€ plotésojné kérkesat e pikés (1)(ii) né secilén klasé
ose njé kombinim té tyre dhe té arrijné pérmbushjen e kétyre kérkesave pér té dy kategorizimet.
Sé paku 1 oré e kohés sé kérkuar PIC dhe 6 prej 12 nisjeve dhe 12 uljeve té kérkuara duhet té
pérfundohen né secilén klasé.’;

42. Né pikén FCL.745.A(a), pika 3 zévendésohet me sa vijon:

3. 3 oré instruksione fluturimi dyshe me njé instruktor fluturimi pér aeroplané FI(A) té
kualifikuar né pérputhje me pikén FCL.915(e) dhe té pérbéré nga UPRT té avancuar né njé avion
té kualifikuar pér detyrén e trajnimit. Koha e fluturimit qé nuk pérfshin UPRT té avancuar, por
shérben pér t€ shkuar ose pér t’u kthyer nga zona e trajnimit UPRT, nuk do t€ llogaritet né ato 3
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oré.’;



43. Pika FCL.740.H zévendésohet me sa vijon:

‘FCL.740.H Rivlefshméria e kategorizimit té tipit — helikopteré

a) Rivlefshméria. Pér rivlefshmériné e kategorizimit té tipit pér helikopteré, aplikantét duhet té
respektojné njé nga sa vijon, sipas rastit:

1. ata do t€ ndérmarrin hapat e méposhtém:

i. brenda periudhés sé vlefshmérisé sé kategorizimit té tipit, té kryejné té paktén 2 oré si pilot
né tipin pérkatés té helikopterit;

ii. brenda 3 muajve menjéheré para datés sé skadimit té kategorizimit té tipit, t€ kalojné njé
kontroll aftésie:

A) 1 cili kryhet né pérputhje me shtojcén 9 né tipin pérkatés té helikopterit ose njé¢ FSTD qé
pérfaqéson até tip;

B) kohézgjatja e té cilit mund té llogaritet né kohén e fluturimit té specifikuar né pikén

2. pér kategorité e tipit pér helikopterét me njé motor deri né njé masé maksimale ngritjeje prej
3 175 kg, ata duhet té plotésojné njé nga kushtet e méposhtme:

1. té jené né pérputhje me pikén (a)(1);

ii. té kryejné, né tipin pérkatés té helikopterit, té dyja sa vijon:

A) brenda periudhés sé vlefshmérisé sé klasifikimit té tipit, té paktén 6 oré si PIC;

B) brenda 3 muajve menjéheré para datés sé¢ skadimit té kategorizimit, njé trajnim rifreskues
prej té paktén 1 oré té€ kohés totale té fluturimit me njé instruktor, i cili do té zgjedhé ato ushtrime
fluturimi g€ lejojné aplikantin té rifreskojé kompetencén e tij né operimin e sigurt té avionit dhe
zbatimin e procedurave normale, jonormale dhe emergjente. Aplikantét mund té zgjedhin té
kryejné trajnimin rifreskues né avion ose njé FSTD qé pérfaqéson tipin pérkatés, ose né njé
kombinim té té dyjave.

b) Kur aplikantét mbajné mé shumé se njé kategorizim tipi pér helikopterét SEP, ata mund té
arrijné rivlefshmériné e té gjitha kategorizimeve pérkatése té tipit duke kaluar kontrollin e aftésisé
né pérputhje me pikén (a)(1)(ii) ose duke pérfunduar trajnimin rifreskues né pérputhje me pikén
(2)(2)(1) (B) vetém né njé nga tipat pérkatés té mbajtur, me kusht qé ata té kené pérfunduar njérén
nga kohét e méposhtme té fluturimit si PIC né secilin prej tipave té tjeré pérkatés gjaté periudhés
s¢ vlefshmérisé:

1. nése kané kryer njé kontroll aftésie né pérputhje me pikén (a)(1)(ii), té paktén 2 oré;

2. nése kané pérfunduar njé trajnim rifreskues né pérputhje me pikén (a)(2)(i1)(B), té paktén 6
oré.

Kontrolli i aftésisé ose trajnimi rifreskues, sipas rastit, do t€ kryhet ¢do heré né njé tip tjetér.
Periudha e re e vlefshmérisé sé té gjitha kategorizimeve té tipit té rivlerésuara né pérputhje me kété
piké do té fillojé sé bashku me periudhén e vlefshmérisé sé kategorizimit té tipit pér té cilin kryhet
kontrolli i aftésisé ose trajnimi rifreskues.

¢) Kur aplikantét mbajné mé shumé se njé kategorizim tipi pér helikopterét SET me njé masé
maksimale té certifikuar t€ ngritjes deri né 3 175 kg, ata mund t€ arrijné rivlefshmériné e té gjitha
kategorizimeve pérkatése té tipit duke kaluar kontrollin e aftésisé né pérputhje me pikén (a)(1)(ii)
ose duke pérfunduar trajnimin rifreskues né pérputhje me pikén (a)(2)(ii) (B) vetém né njé nga tipat
pérkatés té€ mbajtur, me kusht g€ ata té kené pérfunduar té gjitha né vijim:

1. 300 oré si PIC né helikopteré;

2. 15 oré pér secilin nga tipat e mbajtur;

3. njé nga kohét e méposhtme té fluturimit si PIC né secilin prej tipat té tjeré pérkatés gjaté
periudhés sé vlefshmérisé:

1. nése kané kryer njé kontroll aftésie né pérputhje me pikén (a)(1)(ii), té paktén 2 oré;

ii. nése kané pérfunduar njé trajnim rifreskues né pérputhje me pikén (2)(2)(ii)(B), té paktén 6
oré.

Kontrolli 1 aftésisé kryhet ¢cdo heré né njé tip tjetér. Periudha e re e vlefshmérisé sé té gjitha
kategorizimeve té tipit t€ rivlerésuara né pérputhje me kété piké do té fillojé sé bashku me
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periudhén e vlefshmérisé sé kategorizimit té tipit pér té cilin éshté pérfunduar kontrolli i aftésisé
ose trajnimi rifreskues.

d) Aplikantét qé pérfundojné me sukses njé test aftésie pér 1éshimin e njé vlerésimi shtesé té
tipit ose njé kontroll aftésie pér rinovimin e njé klasifikimi tipi do té arrijné rivlerésimin pér
kategorizimet pérkatése té tipit t€ mbajtur tashmé né grupet e pérbashkéta, si¢ specifikohet né
shkronjat “b” dhe “c”.

Periudha e re e vlefshmérisé sé té gjitha kategorizimeve té tipit té rivlerésuara né pérputhje me
kété piké do té fillojé sé bashku me periudhén e vlefshmérisé sé kategorizimit té tipit pér té cilin
éshté pérfunduar testi i aftésisé ose kontrolli i aftésisé.

e) Rivlefshméria njé IR(H), nése mbahet, mund té kombinohet me njé kontroll aftésie pér njé
kategorizim té tipit.

f) Aplikantét qé déshtojné né kalimin né té gjitha seksionet e njé kontrolli aftésie pérpara datés
s¢ skadimit té njé kategorizimi té tipit nuk do té ushtrojné privilegjet e atij kategorizimi derisa té
kené kaluar né kontrollin e aftésisé. Né rastin e shkronjave “b” dhe “c”, aplikantét nuk do té
ushtrojné privilegjet e tyre né asnjé prej tipave.’;

44. Pika FCL.810 ndryshohet si mé poshté:

a) shkronja “b” ndryshohet si mé poshté:

1. pika 2 zévendésohet me sa vijon:

“2. ka kryer njé kurs trajnimi né njé DTO ose njé¢ ATO. Kursi duhet té kryhet brenda njé
periudhe 6-mujore dhe pérfshin:

1. 5 oré instruksione té njohurive teorike;

ii. 10 oré kohé instruksione instrumentale t€ dyfishta né helikopter; dhe

iii. 5 oré kohé fluturimi gjaté natés, duke pérfshiré té paktén 3 oré té instruksionit dyshe, duke
pérfshiré té paktén 1 oré lundrim pértej vendit dhe 5 qarkullime vetém gjaté natés. Cdo qarkullim
duhet té pérfshijé njé ngritje dhe njé ulje.

Njé aplikant, i cili mban ose ka mbajtur njé IR né njé aeroplan ose TMG, do té kreditohet me
5 oré pér sa i pérket kérkesés né pikén (2)(il) mé sipér.;

2. pika 3 shfugizohet;

b) shtohet shkronja “c” si mé poshté:

) Gjiroplanét. Nése privilegjet e njé GPL-je ushtrohen né kushte VFR-je gjaté natés, aplikantét
duhet:

1. té kené realizuar t€ paktén 50 oré fluturim si piloté né gjiroplané pas léshimit té licencés, duke
pérfshiré té paktén 20 oré si PIC né gjiroplané dhe 20 oré fluturim pértej vendit;

2. t€ kené pérfunduar njé kurs trajnimi né njé¢ DTO ose njé¢ ATO. Kursi duhet té pérfundojé
brenda njé periudhe 6-mujore dhe pérfshin:

1. 5 oré instruksione mbi njohurité teorike;

1. 3 oré ké instruksone instrumentale té dyfishta né gjiroplan; dhe

iii. 5 oré kohé fluturimi gjaté natés, duke pérfshiré t€ paktén 3 oré té instruksionit dyshe, 1 oré
lundrim pértej vendit dhe pesé garkullime vetém gjaté natés; ¢cdo qarkullim duhet té€ pérfshijé njé
ngritje dhe njé ulje.

Njé aplikant qé mban ose ka mbajtur njé kategorizim instrumental né njé aeroplan ose
helikopter kreditohet me 2 oré pér sa i pérket kérkesés né pikén (2)(ii) mé sipér. Njé aplikant qé
mban njé kategorizim pér gjaté natés né njé aeroplan, helikopter ose TMG merr kreditim té ploté
pér elementin e specifikuar né pikén (2)@i).;

4. Né pikén FCL.810(a), pika 3 zévendésohet me sa vijon:

3. Kur aplikantét jané té pajisur si me kategorizimin pér aeroplanét me njé motor piston (toké)
SEP ashtu edhe me njé kategorizim té klasés TMG, ata mund té plotésojné kérkesat né pikén 1 né
secilén klasé ose né té dyja klasat.’;

46. Pika FCL.815 ndryshohet si mé poshté:

a) shkronja “d” zévendésohet me sa vijon:



‘d) Pér té ushtruar privilegjet e kategorizimit malor, mbajtési 1 kategorizimit, gjaté 2 viteve té
fundit, duhet té keté pérmbushur njé nga kushtet e méposhtme:

1. té keté pérfunduar té paktén gjashté ulje né njé sipérfaqe té caktuar pér té kérkuar njé
kategorizim malor;

2. té keté kaluar njé kontroll aftésie qé pérputhet me kérkesat né pikén “c”. Pérfundimi i
kontrollit té aftésisé shénohet né ditarin e pilotit dhe nénshkruhet nga ekzaminuesi pérgjegjés.’;

b) shkronjat “e” dhe “f” shfuqizohen.

47. Pika FCL.820(b) ndryshohet si mé poshté:

a) fraza hyrése zévendésohet me sa vijon:

“Detyrimi pér t€ mbajtur njé kategorizim t€ testit t€ fluturimit té pércaktuar né shkronjén “a”
zbatohet vetém pér testet e fluturimit té kryera né:’;

b) né pikén 2, pika “ii”” zévendésohet me sa vijon:

1. standardet e CS-23 ose kodet ckuivalente té vlefshmérisé ajrore, me pérjashtim té
aeroplanéve me njé masé maksimale ngritjeje prej 2 000 kg ose mé pak.’;

48. Né pikén FCIL.835(a), pika 1 zévendésohet me sa vijon:

‘1. Privilegjet e njé mbajtési BIR jané qé té kryejé fluturime nén IFR né aeroplané me njé pilot
t€ vetém pér té cilat mbahen kategorizimet e klasés, me pérjashtim té sa vijon:

1. aeroplanéve me performancé té larté;

ii. varianteve t€ aeroplanit nése té dhénat e pérshtatshmérisé operacionale kané pércaktuar se
kérkohet njé IR.;

49. Pika FCL.915(b) ndryshohet si mé poshté:

a) titulli zévendésohet me sa vijon:

‘Kérkesat shtesé pér instruktorét qé ofrojné instruksione fluturimi né avion.’;

b) né pikén 3, pika “ii” zévendésohet me sa vijon:

ii. ka kaluar njé kategorizim té kompetencés pér kategorizimin pérkatés té instruktorit né até
klasé ose tip avioni;’;

c) pika 4 zévendésohet me sa vijon:

‘4. t& keté t€ drejté té veprojé si PIC né avion gjaté njé€ instruksioni té tillé fluturimi; dhe’;

d) shtohet pika 5 si mé poshté:

5. kur japin instruksione fluturimi né njé variant té klasés sé avionéve SEP me njé tip motori té
caktuar té pérmendur né nenin 2, pika (8c), té késaj rregulloreje, té kené pérmbushur njé nga
kushtet e méposhtme:

1. té kené kryer té paktén 5 oré kohé fluturimi si piloté né até variant;

ii. t€ kené kaluar vlerésimin e kompetencés pér kategorizimin pérkatés té instruktorit né até
variant.’;

50. Né pikén FCL.930, pika “a” zévendésohet me sa vijon:

‘a) Njé aplikant pér njé certifikaté instruktori duhet té€ keté pérfunduar njé kurs té njohurive
teorike dhe instruksione té fluturimit né njé¢ ATO.’;

51. Pika FCIL..945 zévendésohet me sa vijon:

‘FCL.945 Detyrimet pér instruktorét

Pas pérfundimit té fluturimit té trajnimit pér rivlerésimin e njé kategorizimi té klasit SEP ose té
TMG né pérputhje me pikén FCL.740.A(b)(1)(ii)(C) ose pér rivlerésimin e njé kategorizimi té tipit
helikopter me njé motor né pérputhje me pikén FCL.740.H(a)(2)(i)(B), dhe vetém né rastin e
pérmbushjes sé té gjitha kritereve té tjera té rivlerésimit té€ kérkuara nga pika FCL.740.A(b)(1)(i1)
ose pika FCL.740.H(a)(2)(ii), sipas rastit, instruktori do t€ miratojé licencén e aplikantit me datén
e re té skadencés sé kategorizimit, nése autorizohet né ményré specifike pér kété géllim nga
Autoriteti 1 Aviacionit Civil si autoriteti kompetent pérgjegjés pér licencén e aplikantit.’;

52. Né pikén FCL.905.F1, shkronja “a” zévendésohet me sa vijon:

a) njé¢ PPL, LAPL dhe GPL né kategoriné e avionit pérkatés;

53. pika FCL.915.FI (b) ndryshohet si mé poshté:

a) pika 2 ndryshohet si mé poshté:



1. fraza hyrése zévendésohet me sa vijon:

‘té mbajé té paktén njé PPL(A), ose t€ mbajé nj¢ MPL me privilegje shtesé¢ PPL né pérputhje
me pikén FCL.405.A(b)(1), dhe té keté pérmbushur kushtet e méposhtme:’;

ii. pika “1” zévendésohet me sa vijon:

1) pérvec njé FI(A) gé ofron trajnim vetém pér LAPL(A), té keté kaluar provimin e njohurive
teorike CPL, i cili mund t€ merret pa pérfunduar njé kurs trajnimi pér njohurité teorike CPL dhe
1 cili né até rast nuk do té jeté i vlefshém pér asnjé nga sa vijon:

A) 1éshimin e njé CPL;

B) martjen e krediteve pér njohurité teorike CPL né pérputhje me pikén FCL.035 dhe shtojcén
15

b) pika 3 zévendésohet me sa vijon:

3. té keté kryer té€ paktén 30 oré né klasén ose tipin e avionit té€ pérdorur pér kursin e trajnimit
FI(A), nga té cilat té paktén 5 oré duhet té jené kryer gjaté 6 muajve para vlerésimit té fluturimit té
para hyrjes té referuar né pikén FCL. 930.FI(a);’;

54. Né pikén FCL.910.FI(c), shtohet pika 4 si mé poshté:

4. pér FI(G):

1. 100 oré instruksuone fluturimi né gjiroplané dhe, pérveg késaj, ka mbikéqyrur té paktén 25
fluturime vetém,;

i. né rastin e njé FI(G), 1 cili mban gjithashtu njé certifikaté FI(A) ose FI(H) dhe éshté né
pérputhje me pikat 1 ose 2, sipas rastit, 25 oré instruksione fluturimi né gjiroplané dhe, pérveg
késaj, ka mbikéqyrur té paktén 10 fluturime vetém studentésh.;

55. Pika FCL.915.FI ndryshohet si mé poshté:

a) fraza hyrése e shkronjés “a” zévendésohet me sa vijon:

“a) né rastin e FI(A), FI(H) dhe FI(G)”

b) shtohet pika “ca” si mé poshté vijon:

“ca) pérveg késaj, pér FI(G), té keté pérfunduar té paktén 150 oré fluturimi né gjiroplané, nga
té cilat té paktén 100 oré si PIC”.;

56. Né pikén FCL.930.F1,

a) shkronja “a” zévendésohet me sa vijon:

‘a) Aplikantét pér certifikatén FI, né njé ATO, duhet té€ kené kaluar njé test specifik té fluturimit
té parahyrjes me njé FI t€ kualifikuar né pérputhje me pikén FCIL.905.F1(j) brenda 6 muajve para
fillimit t€ kursit, pér t€ vlerésuar aftésiné e tyre pér t€ ndérmarré kursin. Ky test fluturimi para
hyrjes do té jeté i bazuar né kontrollin e aftésisé pér kategorizimin e klasés dhe tipit si¢ pércaktohet
né shtojcén 9.

b) né pikén (b)(3), pika “i” zévendésohet me sa vijon:

1. né rastin e njé FI(A), (H) dhe (G), té paktén 30 oré té instruksioneve té fluturimit, nga té cilat
25 oré duhet té jené instruksione té fluturimit dyshe, nga té cilat 5 oré mund té€ béhen né njé FES,
njé FNPT I ose 11, ose njé¢ FID 2/3;;

¢) pika (b)(4) shfuqizohet;

d) pika “c” zévendésohet me sa vijon:

c) Aplikantét pér njé certifikaté FI né njé kategori tjetér avionésh, té cilét mbajné ose kané
mbajtur njé FI(A), (H), (As) ose (G), do t€ kreditohen me 55 oré pér té plotésuar kérkesén né pikén
b))

e) shtohen pikat “d” dhe “e” si mé poshté:

d) Aplikantét pér njé certifikaté FI(G), q¢ mbajné ose kané mbajtur njé certifikaté FI(A), (H)
ose (As) kreditohen me 15 oré pér pérmbushjen e kérkesés né pikén (b)(3)(1), nga té cilat njé
maksimum prej 10 orésh konsiderohen si kredit pér kohén e instruksioneve dyshe.

e) Aplikantét pér certifikatén FI, té cilét mbajné ose kané mbajtur ndonjé certifikaté tjetér té
instruktorit, t€ 1éshuar né pérputhje me kété aneks, konsiderohen se plotésojné kérkesat né pikén
(b)(1)

57. Pika FCL.940.FI ndryshohet si mé poshté:



a) né pikén (a)(1)(i), shtohet pika (C) si mé poshté vijon:

C) né rastin e njé FI(G), té paktén 50 oré instruksione fluturimi né gjiroplan si F1 ose si
ekzaminues;

b) né pikén (a)(1), pika “ii” zévendésohet me sa vijon:

ii. ata kané pérfunduar trajnimin e rifreskimit té instruktorit si FI né ATO ose né autoritetin
kompetent;’

c) shkronja (b) zévendésohet me sa vijon:

b) Rinovimi

Neése certifikata FI ka skaduar, aplikantét, brenda njé periudhe prej 12 muajsh pérpara datés sé
aplikimit pér rinovimin, duhet té pérfundojné trajnimin e rifreskimit t€ instruktorit si FI né njé
ATO ose né njé autoritet kompetent dhe té kryejné njé vlerésim té kompetencés né pérputhje me
pikén FCL.935.;

d) pika 2 zévendésohet me sa vijon:

2) Pér té paktén ¢do rivlerésim alternatic, né rastin e FI(A), FI(H) ose FI(G), ose ¢do rivlerésim
té treté, né rastin e FI(As), mbajtésit e certifikatés pérkatése FI duhet té kalojné njé vlerésim té
kompetencés né pérputhje me pikén FCL.935.;

58. Né pikén FCL.905. TRI(a)(2), pika “ii” zévendésohet me sa vijon:

1. t€ keté kryer planprogramin e instruksioneve té fluturimit té pjesés pérkatése té kursit té
trajnimit TRI né pérputhje me pikén FCL.930.TRI(ab)(3) me vlerésim té kénaqshém nga shefi i
trajnimit té njé ATO;’;

59. Pika FCL.910.TRI ndryshohet si mé poshté:

a) né€ shkronjén “a”, pikat 1 dhe 2 zévendésohen me sa vijon:

‘1. LIFUS, me kusht qé kursi i trajnimit TRI té keté pérfshiré trajnimin pérkatés té specifikuar
né pikén FCL.930.TRI(ab)(4)

2. trajnimin pér ulje, me kusht qé kursi i trajnimit TRI té keté pérfshiré trajnimin pérkatés té
specifikuar né pikén FCL.930.TRI(ab)(4); ose’;

b) né shkronjén “b”, paragrafi i méposhtém, pika 3 zévendésohet me sa vijon:

Privilegjet e TRI-ve shtrihen né variante té métejshme, me kusht qé ato té jené né pérputhje
me pikén FCL.710 né ato variante té tjera dhe, kur éshté e zbatueshme, elementet e pércaktuara
né té dhénat e pérshtatshmérisé operacionale té pércaktuara né pérputhje me aneksin I (pjesa 21)
té urdhrit t€ ministrit nr. 57, daté 13.3.2024, “Pér miratimin e rregullores pér pércaktimin e
rregullave zbatuese t€ vlefshmérisé ajrore dhe té certifikimit mjedisor ose deklaratén e
pérputhshmérisé sé avionit dhe produkteve té lidhura me to, pjeséve dhe pajisjeve, si dhe pér
kérkesat e aftésisé sé organizatave té projektimit dhe prodhimit” pér ato variante.’s

c) né pikén (c)(1), paragrafi vijues, pika “iii”” zévendésohet me sa vijon:

Privilegjet e TRI-ve do té shtrihen né variante t€ métejshme, me kusht qé ato té jené né
pérputhje me pikén FCL.710 né ato variante t€ tjera dhe, kur éshté e zbatueshme, elementet e
pércaktuara né t€ dhénat e pérshtatshmérisé operacionale t€ pércaktuara né pérputhje me aneksin
I (pjesa 21) té urdhrit té ministrit nr. 57, daté 13.3.2024, “Pér miratimin e rregullores pér
pércaktimin e rregullave zbatuese té vlefshmérisé ajrore dhe té certifikimit mjedisor ose deklaratén
e pérputhshmérisé sé avionit dhe produkteve té lidhura me to, pjeséve dhe pajisjeve, si dhe pér
kérkesat e aftésisé sé organizatave té projektimit dhe prodhimit” pér ato variante.’;

00. Pika FCL.930.TRI ndryshohet si mé poshté:

a) shkronja “a” zévendésohet me sa vijon:

‘a) Kursi i trajnimit TRI zhvillohet:

1. né rastin e MPA, né njé FES ose njé kombinim té¢ FSTD(ve) dhe FES;

2. né rastin e kategorizimeve t€ tipit pér SPA dhe helikopterét, né njérén nga sa vijon:

1. njé FES té disponueshme dhe té aksesueshme, ose né njé kombinim té kétyre FFS dhe
FSTD(ve);

ii. njé kombinim i FSTD(ve) dhe avionit nése njé FES nuk éshté e disponueshme ose e
aksesueshme;



iii. avion nése nuk ka FSTD té disponueshme ose té aksesueshme.’;

b) shtohen pikat e méposhtme “aa” dhe “ab”:

‘aa. Me pérjashtim té shkronjés “a”, kursi i trajnimit TRI:

1. pér helikopterét jo kompleks mund té kryhet né njé kombinim té FSTD(ve) dhe avionit edhe
nése njé FES éshté i1 disponueshém dhe i aksesueshém;

2. pér avionét e pérmendur né seksionin A, pika le, e shtojcés 9 mund t€ kryhet né pérputhje
me pikat FCL.930.TRI(a)(2)(i), (ii) ose (iii), pavarésisht nga disponueshméria dhe aksesueshméria
e FFS ose FSTD.

ab) Kursi i trajnimit TRI pérfshin:

1. 25 oré mésimdhénie dhe té mésuari nga ana e studentit;

2. 10 oré trajnim teknik, duke pérfshiré rishikimin e njohurive teknike, pérgatitjen e planeve
mésimore dhe zhvillimin e aftésive mésimore né klasé ose simulatoré;

3. 5 oré instruksione fluturimi né avionin e duhur ose njé FSTD qé pérfagéson até avion pér
avionét me njé pilot dhe 10 oré pér avionét me shumé pilot ose njé FSTD qé pérfaqéson até avion;

4. nése kérkohen privilegje pér kryerjen e trajnimit LIFUS ose ngritje dhe ulje, trajnimi i
méposhtém, sipas rastit:

1. né njé FSTD dhe lidhur me privilegjet pérkatése, trajnim specifik shtesé, i cili, né rastin e
privilegjeve pér kryerjen e trajnimit pér ngritje dhe ulje, pérfshin trajnimin pér procedurat
emergjente né lidhje me avionin;

ii. konsolidimi i trajnimit specifik né pérputhje me pikén (4)(@i), ku aplikanti, né avion, siguron
trajnimin LIFUS ose ngritje dhe ulje, sipas rastit, nén mbikéqyrjen e njé TRI qé éshté eméruar pér
kété qéllim nga ATO.;

61. Né pikén FCL.905.CRI(a), pika 2 zévendésohet me sa vijon:

2. njé kategorizim pér rimorkimin ose aerobatik pér kategoriné e aeroplanit, me kusht qé¢ CRI
té keté kategorizimin pérkatés dhe té€ keté demonstruar aftésiné pér té instruktuar pér kété
kategorizim nga njé FI té kualifikuar né pérputhje me pikén FCL.905.F1();’;

62. Né pikén FCL.905.IRI(b), pika 3 zévendésohet me sa vijon:

3. Né rastin e IRI-sé tashmé té kualifikuar pér t€ instruktuar né kurset e integruara ATP(A) ose
CPL(A)/IR, kérkesa e pikés FCL.905.IRI(b)(2) mund té zévendésohet me pérfundimin e kursit t&
parashikuar né pikén FCL.905.FI(k)(3).’;

03. Né pikén FCL.930.IRI, shkronja “b” zévendésohet me sa vijon:

‘b) Instruksionet e fluturimit jepen nga njé FI 1 kualifikuar né pérputhje me pikén
FCL.905.F1().;

04. Né pikén FCL.910.SFI, paragrafi i dyté, fraza hyrése zévendésohet me sa vijon:

“Pérveg rasteve kur specifikohet ndryshe né té dhénat e pérshtatshmérisé operacionale té
pércaktuara né pérputhje me aneksin I (pjesa 21) t€ urdhrit té ministrit nr. 57, daté 13.3.2024, “Pér
miratimin e rregullores pér pércaktimin e rregullave zbatuese té vlefshmérisé ajrore dhe té
certifikimit mjedisor ose deklaratén e pérputhshmérisé sé avionit dhe produkteve té lidhura me to,
pjeséve dhe pajisjeve, si dhe pér kérkesat e aftésisé sé organizatave té projektimit dhe prodhimit”,
pér té shtriré privilegjet e SFI-ve né FSTD-té e tjera q€ pérfaqésojné tipa té tjeré té sé njéjtés
kategori avionésh, SFI-té do té kené:’;

65. Né pikén FCL.930.SFI, shkronja (b) zévendésohet me sa vijon:

‘b) Njé aplikant pér njé certifikaté SFI i cili:

1. zotéron njé certifikaté TRI pér tipin pérkatés kreditohet plotésisht né pérputhje me kérkesat
e pikés “a”;

2. mban ose ka njé certifikaté instruktori kreditohet plotésisht né pérputhje me kérkesat e pikés
@)

06. Né pikén FCL.1005.FE, shtohet pika “d” si mé poshté:

d) FE(G). Privilegjet e njé¢ FE pér gjiroplané pérfshijné kryerjen e testeve té aftésive dhe
kontrolleve té aftésive pér GPL dhe pér privilegjet pérkatése pér klasat dhe tipat e gjiroplanéve,
me kusht qé FE té keté realizuar té paktén 500 oré kohé fluturimi si pilot né gjiroplané, duke



pérfshiré té paktén 100 oré instruksione fluturimi, nga té cilat deri né 40 oré mund té jené
instruksione fluturimi té kryera si FI(A) ose FI(H).;

67. Né pikén FCL.1005.FIE, shkronja (c) zévendésohet me sa vijon:

c) FIE(As) dhe FIE(G). Privilegjet e njé FIE né airshipe dhe gjiroplané pérfshijné kryerjen e
vlerésimeve té kompetencés pér léshimin, rivlerésimin ose rinovimin e certifikatave té instruktorit
né kategoriné pérkatése t€ azrship-eve, me kusht qé té mbahet certifikata pérkatése e instruktorit.;

68. Né pikén FCL.1010.FIE, shtohet shkronja “d” si mé poshté:

d) FIE(G). Aplikantét pér njé certifikaté FIE pér gjiroplanét duhet:

1. té kené njé certifikaté té instruktorit FI(G);

2. té kené realizuar 1000 oré kohé fluturimi si piloté né gjiroplané; dhe

3. t€ kené realizuar té paktén 100 oré kohé fluturimi duke instruktuar aplikantét pér njé
certifikaté FI(G). Né rastin e aplikantéve qé mbajné njé certifikaté FIE(A) ose FIE(H), kjo kérkesé
reduktohet né 50 oré;

09. Né shtojcén 1, pika 1 e seksionit A béhen ndryshimet si mé poshté:

a) titulli 1 pikés 1 zévendésohet me sa vijon:

1. LAPL, PPL dhe GPL;

b) pikat 1.3 dhe 1.4 zévendésohen me sa vijon:

‘1.3 Pér 1éshimin e njé PPL, mbajtési i njé LAPL né té njéjtén kategori avionésh do té kreditohet
plotésisht pér kérkesat e instruktimit dhe ekzaminimit té njohurive teorike. Ky kreditim do té
zbatohet gjithashtu pér aplikantét pér njé PPL qé kané pérfunduar tashmé me sukses provimin e
njohurive teorike pér LAPL né t€ njéjtén kategori avioni, pér sa kohé qé éshté brenda periudhés
s€ vlefshmeérisé té pércaktuar né pikén FCL.025(c).

1.4 Me pérjashtim té pikés 1.2, pér 1éshimin e njé LAPL(A), mbajtési 1 njé SPL té léshuar né
pérputhje me aneksin III (pjesa-SFCL) té ‘Rregullores pér pércaktimin e rregullave té detajuara pér
operimin e planerave né pérputhje me vendimin e Késhillit t¢ Ministrave nr. nr. 1095, daté
24.12.2020, “Pér miratimin e kérkesave thelbésore né fushén e aviacionit civil”, i ndryshuar, me
privilegje pér t€ fluturuar me TMG duhet té€ demonstrojé njé nivel té pérshtatshém té njohurive
teorike pér klasén aeroplan né toké SEP né pérputhje me pikén FCL.135.A(a)(2).’;

c) shtohet pika 1.5 si me poshté:

1.5 Pér léshimin e njé GPL-je, mbajtési 1 njé licence piloti pér aeroplané ose helikopteré, né
pérputhje me kété Rregullore, kreditohet plotésisht pér kérkesat e instruksioneve dhe provimeve
té njohurive teorike né 1éndét e méposhtme:

a) legjislacioni ajror dhe procedurat e ATC-sé;

b) performanca njerézore;

) meteorologjia;

d) komunikimet;

e) navigimi.

d) pika 2.2 zévendésohet me sa vijon:

2.2 Aplikantét duhet té kalojné provimet e njohurive teorike si¢ pércaktohet né kété aneks
(pjesa-FCL) pér 1éndét e méposhtme né kategoriné e duhur té avionit:

021 — Njohuri té pérgjithshme té avionit: struktura dhe sistemet e avionit, elektriciteti,
termocentrali dhe pajisjet emergjente;

022 — Njohuri té pérgjithshme pér avionét: instrumente;

032/034 — Performanca e aeroplanéve ose helikopteréve, sipas rastit;

070 — Procedurat operimi;

081/082 — Parimet e fluturimit pér acroplanét ose helikopterét, sipas rastit.’;

e) pika 2.4 zévendésohet me sa vijon:

2.4 Aplikantét pér njé CPL qé kané kaluar provimet pérkatése té njohurive teorike pér njé IR
né t€ njéjtén kategori avionésh kreditohen pér kérkesat e njohurive teorike né 1éndén e
komunikimit.’;

f) pika 3.2 zévendésohet me sa vijon:



3.2. Aplikantét duhet té kalojné provimet e njohurive teorike si¢ pércaktohet né kété aneks
(pjesa-FCL) pér 1éndét e méposhtme né kategoriné e duhur té avionit:

021 — Njohuri té pérgjithshme té avionit: struktura dhe sistemet e avionit, elektriciteti,
termocentrali dhe pajisjet emergjente;

022 — Njohuri té pérgjithshme pér avionét: instrumente;

032/034 — Performanca e aeroplanéve ose helikopteréve, sipas rastit;

070 — Procedurat operative;

081/082 — Parimet e fluturimit pér acroplanét ose helikopterét, sipas rastit.’;

70. Né shtojcén 4, seksioni B, pika 5 béhen ndryshimet si mé poshté:

a) paragrafi i paré zévendésohet me sa vijon:

Artikujt né seksionin 2(c) dhe (e)(iv), seksionin 3(g) dhe té gjithé seksionet 5 dhe 6 mund té
kryhen né njé¢ FNPT II ose njé FFS. Ekzaminuesi mund té vendosé té mos kryejé artikujt né
seksionin 6(d).’;

b) tabela ndryshohet si mé poshté:
1. Seksioni 3 ndryshohet si mé poshté:
- rreshti () zévendésohet me sa vijon:
g Gjurmimi, pozicionimi (NDB, VOR, ose gjurma ndérmjet pikave té rrugés),
identifikimi i objekteve (fluturim me instrumente).’;
- shtohet rreshti i méposhtém (h):
‘h Zbatimi i planit té devijimit né aecrodromin alternativ (fluturim vizual)’;

<

(i) n€ seksionin 6, rreshti (d) zévendésohet me sa vijon:

d | Mbyllja dhe rinisja e motorit (nése zgjidhet nga ekzaminuesi)’;

71. Né shtojcén 8 béhen ndryshimet si mé poshté:
a) titulli zévendésohet me sa vijon:

“SHTOJCA 8
KREDITIMI I KRYQEZUAR I PJESES IR TE NJE KONTROLLI TE AFTESISE PER
KATEGORIZIMIN E KLASES OSE TIPIT OSE PER VLERESIMIN PRAKTIK EBT

b) né seksionin A, tabela, rreshtat e paré dhe té€ dyté zévendésohen me sa vijon:
“Nése kryhet njé test aftésie, Kreditimi €shté i vlefshém pér pjesén IR
kontrolli i aftésis€ ose vlerésimi né njé kontroll aftésie pér:
praktik i EBT, duke pérfshiré IR,
dhe mbajtésit kané njé vlefshméri:
Kategorizimi i tipit MPA; Kategorizimi i klasés SE (*), dhe
Kategorizimi 1 tipit té aeroplanit | Kategorizimi sipas tipit SE (*), dhe
kompleks me performancé té larté me | Klasa ose kategorizimi i tipit SP ME, pérvec
njé pilot kategorizimeve té€ tipit t€ aeroplanéve
kompleks me performancé té larté, vetém
kreditim pér seksionin 3B té kontrollit té
aftésis¢ né pikén B.5 t€ Shtojcés 9 (*)’;

72. Né shtojcén 9 béhen ndryshimet si mé poshté:
a) titulli zévendésohet me sa vijon:

‘SHTOJCA 9
TRAJNIMI, TESTIMI I AFTESIVE DHE KONTROLLI I AFTESISE PER MPL, DHE
ATPL, DHE PER KATEGORIZMET E TIPIT DHE KILASES, DHE KONTROLLET E
AFTESISE PER BIR DHE IR



b) Seksioni A ndryshohet si mé poshté:

1. pika 1 zévendésohet me sa vijon:

‘1. Aplikantét pér njé test aftésie duhet té kené marré instruksione pér té njéjtén klasé ose tip
avioni q¢€ do t€ pérdoret né test.’;

2. shtohen pikat 1a deri né 1f si mé poshté:

‘la. Trajnimi né FFS né pérputhje me pikat 1b dhe 1c té kétij seksioni plotésohet me trajnimin
e ngritjes dhe uljes né njé avion me njé pilot qé operohet né operime me njé pilot ose me shumé
pilot, ose né njé avion me shumé pilot, sipas rastit, né pérputhje me pikén 17 té kétij seksioni,
pérveg rasteve kur trajnimi éshté pérfunduar né pérputhje me pikén FCL.730.A ose pérbén trajnim
pér bashképilotét zévendésues né fluturim né pérputhje me seksionin B, pika 6(i), té késaj shtojce.

1b. Trajnimi pér kategorizimet e tipit MPA dhe PL kryhet né njé FFS ose né njé kombinim té
FSTD(s) dhe FFS. Testi i aftésisé ose kontrolli i aftésisé pér kategorizimet e tipit MPA dhe PL dhe
léshimi i njé ATPL dhe njé MPL, do té kryhet né njé FES, nése ka.

lc. Trajnimi, testi 1 aftésive ose kontrolli 1 aftésisé pér kategorizimet e klasés ose tipit pér SPA
dhe helikopterét do té kryhet né njérén nga sa vijon:

a) njé FIS té disponueshme dhe té aksesueshme, ose né njé¢ kombinim té kétyre FFS dhe
FSTD(ve);

b) njé kombinim i FSTD(ve) dhe avionit nése njé FFS nuk éshté e disponueshme ose e
aksesueshme;

¢) avion nése nuk ka FSTD té disponueshme ose té aksesueshme.

1d. Me pérjashtim té pikés 1c, trajnimi, testi i aftésive ose kontrolli i aftésisé pér kategorizimet
e klasés ose tipit pér SPA jo komplekse dhe pér helikopterét jo kompleks mund t€ kryhet né njé
kombinim té FSTD(ve) dhe avionit edhe nése njé FFS éshté i disponueshém dhe i aksesueshém.

le. Me pérjashtim té pikés 1c, trajnimi, testi i aftésive ose kontrolli i aftésisé pér ndonjé nga sa
vijon mund té kryhet né pérputhje me pikat 1c(a), (b) ose (c), pavarésisht nga disponueshméria
dhe aksesi 1 FES ose FSTD:

a) aeroplané jo komplekse me performancé té larté me njé pilot;

b) TMG;

¢) helikopteré jo kompleksé pér té cilét konfigurimi maksimal 1 certifikuar 1 sediljeve nuk i kalon
pesé ndenjéset.

1f. Nése FSTD-té pérdoren gjaté trajnimit, testimit ose kontrollit, pérshtatshméria e FSTD-ve
té pérdorura do té verifikohet me “Tabelén e funksioneve dhe testeve subjektive” té zbatueshme
dhe “Tabelén e testeve té validimit t€ FSTD” té zbatueshme qé pérmbahen né dokumentin parésor
té referencés sé zbatueshme pér pajisjen e pérdorur. T¢€ gjitha kufizimet dhe kufizimet e treguara
né certifikatén e kualifikimit té pajisjes do té merren parasysh.’;

3. kreu para pikés 13 zévendésohet me sa vijon:

‘KERKESAT SPECIFIKE PER TRAJNIMIN, TESTIN E AFTESIVE DHE
KONTROLLIN E AFTESISE PER KATEGORIZIMET E TIPIT TE AVIONIT ME SHUME
PILOT, PER AEROPLANET ME NJE PILOT NE OPERIME ME SHUME PILOTE, PER
MLP DHE ATPL;

4. pika 17 ndryshohet si mé poshté:

1. paragrafi i paré zévendésohet me sa vijon:

“Kur kursi i tyre i kategorizimit té tipit pérfshin mé pak se 2 oré trajnim fluturimi né avion,
aplikantét, para ose pas testit té aftésive, duhet té pérfundojné trajnimin e fluturimit né avion.”;

ii. né paragrafin e dyté, fraza hyrése zévendésohet me sa vijon:

“Trajnimi 1 tillé 1 miratuar i fluturimit pérfshin manovrat e ngritjes dhe uljes dhe do té kryhet
nga njé instruktor i kualifikuar nén pérgjegjésiné e:”;

¢) Seksioni B ndryshohet si mé poshté:

1. pika 5 ndryshohet si mé poshté:

i) shkronjat “g”, “h”, “1” dhe “j” zévendésohen me sa vijon:



‘0) Pér té ushtruar privilegjet e kategorizimit té njé klase ose tipi né operimet me shumé piloté
né pérputhje me pikén FCL.725(d) ose (da), pilotét qé tashmé kané té drejté té operojné klasén ose
tipin pérkatés té acroplanit né operimet me njé pilot, duhet té plotésojné kushtet e méposhtme:

1. té pérfundojné njé kurs pérgatitor ¢ pérmban manovra dhe procedura duke pérfshiré MCC
si dhe ushtrimet e seksionit 7 duke pérdorur menaxhimin e kércénimeve dhe gabimeve (TEM),
CRM-té dhe faktorét njerézoré né njé organizaté qé éshté specifikuar né pikén FCL.725(d)(1)@ );

2. t€ kalojné njé kontroll aftésie né operimet me shumé piloté.

h) Pér té ushtruar privilegjet e njé kategorizimi té tipit né operimet me njé pilot né pérputhje
me pikén FCL.725(d), pilotét qé tashmé kané té drejté té operojné tipin pérkatés té aeroplanit né
operimet me shumé piloté, duhet té trajnohen né njé organizaté qé éshté specifikuar né pikén
FCL.725(d)(1)(1) dhe t'i nénshtrohen kontrolleve pér manovrat dhe procedurat e méposhtme
shtesé né operimet me njé pilot:

1. pér aeroplanét SE, 1.6, 4.5, 4.6, 5.2 dhe, nése éshté e aplikueshme, njé afrim nga seksioni 3.B;

ii. pér aeroplanét ME, 1.6, seksionin 6 dhe, nése éshté e aplikueshme, njé afrim nga seksioni
3.B.

1) Pilotét qé kané té drejté té ushtrojné privilegjet e kategorizimit té njé klase ose tipi si né
operimet me njé pilot ashtu edhe me shumé pilot, né pérputhje me shkronjat “g” dhe “h” mund
t€ mbajné privilegje pér té dyja format e operimit duke kryer njérén nga sa vijon:

1. dy kontrolle té aftésisé, njé né operimet me njé pilot dhe njé né operimet me shumé pilot;

ii. njé kontroll aftésie né operimet me shumé pilot, pérveg ushtrimeve té pérmendura né pikat
(h)(1) ose (h)(i1), sipas rastit, né operimet me njé pilot.

Kontrollet e aftésisé pér rivlefshmériné ose rinovimin e kategorizimeve té klasés do t€ pérfshijné
gjithmoné ushtrimet e pérmendura né pikat (h)(i) ose (h)(ii), sipas rastit, né operimet me njé pilot.

j) Pér té€ hequr njé kufizim pér operimet me shumé piloté nga njé kategorizim 1 tipit té aeroplanit
me njé pilot né pérputhje me pikén FCL.725(d)(2), pilotét duhet té€ pérputhen me pikén “h”.;

ii. né pikén 1, paragrafi i paré dhe i dyté zévendésohen me sa vijon:

‘Pér t€ vendosur ose mbajtur privilegiet PBN, nevojitet njé qasje me RNP APCH. Kur njé
APCH RNP nuk éshté praktik, ai duhet té kryhet né njé FSTD té pajisur si¢ duhet.

Me pérjashtim té paragrafit té paré, né rastet kur njé kontroll aftésie pér rivlefshmériné e
privilegjeve PBN kryhet né njé avion ose njé FSTD qé pérfagéson até avion, té cilét nuk jané té
pajisur pér manovrat RNP APCH, kontrolli i aftésisé nuk mund té pérfshijé ushtrime RNP APCH.
NEé raste té tilla, privilegjet PBN té pilotit nuk do té pérfshijné RNP APCH. Kufizimi higet nése
piloti ka pérfunduar njé kontroll té aftésisé duke pérfshiré njé ushtrim RNP APCH pér klasén ose
tipin pérkatés.’;

2. pika 6 ndryshohet si mé poshté:

1. shkronja “h” zévendésohet me sa vijon:

‘h) Pér t€ hequr njé kufizim pér operimet me shumé piloté né pérputhje me pikén FCL.725(d)(2)
nga kategorizimi i tipit té aeroplanit kompleks me performancé té larté me njé pilot, pilotét duhet
té kryejné manovrat/procedurat né 2.5, 3.8.3.4, 4.4, 5.5 dhe té paktén njé manovér/proceduré nga
seksioni 3.4 né operimin me njé pilot.’;

ii. pika “1” zévendésohet me sa vijon:

1. Aplikantét dhe mbajtésit e njé kategorizimi té tipit t€ kufizuar té€ 1éshuar né pérputhje me
pikén FCL.720.A(c) duhet té kryejné trajnimin, testet e aftésive dhe kontrollet e aftésisé né
pérputhje me kété shtojcé. Megjithaté, nése nuk i nénshtrohen njé testi aftésie né pérputhje me
pikén FCL.720.A(c)(3), ata, gjaté njé testi aftésie ose njé kontrolli aftésie, do té kryejné té paktén
manovrat e uljes né rolin e pilotit t€ monitorimit, por nuk do té kérkohet té kryejé sa vijon:

1. manovrat e ngritjes;

ii. manovra uljeje né rolin e pilotit qé fluturon.’;

iii. né shkronjén “j”, paragrafi i paré dhe 1 dyté zévendésohen me sa vijon:

‘Pér té vendosur ose mbajtur privilegje PBN, nevojitet njé gasje me RNP APCH. Kur njé
APCH RNP nuk éshté praktik, ai duhet té kryhet né njé FSTD té pajisur si¢ duhet.



Me pérjashtim té paragrafit té paré, né rastet kur njé kontroll aftésie pér rivlefshmériné e
privilegjeve PBN kryhet né njé avion ose njé FSTD qé pérfagéson até avion, té cilét nuk jané té
pajisur pér manovrat RNP APCH, kontrolli i aftésisé nuk mund té pérfshijé ushtrime RNP APCH.
NEé raste té tilla, privilegjet PBN té pilotit nuk pérfshijné RNP APCH. Kufizimi higet nése piloti
ka pérfunduar njé kontroll té aftésisé duke pérfshiré njé ushtrim RNP APCH pér klasén ose tipin
pérkatés.’;

d) Seksioni C ndryshohet si mé poshté:

1. Tabela e méposhtme e pikés 12 ndryshohet si mé poshté:

1. rreshti pér ushtrimin 2.6.1 zévendésohet me sa vijon:

2.6.1 | Pér helikopterét me njé motor (SEH): P> |M;
- ulje autorotative; ose
- rikuperimi i fuqisé, me kusht qé aplikantét, né vitin paraardhés,
t€ kené pérfunduar trajnimin qé pérfshin njé ulje autorotative
dhe trajnimi té jeté regjistruar dhe nénshkruar né ditarin e
aplikantéve nga instruktori.
Pér helikopterét me shumé motoré (MEH): rikuperimi i fuqisé.
ii. rreshtat pér ushtrimet 5.4.1 dhe 5.4.2 zévendésohen me sa vijon:
‘5.4.1 | Manualisht, pa drejtuesin e fluturimit. Shénim. Sipas | P* | ---->* M*
AFM, procedurat RNP APCH mund té kérkojné (nése nuk
pérdorimin e autopilotit ose drejtuesit té fluturimit. éshté
Procedura qé do té kryhet manualisht do té zgjidhet pérfunduar
duke marré parasysh kufizimet e tilla (pér shembull, té ushtrimi
zgjidhet njé ILS pér 5.4.1 né rastin e njé kufizimi té tillé 5.4.2)
AFM).
5.4.2 | Manualisht, me drejtuesin e fluturimit P* | ---> M
(nése  nuk
éshté
pérfunduar
Ushtrimi
5.4.1)’;

2. Pika 13 zévendésohet me sa vijon:

‘13. Pér té ushtruar privilegjet e kategorizimit té tipit né pérputhje me pikén FCL.725(d),
aplikantét pér 1éshimin, rivlefshmériné ose rinovimin e njé kategorizimi té tipit helikopter me njé
pilot duhet:

a) pér operimet me njé pilot, té kryejé testin e aftésive ose kontrollin e aftésisé né operimet me
njé pilot;

b) né operimet me shumé pilot, té kryejé testin e aftésive ose kontrollin e aftésisé né operimet
me shumé pilot;

) pér operimet me njé pilot dhe me shumé pilot, té kryejé testin e aftésive ose kontrollin e
aftésisé né operimet me shumé pilot dhe, pérveg késaj, manovrat dhe procedurat e méposhtme né
operimet me njé pilot:

1. pér helikopterét me njé motor: 2.1 ngritje dhe 2.6 dhe 2.6.1 zbritje autorotative dhe ulje
autorotative;

2. pér helikopterét me shumé motoré: 2.1 ngritje dhe déshtime t€ motorit 2.4 dhe 2.4.1 pak para
dhe pak pas arritjes s¢ TDP;

3. pér privilegjet IR, pérveg pikés 1 ose 2, sipas rastit, njé qasje e seksionit 5, pérveg rasteve kur
plotésohen kriteret e shtojcés 8;

d) pér t€ hequr njé kufizim pér operimet me shumé piloté nga njé kategorizim 1 tipit té
helikopterit me njé pilot né pérputhje me pikén FCL.725(d)(2), té kryejné njé kontroll aftésie qé
pérfshin manovrat dhe procedurat e referuara né pikat (c)(1) ose (c)(2), sipas rastit.’.



ANEKSI 1T

Né aneksin IV (pjesa MED) béhen shtesat dhe ndryshimet si mé poshté:

1. Né pikén MED.A.010, pérkufizimi i méposhtém shtohet pas pérkufizimit “perceptimi i
sigurt 1 ngjyrave”:

“Operimi 1 shérbimeve mijekésore emergjente me helikopter (HEMS)” nénkupton njé
“fluturim HEMS” si¢ pércaktohet né pikén 61 té aneksit I té urdhrit t€ ministrit nr. 80, daté
30.6.2023, “Pér miratimin e rregullores pér kérkesat teknike dhe procedurat administrative pér
operimet ajrore”; i ndryshuar;

2. Né pikén MED.A.030(c), pika 2 ndryshohet si mé poshté:

“2. licence té pilotit privat (PPL) ose njé licence t€ pilotit pér GJIROPLAN (GPL), piloti duhet
té keté té€ paktén njé certifikaté té vlefshme mjekésore té klasés 2;”

3. Né pikén MED.A.040(c), pika 1 zévendésohet me sa vijon:

‘1. Certifikatat mjekésore té klasés 1 dhe klasés 2 do té rivlerésohen dhe rinovohen nga njé
AeMC ose njé¢ AME. Né ményré té vecanté, certifikatat mjekésore t€ klasés 1 pér aplikantét qé
kané mbushur moshén 60 vjeg dhe jané té pérfshiré né operimet HEMS me njé pilot té€ vetém do
té rivlerésohen dhe rinovohen nga njé AeMC ose, sipas gjykimit t€ autoritetit kompetent, nga njé
AME me pérvojé té caktuar nga autoriteti kompetent.’;

4. Né pikén MED.B.005 shtohet paragrafi i treté si mé poshté:

“Né ekzaminimin e tyre AME-té duhet t€ marrin parasysh efektet degjenerative té plakjes né
sistemet e trupit.”;

5) Pika MED.B.010 ndryshohet si mé poshté:

a) né shkronjén “a”, pikat 3 dhe 4 zévendésohen me sa vijon:

3. Pér njé certifikaté mjekésore té klasés 1, njé vlerésim i zgjeruar kardiovaskular duhet té kryhet
né ekzaminimin e paré té rivlerésimit ose rinovimit pas moshés 65 vje¢ dhe ¢do 4 vjet mé pas. Pér
aplikantét e pérfshiré né operimet HEMS me njé pilot t€ vetém, njé vlerésim i zgjeruar
kardiovaskular do té kryhet né ekzaminimin e paré té rivlerésimit ose rinovimit pas moshés 60 vjeg
dhe mé pas do t’i nénshtrohet njé vlerésimi té faktoréve té rrezikut kardiovaskular.

4. Pér njé certifikaté mjekésore té klasés 1, vlerésimi i lipideve né serum, duke pérfshiré
fraksionet e kolesterolit, kérkohet né ekzaminimin fillestar dhe né ekzaminimin e paré pasi té jeté
mbushur mosha 40 vijeg.’;

b) né shkronjén “b” shtohet pika 5 si mé poshté:

‘5. Vlerésimi i faktoréve té rrezikut kardiovaskular do té jeté pjesé e ekzaminimeve pér
certifikatat mjekésore té klasés 1 dhe 2 né ekzaminimin e paré€ pas arritjes sé moshés 40 vje¢ dhe
né intervale té rregullta mé pas.’;

0. Pika MED.B.015 ndryshohet si mé poshté:

a) pika “b” zévendésohet me sa vijon:

‘b) Aplikantét pér njé certifikaté mijekésore té klasés 1 duhet té kryejné teste funksionale
pulmonare né ekzaminimin fillestar dhe kur kérkohet klinikisht.’;

b) shtohet pika “ba” si mé poshté:

‘ba) Pér mbajtésit e certifikatave mjekésore té klasés 1 té pérfshiré né operimet HEMS me njé
pilot, testet funksionale pulmonare dhe ekzaminimi i apnesé obstruktive té gjumit (OSA) duhet té
kryhen né ekzaminimin e paré té rivlerésimit ose rinovimit pas moshés 60 vijeg.’;

c) shkronja “c” zévendésohet me sa vijon:

‘c) Aplikantét pér njé certifikaté mjekésore té klasés 2 do té kryejné teste morfologjike dhe
funksionale pulmonare né rast t€ indikacionit klinik ose epidemiologjik.’;

7. Né pikén MED.B.070(a)(1), shtohet pika “iii”” si mé poshté:

qif) kur mbajtésit pérfshihen né operimet HEMS me njé pilot té vetém, njé ekzaminim
gjithépérfshirés 1 syrit duhet té kryhet né ekzaminimin e paré té rivlerésimit ose rinovimit pas
moshés 60 vije¢ dhe ¢do vit mé pas.’;

8. Né pikén MED.B.075(b), pika 1 zévendésohet me sa vijon:



‘1) Aplikantét do t'i nénshtrohen testit Ishihara kur aplikojné pér heré té paré pér léshimin e njé
certifikate mjekésore. Pér mbajtésit e certifikatave mjekésore té klasés 1 t€ pérfshiré né operimet
HEMS me njé pilot té vetém, njé vlerésim i1 perceptimit té ngjyrave duhet té kryhet né ekzaminimin
e paré té rivlerésimit ose rinovimit pas moshés 60 vje¢ dhe ¢do vit mé pas. Aplikantét qé kalojné
kété test mund té vlerésohen si té afté.’;

9. Pika MED.B.080(a) ndryshohet si mé poshté:

a) né pikén 1, pika “i” zévendésohet me sa vijon:

‘1. Né rastin e certifikatave mjekésore té klasés 1 dhe certifikatave mjekésore té klasés 2, kur
licencés duhet t’i shtohet njé kategorizim instrumental ose kategorizimi instrumental bazé, dégjimi
do té testohet me audiometér me tone té€ pastra né momentin e ekzaminimit fillestar, pastaj ¢do 5
vjet deri kur mbajtési i licencés té arrijé moshén 40 vje¢ dhe mé pas ¢do 2 vjet derisa mbajtési 1
licencés té arrijé moshén 60 vie¢ dhe ¢do vit mé pas.’;

b) shtohet pika 3 si mé poshté:

3. Pér mbajtésit e certifikatave mjekésore té klasés 1 té pérfshiré né operimet HEMS me njé
pilot té vetém, njé ekzaminim gjithépérfshirés i veshit, hundés dhe fytit duhet té kryhet né
ekzaminimin e paré té rivlerésimit ose rinovimit pas moshés 60 vjeg.’;

10. Né pikén MED.D.020, shtohet pika “aa” si mé poshté:

‘aa) Pér t€ demonstruar pajtueshmériné me pikat MED.D.010(b) dhe MED.D.015(c), njé kurs
trajnimi pér mjekésiné e aviacionit 1 pérfunduar nga njé aplikant jashté territoreve pér té cilat
Republika e Shqipérisé éshté pérgjegjése sipas Konventés sé Cikagos mund té pranohet nga
Autoriteti i Aviacionit Civil, me kusht qé té plotésohen kérkesat e méposhtme:

1. Autoriteti 1 Aviacionit Civil ka vlerésuar dhe verifikuar planprogramin e 1éndés né pérputhje
me pikén ARA.MED.200(c)(1) té aneksit VI,

ii. Aplikanti ka pérfunduar njé modul trajnimi specifik mbi kérkesat aeromjekésore té detajuara
né kété aneks (pjesa-MED) si¢ parashikohet nga Autoriteti Kompetent.’

ANEKSI III

Né aneksin VI (pjesa-ARA) béhen shtesat dhe ndryshimet si mé poshté:

1. Né pikén ARA.GEN.305, shkronja “d” zévendésohet me sa vijon:

‘d) Pér personat qé¢ mbajné njé licencé, certifikaté, kategorizim ose déshmi té léshuar nga
Autoriteti 1 Aviacionit Civil, programi i mbikéqyrjes pérfshin njé véllim té pérshtatshém
inspektimesh dhe inspektimesh té pa paralajméruara.’;

2. Né pikén ARA.GEN.360 shtohet shkronja “e” si mé poshté:

‘e) Kur Autoriteti i Aviacionit Civil merr kérkesén e mbajtésit té certifikatés mjekésore pér

€ 2

ndryshimin e Autoritetit kompetent, si¢ specifikohet né kérkesat e pérmendura né shkronjén “a”,
zbatohet procedura e specifikuar né shkronjat “a” deri “d”.’;

3. Né pikén ARA.FCL.200, shkronja “d” zévendésohet me sa vijon:

‘d) Miratimi i licencés nga instruktorét. Pérpara se té autorizojé né ményré specifike instruktorét
e caktuar pér té rivlerésuar njé kategorizim té klasés s€ avionit SEP, njé kategorizim té klasés TMG
ose njé kategorizim tipi pér njé helikopter me njé motor deri né njé MTOM prej 3 175 kg, Autoriteti
1 Aviacionit Civil duhet té zhvillojé procedurat e duhura.’;

4. Né pikén ARA.FCL.300(b), pika 3 zévendésohet me sa vijon:

3. Provimi né komunikim mund té béhet 1 ndaré nga ai né 1éndé té tjera.’;

5. pika ARA.FSTD.120 zévendésohet me sa vijon:

‘ARA.FSTD.120 Vazhdimi i njé kualifikimi FSTD

a) Autoriteti 1 Aviacionit Civil monitoron vazhdimisht organizatén qé operon FSTD-né, si pjesé
e programit t€ mbikéqyrjes, pér té verifikuar nése plotésohen kushtet e méposhtme:

1. grupiiploté i testeve né master QTG éshté pérséritur né ményré progresive gjaté njé periudhe
12-mujore;



2. rezultatet e vlerésimeve periodike vazhdojné té jené né pérputhje me bazén e kualifikimit dhe
datohen dhe ruhen;

3. ekziston njé sistem kontrolli konfigurimi pér té siguruar integritetin e vazhdueshém té
harduerit dhe softuerit t&¢ FSTD-sé sé kualifikuar.

b) Autoriteti i Aviacionit Civil kryen vlerésime periodike t&¢ FSTD né pérputhje me procedurat
e detajuara né pikén ARA.FSTD.100. Kéto vlerésime duhet té zhvillohen:

1. ¢do vit, né rastin e njé simulatori té ploté té fluturimit (FF'S), pajisje trajnimi fluturimi (FTD)
ose trajnues i procedurave té fluturimit dhe lundrimit (FNPT). Fillimi pér ¢do periudhé periodike
12-mujore éshté fundi i muajit té kualifikimit fillestar, pérveg rastit kur éshté réné dakord njé daté
tjetér ndérmjet autoritetit kompetent dhe organizatés qé operon FSTD. Cdo vlerésim periodik i
FSTD duhet té béhet brenda njé periudhe prej 60 ditésh pérpara dhe 30 ditésh pas fillimit té€ ¢do
periudhe 12-mujore té pérséritur;

2. ¢do 3 vjet, né rastin e njé BITD.

¢) Autoriteti 1 Aviacionit Civil mund t€ zgjasé periudhén e vlerésimit té€ pérséritur t€ njé FSTD
té specifikuar né pikén ARA.FSTD.120(b)(1) deri né njé maksimum prej 36 muajsh, me kusht qé
té zbatohen té gjitha sa vijon:

1. gjaté 36 muajve té€ méparshém, organizata qé operon FSTD éshté né pérputhje me kriteret
e specifikuara né pikat ARA.GEN.305(c)(1) deti (c)(4);

2. FSTD 1 éshté nénshtruar njé vlerésimi fillestar dhe té paktén njé vlerésimi periodik qé ka
vértetuar pérputhjen e tij t€ vazhdueshme me bazén e kualifikimit;

3. Autoriteti 1 Aviacionit Civil kryen njé auditim t€ elementeve té sistemit t€ menaxhimit té
organizatés, si¢ specifikohet né pikat ORA.GEN.200(2)(3) dhe (a)(0) té aneksit VII, ¢do 12 muaj;

4. organizata ka zhvilluar procedura pér kryerjen e detyrave té pércaktuara né pikén
ORA.FSTD.225(b) té aneksit VIL.’;

0. Pika ARA.MED.120 zévendésohet me sa vijon:

‘ARA.MED.120 Vlerésuesit mjekésoré

Autoriteti 1 Aviacionit Civil cakton njé ose mé shumé vlerésues mjekésoré pér té ndérmarré
detyrat aeromjekésore té pérshkruara né kété rregullore. Vlerésuesi mjekésor duhet té jeté i
licencuar dhe i kualifikuar né mjekési dhe té keté:

a) eksperiencé pune pas-universitare né mjekési klinike;

b) njohuri dhe pérvojé specifike né mjekésiné e aviacionit dhe praktikén aeromjekésore;

¢) trajnime specifike né certifikimin aeromjekésor.’;

7. Pika ARA.MED.125 zévendésohet me sa vijon:

‘ARA.MED.125 Referimi tek autoriteti licencues

Kur njé AeMC ose ekzaminues aeromjekésor (AME) ka referuar vendimin pér
pérshtatshmériné e njé aplikanti te vlerésuesi mjekésor 1 autoritetit licencues, do té ndérmerren
hapat e méposhtém:

a) vlerésuesi mjekésor ose personeli mjekésor i caktuar nga vlerésuesi mjekésor do té vlerésojé
dokumentacionin pérkatés mjekésor dhe do té kérkojé dokumentacion té métejshém mjekésor,
ekzaminime dhe analiza shtesé kur éshté e nevojshme;

b) vlerésuesi mjekésor do té pércaktojé pérshtatshmériné e aplikantit pér 1éshimin e njé
certifikate mjekésore me njé ose mé shumé kufizime, nése éshté e nevojshme;

c) vlerésuesi mjekésor do té informojé AeMC ose AME pér vendimin e marré;

d) né rast se aplikanti vlerésohet si i afté, vlerésuesi mjekésor do té léshojé, nése éshté e
pérshtatshme, certifikatén mjekésore ose do tia delegojé 1éshimin e saj AeMC ose AME qé ka
referuar aplikantin pérkatés.’;

8. Shtohen pikat e méposhtme ARA.MED.126 dhe ARA.MED.128:

‘ARA.MED.126 Kufizimi, pezullimi ose revokimi i certifikatave mjekésore

a) Autoriteti licencues vendos njé proceduré pér kufizimin, pezullimin ose revokimin e njé
certifikate mjekésore.



b) Autoriteti licencues do té kufizojé, pezullojé ose revokojé njé certifikaté mjekésore nése ka
prova ge:

1. njé certifikaté mjekésore éshté e falsifikuar ose e marré me njé deklaraté té rreme ose déshmi
té rreme;

2. njé certifikaté mjekésore pérdoret né kundérshtim me pércaktimet e pikés MED.A.020 té
aneksit 1V;

3. mbajtési i njé certifikate mjekésore nuk éshté mé né pérputhje me aneksin IV (pjesa-MED);

¢) Autoriteti licencues gjithashtu mund té pezullojé ose revokojé njé certifikaté mjekésore me
kérkesé me shkrim té mbajtésit té certifikatés mjekésore.

d) Né rast kufizimi, pezullimi ose revokimi té njé certifikate mjekésore, autoriteti licencues do
té informojé AME-né ose AeMC-né qé ka léshuar certifikatén pér arsyen e kufizimit, pezullimit
ose revokimit.

e) Né rast pezullimi ose revokimi té njé certifikate mjekésore, autoriteti licencues siguron qé té
respektohen dispozitat e pikés MED.A.046 té aneksit IV (pjesa-MED).

f) Autoriteti licencues vendos njé proceduré pér rimarrjen e njé certifikate mjekésore.

ARA.MED.128 Procedura e konsultimit

Autoriteti 1 Aviacionit Civil vendos njé proceduré konsultimi pér AeMC-té dhe AME-té né
pérputhje me aneksin IV (pjesa-MED).’;

9) Pika ARA.MED.130 ndryshohet si mé poshté:

a) pika “a” ndryshohet si mé poshté:

1. pika 2 shfuqizohet;

2. pika 3 zévendésohet me sa vijon:

3. Numri i certifikatés mjekésore qé fillon me Kodin e Shtetit ku éshté léshuar licenca e pilotit
ose ku piloti ka aplikuar dhe g€ ndiget nga njé kod numrash dhe/ose germash né format arab dhe
skript latin (I11)’;

3. pika 6 zévendésohet me sa vijon:

‘6. Data e lindjes sé mbajtésit: (dd/mm/vvvv) (IVa)’

4. pika 9 zévendésohet me sa vijon:

9. Data e skadimit té certifikatés mjekésore (IX) pér:

1. klasa 1;

ii. operimet tregtare té klasés 1 me njé pilot té vetém qé transportojné pasagjeré;

iii. klasa 2;

iv. LAPL;

5. pika 11 zévendésohet me sa vijon:

"11. Data e elektrokardiogramés sé fundit dhe té radhés’;

0. pika 12 zévendésohet me sa vijon:

12) Data e audiogramés sé fundit dhe té radhés’;

7. shtohet pika e méposhtme (12a):

‘(12a) Data e ekzaminimit té fundit dhe e radhés okulistike;

8. shtohet pika 15 me kété pérmbaijtje:

’15. Informacione té tjera’;

b) shkronjat “b” dhe “c” zévendésohen me sa vijon:

‘b) Letra ose materiali tjetér i pérdorur duhet té parandalojé ose té tregojé lehtésisht ¢do
ndryshim ose fshirje. Cdo ndryshim ose fshirje né formé duhet té autorizohet qartésisht nga
autoriteti licencues.

¢) Gjuha: Certifikatat mjekésore shkruhen né gjuhén (gjuhét) kombétare dhe né anglisht dhe
né gjuhé té tjera q€ autoriteti kompetent i gjykon té pérshtatshme.’;

10. Pikat ARA.MED.135, ARA.MED.145 dhe ARA.MED.150 zévendésohen me sa vijon:

‘ARA.MED.135 Formati aeromjekésor
Autoriteti 1 Aviacionit Civil do t’u sigurojé AME-ve formatin pér dokumentet e méposhtme:
a) formén e aplikimit pér njé certifikaté mjekésore;



b) formén pér raportin e ekzaminimit té aplikantéve pér klasén 1 dhe klasén 2;

¢) formén pér raportin e ekzaminimit té aplikantéve pér licencén e pilotéve té avionéve té lehté
(LAPL).

ARA.MED.145 GMP Njoftimi tek Autoriteti i Aviacionit Civil

Autoriteti 1 Aviacionit Civil, sipas rastit, duhet t€ krijojé njé proces té€ njoftimit pér praktikuesit
e pérgjithshém mjekésor (GMP-t€) né ményré qé té sigurojé q¢ GMP-té t€ jené né dijeni té
kérkesave té zbatueshme té pércaktuara né kété Rregullore.

ARA.MED.150 Ruajtja e t€ dhénave

a) Pérveg té dhénave té kérkuara né pikén ARA.GEN.220, Autoriteti 1 Aviacionit Civil duhet
té pérfshijé né sistemin e tij t€ ruajtjes s¢ t€ dhénave, detajet e ekzaminimeve acromjekésore dhe
vlerésimet e paragitura nga AME, AeMC apo GMP-té.

b) T¢ gjitha t€ dhénat acromjekésore té aplikantéve/mbajtésve té licencés duhet t&€ mbahen pér
njé periudhé minimale prej 10 vjetésh pas datés sé skadimit té certifikatés sé tyre té fundit
mjekésore.

c) Pér géllime té vlerésimeve dhe standardizimit aeromjekésor, té dhénat aeromjekésore duhet
té vihen né dispozicion pas pélqgimit me shkrim t€ aplikantit/mbajtésit t€ licencés pér subjektet e
méposhtme:

1. njé AeMC, AME ose GMP pér qéllim té kryerjes sé njé vlerésimi aeromjekésor;

2. njé bord té rishikimit mjekésor qé mund té krijohet nga Autoriteti i Aviacionit Civil pér njé
rishikim té dyté té rasteve té kufitare;

3. specialistét pérkatés mjekésoré pér qéllim té kryerjes sé njé vlerésimi acromjekésor;

4. vlerésuesin mjekésor té autoritetit kompetent té njé shteti tjetér me qéllim bashképunimin né
mbikéqyrje;

5. aplikantin/mbajtésin e licencés sé interesuar mbi kérkesén e tyre me shkrim;

0. Agjenciné, kur t€ jeté e aplikueshme, pér géllime té standardizimit, né njé ményré qé garanton
q¢ konfidencialiteti mjekésor té respektohet gjaté gjithé kohés.

d) Autoriteti 1 Aviacionit Civil mund té véré né dispozicion té dhénat aeromjekésore pér géllime
té tjera nga ato té pérmendura né shkronjén “c” né pérputhje me rregullat pér procesimin e té
dhénave né legjislacionin kombétar.

e) Autoriteti i Aviacionit Civil duhet té mbajé njé listé té:

1. AeMC-ve dhe AME-ve qé ka certifikuar;

2. AME-ve té certifikuara nga autoritetet e tjera kompetente qé ushtrojné privilegjet e tyre né
territorin e tij dhe té ciléve u ka ofruar njé informim né pérputhje me pikén MED.D.001(f)(3) té
aneksit IV (pjesa-MED);

3. GMP-ve qé ushtrojné privilegjet e tyre né pérputhje me pikén MED.A.040 té aneksit IV
(pjesa-MED), aty ku éshté e aplikueshme;

4. OHMP-ve gé kané njoftuar Autoritetin e Aviacionit Civil pér géllimin e tyre pér té kryer
vlerésime aeromjekésore té ekuipazhit t€ kabinés né pérputhje me pikat MED.C.005(c) dhe
MED.D.040 té aneksit IV (pjesa-MED), aty ku éshté e aplikueshme.

Lista tregon privilegjet e personave dhe organizatave té pércaktuara né pikat 1 deri né 4 té
paragrafit t€ paré dhe publikohet dhe pérditésohet nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil.

f) Autoriteti i Aviacionit Civil duhet t€ analizojé t€ dhénat shéndetésore té pilotéve mbi moshén
60 vjeg, vecanérisht té atyre té pérfshiré né operimet HEMS me njé pilot té vetém, dhe kur té jeté
e zbatueshme, duhet ti raportojé kéto t€ dhéna shéndetésore né ményré anonime dhe té
pérmbledhur tek EASA ¢do vit.’;

11. Pika ARA.MED.200 zévendésohet me sa vijon:

‘ARA.MED.200 Procedura pér léshimin, rivlefshméring, rinovimin ose ndryshimin e
njé certifikate AME

Pa cenuar dispozitat e pércaktuara né pikén ARA.GEN.315, do té zbatohen té gjitha sa vijon:



a) Autoriteti i Aviacionit Civil duhet té sigurojé qé para léshimit, rivlefshmérisé, rinovimit ose
zgjerimit té privilegjeve té njé certifikate AME, aplikantét t€ demonstrojné kompetencén e tyre
aeromjekésore né pérputhje me pikat MED.D.030(a)(6) dhe (b)(5) té aneksit IV;

b) Autoriteti 1 Aviacionit Civil duhet té keté njé proceduré té€ vendosur pér té siguruar qg,
pérpara léshimit té certifikatés AME, té keté prova se ambientet e AME jané té pajisura plotésisht
dhe jané vendosur proceset e duhura pér té kryer ckzaminimet aeromjekésore brenda
fushéveprimit pér certifikatén AME pér té cilén éshté aplikuar. Né rastin e mé shumé vendeve té
ambienteve t€ AME-sé, té gjitha ato do té specifikohen né certifikatén AME;

c) pér aplikantét e pérmendur né pikén MED.D.020(aa) té aneksit IV, Autoriteti 1 Aviacionit
Civil mund té pranojé njé kurs trajnimi pér mjekésiné e aviacionit té pérfunduar nga njé aplikant
jashté territoreve pér té cilat Shtetet Anétare jané pérgjegjése sipas Konventés sé Cikagos, me
kusht qé Autoriteti i Aviacionit Civil ka béré té gjitha sa vijon:

1. ka vlerésuar dhe verifikuar qé planprogrami i kursit éshté i barasvlershém me kurset e
trajnimit t€ mjekésisé s€ aviacionit t€ disponueshme né Shtetet Anétare;

2. 1 ka ofruar aplikantit njé modul trajnimi specifik mbi kérkesat aeromjekésore té€ detajuara né
aneksin IV (pjesa-MED);

d) Kur té krijohet bindja q¢ AME-ja éshté né pérputhje me kérkesat e zbatueshme, Autoriteti i
Aviacionit Civil duhet té 1€shojé, rivleftésojé, rinovojé ose ndryshojé certifikatén AME pér njé
periudhé jo mé té gjaté se 3 vjet, duke pérdorur formularin e pércaktuar né shtojcén VIL.’;

12. Titulli 1 pikés ARA.MED.240 zévendésohet si mé poshté:

‘ARA.MED.240 Praktikuesit e pérgjithshém mjekésoré (GMP-t€) qé ushtrojné
privilegjet né pérputhje me pikén MED.A.040 té aneksit IV (pjesa-MED) ¢

13. Pika ARA.MED.245 zévendésohet me sa vijon:

‘ARA.MED.245 Mbikéqyrja e vazhdueshme e AME-ve dhe GMP-ve

Gjaté zhvillimit té programit té mbikéqyrjes sé vazhdueshme t€ pérmendur né pikén
ARA.GEN.305, autoriteti kompetent duhet té€ marré parasysh:

1. numrin e AME-ve dhe GMP-ve qé ushtrojné privilegjet e tyre brenda territorit ku Autoriteti
1 Aviacionit Civil ushtron mbikéqyrje;

2. numrin e AME-ve té certifikuara nga autoritetet kompetente té Shteteve té tjera Anétare ose
jashté BE-sé, g€ ushtrojné privilegjet e tyre brenda territorit ku Autoriteti i Aviacionit Civil ushtron
mbikéqyrje;

3. njé vlerésim i bazuar né rrezik té aktivitetit t¢ AME-ve dhe GMP-ve.’;

14. Shtohet pika ARA.MED.246 si mé poshté:

‘ARA.MED.246 Mbikéqyrja bashképunuese e AME-ve dhe AeMC-ve

Pa cenuar dispozitat e pércaktuara né pikén ARA.GEN.300(e):

a) Kur té jeté e zbatueshme, kur njé AME ose AeMC kryen aktivitetin e saj jashté Shqipérisé,
AAC kur éshté autoriteti kompetent qé ka certifikuar AME ose AeMC do té keté njé proceduré
pér té siguruar shkémbimin e informacionit né pérputhje me pikén ARA.GEN.200(c) dhe pikén
ARA.GEN.300(d) dhe (e), me autoritetin kompetent té shtetit(ve) tjetér anétar ku AME ose AeMC
kryen aktivitetin e saj. Procedura do t€ miratohet nga autoritetet kompetente té pérfshira;

b) né rastin e pérmendur né shkronjén “a”, autoriteti kompetent i shtetit(ve) tjetér anétar ku
AME ose AeMC kryen aktivitetin e saj do t€ ndajné té gjithé informacionin qé lidhet me
mbikéqyrjen e AME ose AeMC me AAC si autoriteti kompetent qé certifikon AME ose AeMC.’;

15. Pika ARA.MED.250 ndryshohet si mé poshté:

a) pika “a” ndryshohet si mé poshté:

1. fraza hyrése zévendésohet me sa vijon:

‘Autoriteti 1 Aviacionit Civil duhet té kufizojé, pezullojé ose revokojé njé certifikaté AME né
rrethanat e méposhtme?’;

ii. pika 1 zévendésohet me sa vijon:

‘1. kur AME-ja nuk pérputhet me kérkesat e zbatueshme;’;

iii. fjala “dhe” né fund té pikés 6 fshihet;



iv. shtohet pika 8 si mé poshté:

‘8. ¢do kontekst operacional i AME qé mund té keté njé ndikim negativ té drejtpérdrejté ose té
térthorté né siguriné e fluturimit;

b) né shkronjén “b”, fraza hyrése zévendésohet me sa vijon:

“Certifikata e nj¢ AME konsiderohet e pavlefshme né njérén nga rrethanat e méposhtme dhe
Autoriteti 1 Aviacionit Civil do ta revokojé menjéheré até:”;

c) shtohet shkronja “c” si me poshté:

‘c) Autoriteti i Aviacionit Civil duhet té keté njé proces pér rikthimin e certifikatave AME té
revokuara, duhet té pérditésojé listén AME dhe duhet té informojé autoritetet kompetente té
Shteteve té tjera Anétare né pérputhje me rrethanat.’;

16. Pika ARA.MED.255 zévendésohet me sa vijon:

‘ARA.MED.255 Masat shtrénguese

Nése, gjaté mbikéqyrjes ose me ndonjé mjet tjetér, gjenden prova qé tregojné njé mospérputhje
t€ njé AeMC-je, njé AME-je ose njé GMP-je, Autoriteti i Aviacionit Civil duhet té keté njé proces
pér té rishikuar certifikatat mjekésore té lIéshuara nga ai AeMC, AME ose GMP dhe mund t’i béjé
ato té pavlefshme, kur kérkohet, pér té€ garantuar siguriné e fluturimit.

Pér certifikatat mjekésore té 1éshuara pér aplikantét qé kané njé autoritet licencues té ndryshém
nga autoriteti kompetent qé ka léshuar certifikatén AME, ky autoritet kompetent duhet té
informojé dhe shkémbejé informacionin pérkatés me vlerésuesin mjekésor té autoritetit licencues
té mbajtésit t€ certifikatés mjekésore qé preket nga kéto masa.’;

17. Pikat ARA.MED.315 dhe ARA.MED.325 zévendésohen me sa vijon:

‘ARA.MED.315 Rishikimi i raporteve té ekzaminimit

Autoriteti 1 Aviacionit Civil, kur éshté Autoriteti licencues duhet té keté njé proces té caktuar
qé€ vlerésuesi mjekésor té€ ndérmarré hapat e méposhtém:

a) t€ shqyrtojé raportet e ekzaminimit dhe vlerésimit té marra nga AeMC-té€, AME-té dhe GMP-
t¢ dhe ti informojé ata pér ¢do mospérputhje, gabim ose kegkuptim té béré né procesin e
vlerésimit;

aa) t€ ndérmarré veprimet e duhura korrigjuese pér ¢do mospérputhje, gabim ose keqkuptim té
identifikuar;

b) té ndihmojé AME-té dhe AeMC-té né kérkesén e tyre né lidhje me vendimin e tyre pér
pérshtatshmériné aecromjekésore né rastet e diskutueshme dhe komplekse.

ARA.MED.325 Procedura pér rishikim dytésor

Autoriteti i Aviacionit Civil vendos njé proceduré pér shqyrtimin e rasteve té diskutueshme dhe
komplekse dhe rasteve kur njé aplikant kérkon njé rishikim né pérputhje me kérkesat mjekésore
té aplikueshme dhe konkluzionet e akredituara mjekésore si¢ pércaktohet né pikén MED.A.010 té
aneksit IV (pjesa-MED ).’

18. Pika ARA.MED.330 shfuqgizohet;

18A) Pika ARA.DTO.100 (a) ndryshohet si mé poshté:

ARA.DTO.100 Deklarimet tek autoriteti kompetent

a) Pasi té keté marré njé deklaraté nga njé DTO, Autoriteti 1 Aviacionit Civil kur éshté autoriteti
kompetent duhet té verifikojé qé deklarata pérmban té gjitha informacionet e pércaktuara né pikén
DTO.GEN.115 té aneksit VIII (pjesa-DTO) dhe té konfirmojé martjen e deklaratés, duke
pérfshiré edhe caktimin e njé numri unik reference DTO pér pérfagésuesin e DTO-sé.

19. Né shtojcén I béhen ndryshimet si mé poshté:

a) formati g€ vjen pas shkronjés “c” ndryshohet si mé poshté:

al) fraza “Kjo licencé pajtohet me standardet e ICAO-s, pérveg privilegjeve LAPL dhe BIR,
ose kur shogérohet nga njé certifikaté mjekésore LAPL.” zévendésohet me sa vijon:

“Kjo licencé pajtohet me standardet e ICAO-s, pérve¢ privilegjeve LAPL, GPL dhe BIR, ose
kur shogérohet nga njé certifikaté mjekésore LAPL.”;

a2) né pikén (a)(2) t€ shtojcés I, pika (XIII) zévendésohet me sa vijon:



‘(XIII) shénime: p.sh. miratimet e vecanta q¢ kané té béjné me kufizimet dhe miratimet pér
privilegjet, duke pérfshiré miratimet e aftésisé gjuhésore, dhe vérejtjet pér vlefshmériné automatike
té licencés; dhe’;

a3) fraza “Forma e RSH-sé nr. 141 sipas modelit t¢ EASA, Léshimi 27, zévendésohet me sa
vijon:

“Forma e RSH-sé nr. 141 sipas modelit t¢ EASA, Léshimi 3.”

20. Né shtojcén 111 béhen ndryshimet si mé poshté:

a) né fagen 1 té certifikatés, shénimi dhe fundi i fages zévendésohen me sa vijon:

‘Forma 143 e RSH-s¢, sipas EASA-s, Léshimi 3 — faqe 1/2

b) né faqen 2 té certifikatés, fundi i faqes zévendésohet me sa vijon:

‘Forma 143 e RSH-sé sipas Modelit t&¢ EASA-s, Léshimi 3 — faqe 2/2’;

21. Shtojca IV ndryshohet si mé poshté:

a) né fagen 1 té€ certifikatés, shénimi dhe fundi i fages zévendésohen me sa vijon:

‘Forma 145 e RSH-sé sipas Modelit t¢ EASA-s, Léshimi 2 — fage 1/2’;

b) né faqgen 2 té certifikatés, fundi i faqes zévendésohet me sa vijon:

‘Forma 145 e RSH-sé sipas Modelit t¢ EASA-s, Léshimi 2 — fage 2/2’;

22. Shtojca V zévendésohet me sa vijon:

‘SHTOJCA V E ANEKSIT VI PJESA-ARA

CERTIFIKATE PER QENDREN AEROMJEKESORE (AeMCs)

Autoriteti 1 Aviacionit Civil

CERTIFIKATE E QENDRES AEROMJEKESORE

REFERENCA:

Né pérputhje me urdhrin e ministrit nr. 178, daté 20.12.2023, “Pér miratimin e rregullores pér
kérkesat teknike dhe procedurat administrative né lidhje me ekuipazhin ajror té aviacionit civil”
dhe urdhrin e ministrit nr. 91, daté 21.2.2019, “Pér miratimin e rregullores mbi pércaktimin e
kérkesave teknike edhe procedurave administrative né lidhje me licencat dhe certifikatat e
kontrolloréve té trafikut ajror” dhe né varési té kushteve té specifikuara mé poshté,

Autoriteti i Aviacionit Civil certifikon [EMRI I ORGANIZATES]

[ADRESA E ORGANIZATES]

si gendér acromjekésore e certifikuar sipas pjesés ORA me privilegjet dhe géllimin e aktiviteteve
té listuara né kushtet e miratimit bashkéngjitur.

KUSHTET:

1. Kjo certifikaté kufizohet né sa éshté specifikuar né seksionin e qéllimit t€ miratimit té
manualit t€ miratuar t€ organizatés;

2. Kjo certifikaté kérkon pajtueshméri me procedurat e specifikuara né dokumentacionin e
organizatés si¢ kérkohet né pjesén-ORA.

3. Kjo certifikaté mbetet e vlefshme, me kusht pérputhjen me kérkesat e pjesés ORA, pér sa
kohé nuk éshté dorézuar, shfuqizuar, pezulluar ose revokuar.

|  Data e léshimit: dd/mm/vvvv | Nénshkrimi: [Autoriteti Kompetent] |

Forma nr. 146 e RSH-sé, sipas modelit t¢ EASA-s, Léshimi 2

CERTIFIKATE PER QENDREN AEROMJEKESORE

Shtojca (°) né numrin e certifikatés AeMC:

PRIVILEGJET DHE QELLIMI

[Emri 1 organizatés| ka fituar privilegjin(et) pér t€ ndérmarré ekzaminimet dhe vlerésimet
aeromjekésore pér 1éshimin e certifikatave mjekésore dhe raporteve mjekésore té deklaruara si né
tabelén mé poshté dhe pér té 1éshuar kéto certifikata mjekésore dhe raporte mjekésore pér:
Fillim/rivlerésim/rinovim Data e
léshimit




Klasa 1
Klasa 2/LAPL/Ekuipazhi i kabinés
Klasa 3 (4)

Data: dd/mm/vvvv Nénshkrimi: [Autoriteti i Aviacionit Civil]

23) Shtojca VII zévendésohet me sa vijon:

‘SHTOJCA VII E ANEKSIT VI PJESA-ARA
CERTIFIKATE PER EKZAMINUESIT AEROMJEKESOR (AME-t¢)

Autoriteti i Aviacionit Civil

CERTIFIKATA E EKZAMINUESIT AERO MJEKESOR

NUMRI/REFERENCA E CERTIFIKATES:

Né pérputhje me urdhrin e ministrit nr. 178, daté 20.12.2023, “Pér miratimin e rregullores pér
kérkesat teknike dhe procedurat administrative né lidhje me ekuipazhin ajror té aviacionit civil”
dhe urdhrin e ministrit nr. 91, daté 21.2.2019, “Pér miratimin e rregullores mbi pércaktimin e
kérkesave teknike edhe procedurave administrative né lidhje me licencat dhe certifikatat e
kontrolloréve té trafikut ajror” dhe né varési té kushteve té specifikuara mé poshté,

Autoriteti i Aviacionit Civil certifikon [EMRI I EKZAMINUESIT AEROMJEKESOR]

[ADRESA(AT) E PRAKTIKES SE EKZAMINUESIT AEROMJEKESOR]

si ekzaminues aeromjekésor

KUSHTET:

1. Kjo certifikaté éshté e kufizuar né privilegjet e specifikuara né shtojcén pér kété certifikaté
AME;

2. Kjo certifikaté kérkon pajtueshméri me rregullat dhe procedurat zbatuese té specifikuara né
pjesén-MED/pjesén KTA.MED ( 5.

3. Kjo certifikaté mbetet e vlefshme nga [dd/mm/vvvv] deri né [dd/mm/vvvvv () ]| né varési
té pajtueshmérisé me kérkesat e Pjesés-MED /Pjesés KTA.MED ( ©), pérveg nése éshté dorézuar,
zévendésuar, pezulluar ose revokuar.

Data e léshimit: dd/mm/vvvv Nénshkrimi: [Autoriteti i Aviacionit Civil]

Forma nr. 148 e RSH-sé, sipas modelit t¢ EASA-s, Léshimi 2

CERTIFIKATA E EKZAMINUESIT AEROMJEKESOR

Shtojca () né numrin e certifikatés AME:

PRIVILEGJET DHE QELLIMI

[Emri dhe titulli akademik i ekzaminuesit acromjekésor| ka fituar privilegjet pér t€ ndérmarré
ckzaminimet dhe vlerésimet acromjekésore pér 1éshimin e certifikatave mjekésore dhe raporteve
mijekésore té deklaruara si né tabelén mé poshté dhe pér té léshuar kéto certifikata mjekésore dhe
raporte mjekésore pér:

Rivalidimi/rinovimi i klasés 1 [e vlefshme deri] /[Nuk zbatohet]
Klasa 2/LAPL/Ekuipazhi i kabinés [e vlefshme deri]
Fillimi/rivlerésimi/rinovimi

Rivalidimi/rinovimi i klasés 3 (7). [e vlefshme deri] /[Nuk zbatohet]
Data e léshimit: dd/mm/vvvv Nénshkrimi: [Autoriteti i Aviacionit Civil]

(") Qéllimisht bosh.



(> Referenca né urdhrin e ministrit nr. 80, 20.12.2023, “Pér miratimin e rregullores pér kérkesat
teknike dhe procedurat administrative né lidhje me ekuipazhin ajror té Aviacionit Civil” ose né
urdhrin nr. 91, daté 21.2.2019, “Pér miratimin e rregullores mbi pércaktimin e kérkesave teknike
dhe procedurave administrative né lidhje me licencat dhe certifikatat e kontrolloréve té trafikut
ajror” do t€ modifikohet sipas fushéveprimit té certifikatés.

(*) Kjo shtojcé mund té léshohet si pjesé e certifikatés AeMC ose si njé dokument i veganté.

() Klasa 3 shtohet vetém pér AeMC-té e miratuara pér té kryer ekzaminime aeromjekésore té
klasés 3.

() Qéllimisht bosh.

(°) Referenca né urdhrin e ministrit nr. 80, 20.12.2023, “Pér miratimin e rregullores pér kérkesat
teknike dhe procedurat administrative né lidhje me ekuipazhin ajror té Aviacionit Civil” ose né
urdhrin nr. 91, daté 21.2.2019, “Pér miratimin e rregullores mbi pércaktimin e kérkesave teknike
dhe procedurave administrative né lidhje me licencat dhe certifikatat e kontrolloréve té trafikut
ajror” si dhe pjesén-MED dhe pjesén KTA.MED modifikohen sipas fushéveprimit té certifikatés.
(") Formati i datés sé skadencés: dité/muaj/vit.

(* Kjo shtojcé mund té léshohet si pjesé e certifikatés AME ose si njé dokument i vecanté.

() Klasa 3 shtohet vetém pér AME-té e miratuara pér té kryer ekzaminime aeromjekésore té klasés

3.
ANEKSI IV

Né aneksin VII béhen ndryshimet si mé poshté:

1. Pika ORA.FSTD.225 ndryshohet si mé poshté:

a) pika “a” ndryshohet si mé poshté:

1. fraza hyrése zévendésohet me sa vijon:

“Certifikata e kualifikimit FSTD do té mbetet e vlefshme, duke iu nénshtruar kushteve té
méposhtme:”;

2. pika 2 zévendésohet me sa vijon:

2. Autoritetit t€ Aviacionit Civil qé 1 jepet akses né organizaté si¢ pércaktohet né pikén
ORA.GEN.140 pér té pércaktuar pajtueshmériné e vazhdueshme me kérkesat pérkatése té
vendimit té Késhillit t&€ Ministrave nr. 1095, daté 24.12.2020, “Mbi miratimin e kérkesave
thelbésore né fushén e aviacionit civil”, i ndryshuar, dhe akteve nénligjore né zbatim t€ tij;’;

b) shkronjat “b” dhe “c” zévendésohen me sa vijon:

‘b) Nése Autoriteti 1 Aviacionit Civil ka zgjatur periudhén e vlerésimit periodik pér njé FSTD
né pérputhje me pikén ARA.FSTD.120(c) té aneksit VI (pjesa-ARA), organizata duhet té caktojé
njé person ose grup personash me pérvojén e duhur qé do té béjé té gjitha sa vijon brenda njé
periudhe prej 60 ditésh pérpara dhe 30 ditésh pas fillimit té ¢cdo periudhe 12-mujore periodike né
pérputhje me pikén ARA.FSTD.120(b)(1) té aneksit VI:

1. té rishikojé pérséritjet e rregullta té testeve té plota né master QTG;

2. té kryejé funksionet pérkatése dhe testet subjektive;

3. té dérgojé njé raport té rezultateve tek Autoriteti i Aviacionit Civil.

¢) Kualifikimi BITD duhet té qéndrojé si subjekt i vlefshém, pérkundrejt vlerésimit té rregullt
pér pérputhshmériné me kualifikimet bazé té aplikueshme nga Autoriteti i Aviacionit Civil né
pérputhje me pikén ARA.FSTD.120 té aneksit VI.’;

2. Pika ORA.AeMC.105 zévendésohet me sa vijon:

‘ORA.AeMC.105 Qéllimi

Kjo nénpjesé pércakton kérkesat shtesé qé duhen pérmbushur nga njé organizate pér t'u
kualifikuar pér 1éshimin ose vazhdueshmériné e aprovimit t€ qendrés aeromjekésore (AeMC) pér:

a) té ofruar ekspertizé acromjekésore dhe trajnim praktik pér AME-té;

b) té 1éshuar certifikata mjekésore dhe raporte mjekésore té ekuipazhit té kabinés, duke pérfshiré
certifikatat mjekésore fillestare t€ klasés 1, ose certifikatat mjekésore té klasés 3 né pérputhje me



urdhrin e ministrit nr. 91, daté 21.2.2019 “Pér miratimin e rregullores mbi pércaktimin e kérkesave
teknike edhe procedurave administrative né lidhje me licencat dhe certifikatat e kontrolloréve té
trafikut ajror”, ose t€ dyja, sipas rastit.

3. Né pikén ORA.AeMC.115, shkronja “b” zévendésohet me sa vijon:

‘b) pérve¢ dokumentacionit pér aprovimin e organizatés sé¢ kérkuar né pikén ORA.GEN.115,
siguron detaje t€ aktiviteteve qé kontraktohen me spitale ose institute mjekésore té caktuara pér
qéllime té ekzaminimeve mjekésore té specializuara.’;

4. Shtohet pika ORA.AeMC.120 si mé poshté:

‘ORA.AeMC.120 Certifikata pér AeMC

Njé organizaté qé zotéron njé certifikaté pér AeMC nuk do té mbajé né asnjé moment mé
shumé se njé certifikaté AeMC té léshuar me té njéjtin qéllim né pérputhje me vendimin e Késhillit
t€ Ministrave nt. 1095, daté 24.12.2020, “Mbi miratimin e kérkesave thelbésore né fushén e
aviacionit civil”, 1 ndryshuar, dhe akteve nénligjore né zbatim té tij’;

5. Pika ORA.AeMC.135 zévendésohet me sa vijon:

‘ORA.AeMC.135 Vazhdueshméria e vlefshmérisé

Certifikata pér AeMC léshohet pér njé kohézgjatje té pakufizuar. Ajo duhet té mbetet e
vlefshme me kusht qé mbajtési dhe ekzaminuesi acromjekésor 1 organizatés pérmbushin kushtet
e méposhtme:

a) jané né pérputhje me pikén MED.D.030 té aneksit IV (pjesa-MED) té késaj rregulloreje ose
pikén KTAMED.C.025 té ancksit IV (pjesa-KTA.MED) té urdhrit t€ ministrit nr. 91, daté
21.2.2019 “Pér miratimin e rregullores mbi pércaktimin e kérkesave teknike edhe procedurave
administrative né lidhje me licencat dhe certifikatat e kontrolloréve té trafikut ajror”, sipas rastit;

b) garantojné eksperiencén e tyre t€ vazhdueshme duke kryer ¢do vit njé numér té pérshtatshém
ekzaminimesh mjekésore té klasés 1, ose ekzaminime mjekésore té klasés 3 né pérputhje me
urdhrin e ministrit nr. 91, daté 21.2.2019, “Pér miratimin e rregullores mbi pércaktimin e kérkesave
teknike edhe procedurave administrative né lidhje me licencat dhe certifikatat e kontrolloréve té
trafikut ajror, ose ekzaminime ekuivalente ushtarake aeromjekésore, sipas rastit.’;

0. Shtohet pika ORA.AeMC.160 si mé poshté:

‘ORA.AeMC.160 Raportimi

AeMC do ti sigurojé Autoritetit té€ Aviacionit Civil raporte statistikore né lidhje me vlerésimet
aeromjekésore té aplikantéve, duke pérfshiré raportet e ekzaminimit té drogés dhe alkoolit té kryer
né pérputhje me pikén MED.B.055(b) té aneksit IV (pjesa-MED) dhe ¢do faktori té rrezikut
shéndetésor ose tendencat e identifikuara gjaté vlerésimeve aecromjekésore.’;

7. Pika ORA.AeMC.200 ndryshohet si mé poshté:

a) pika “a” zévendésohet me sa vijon:

‘a) pér certifikimin mjekésor né pérputhje me pjesén-MED;’;

b) shtohet pika “aa” si mé poshté:

‘aa) pér t€ lehtésuar bashképunimin ndérmjet AME-ve dhe ekspertéve té tjeré mjekésoré té
AeMC; dhe’;

8. Shtohet pika ORA.AeMC.205 si mé poshté:

‘ORA.AeMC.205 Veprimtarité e kontraktuara

Pavarésisht pikés ORA.GEN.205, do té zbatohen té gjitha sa vijon:

a) ekzaminimet minimale té kérkuara aeromjekésore do té kryhen brenda organizatés s¢ AeMC-
s€, né pérputhje me géllimin dhe privilegjet e pércaktuara né kushtet e miratimit bashkéngjitur
certifikatés sé AeMC-sé;

b) ekzaminimet dhe hetimet mjekésore shtesé mund té€ kryhen nga eksperté ose organizata
individuale té kontraktuara. Organizata duhet té sigurojé qé kur kontrakton ndonjé pjesé té
aktivitetit té saj, shérbimi ose produkti i kontraktuar té jeté né pérputhje me kérkesat e
zbatueshme.’;

9. Pika ORA.AeMC.210 zévendésohet me sa vijon:

‘ORA.AeMC.210 Kérkesat e personelit



a) AeMC-ja duhet té keté né stafin e saj:

1. njé ekzaminues aeromjekésor (AME) i1 eméruar si pérgjegjés i AeMC, me privilegjet pér
léshimin e certifikatave mjekésore té klasés 1, ose certifikatave mjekésore té klasés 3 né pérputhje
me urdhrin e ministrit nr. 91, daté 21.2.2019, “Pér miratimin e rregullores mbi pércaktimin e
kérkesave teknike edhe procedurave administrative né lidhje me licencat dhe certifikatat e
kontrolloréve té trafikut ajror”, si¢ éshté e zbatueshme, né pérputhje me géllimin e pércaktuar né
kushtet e miratimit té€ bashkangjitura me certifikatén e AeMC-sé dhe eksperiencén e mjaftueshme
né mjekésiné e aviacionit pér té ushtruar detyrat e tij;

2. té paktén njé AME shtesé t€ kualifikuar me privilegjet pér 1éshimin e certifikatave mjekésore
té klasés 1, ose certifikatave mjekésore té klasés 3 né pérputhje me urdhrin e ministrit nr. 91, daté
21.2.2019, “Pér miratimin e rregullores mbi pércaktimin e kérkesave teknike edhe procedurave
administrative né lidhje me licencat dhe certifikatat e kontrolloréve té trafikut ajror”, si¢ éshté e
zbatueshme, né pérputhje me qéllimin e pércaktuar né kushtet e miratimit bashkéngjitur
privilegjeve té certifikatés s¢ AeMC-sé dhe personelin tjetér teknik;

3. eksperté mjekésoré né dispozicion.

b) Drejtuesi i AeMC duhet t€ jeté pérgjegjés, pér:

1. koordinimin e vlerésimit té rezultateve té ekzaminimit;

2. nénshkrimin e raporteve, certifikatave dhe certifikatave mjekésore fillestare té klasés 1 dhe
certifikatave mjekésore té klasés 3 né pérputhje me urdhrin e ministrit nr. 91, daté 21.2.2019, “Pér
miratimin e rregullores mbi pércaktimin e kérkesave teknike edhe procedurave administrative né
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lidhje me licencat dhe certifikatat e kontrolloréve té trafikut ajror”.
ANEKSI V

Né aneksin VIII (pjesa-DTO), béhen ndryshimet si mé poshté:

1. Né pikén DTO.GEN.110(a), shtohet pika 5 si mé poshté:

5) pér gjiroplanét:

a) instruksione pér njohuri teorike pér GPL;

b) instruksionet e fluturimit pér GPL;

¢) trajnim pér privilegjet e klasave dhe tipave té gjiroplanéve me njé pilot té vetém;

d) trajnim pér kategorizimin e fluturimit gjaté natés.

2. Pika DTO.GEN.135 zévendésohet me sa vijon:

‘DTO.GEN.135 Ndérprerja e sé drejtés pér té ofruar trajnime

a) Njé DTO nuk do té keté mé t€ drejté t€ ofrojé njé pjesé ose té gjithé trajnimin e specifikuar
né deklaratén e tij né bazé té asaj deklarate, kur ndodh njé nga sa vijon:

1. DTO ka njoftuar Autoritetin e Aviacionit Civil pér ndérprerjen e disa ose té gjitha aktiviteteve
té trajnimit t€ mbuluara nga deklarata né pérputhje me pikén DTO.GEN.116(b);

2. DTO nuk ka ofruar trajnimin pér mé shumé se 36 muaj rresht.

b) Njé DTO do t’i kthejé pa vonesé Autoritetit t& Aviacionit Civil certifikatat e miratimit né
pérputhje me pikén DTO.GEN.230(c):

1. né rast té ndérprerjes sé aktiviteteve té trajnimit né pérputhje me shkronjén “a”;

2. né rast revokimi né pérputhje me pikén ARA.GEN.350(da)(3) t€ aneksit VI (pjesa-ARA).”.



