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PER MIRATIMIN E RREGULLORES MBI RREGULLAT DHE PROCEDURAT
PER OPERIMIN E AVIONEVE PA PILOTE!

Né mbéshtetje t€ nenit 102, pika 4, t€¢ Kushtetutés; té pikés 3, té nenit 50, t€ ligjit nr. 96/2020,
“Kodi Ajror i Republikés sé Shqipérisé”, dhe né pérputhje me vendimin nr. 1095, daté
24.12.2020, té Késhillit té Ministrave, “Pér miratimin e kérkesave thelbésore né fushén e
aviacionit civil”,

URDHEROJ:

1. Miratimin e rregullores mbi rregullat dhe procedurat pér operimin e avionéve pa piloté,
sipas tekstit bashkélidhur kétij urdhri.

2. Ngarkohet Autoriteti i Aviacionit Civil pér ndjekjen dhe zbatimin e kétij urdhri.

Ky urdhér hyn né fugi menjéheré dhe botohet né Fletoren Zyrtare.

MINISTER I INFRASTRUKTURES DHE ENERGJISE
Belinda Balluku

RREGULLORE
MBI RREGULLAT DHE PROCEDURAT PER OPERIMIN E AVIONEVE PA PILOTE

Neni 1
Objekti

Kjo rregullore pércakton rregullat e detajuara pér operimin e sistemeve té avionéve pa piloté si
dhe pér personelin, duke pérfshiré pilotét qé komandojné né distancé dhe organizatat e pérfshira
né kéto operime.

Neni 2
Pérkufizimet

Pér géllimet e késaj rregulloreje, zbatohen pérkufizimet e pércaktuar né VKM-né nr. 1095,
daté 24.12.2020, “Pér miratimin e kérkesave thelbésore né fushén e aviacionit civil”. Gjithashtu
do té zbatohen edhe pérkufizimet mé poshté:

1. “Sistemi i avionit pa pilot” (UAS) (unmanned aircraft system), éshté njé avion pa pilot dhe
pajisjet pér ta kontrolluar até né distancé;

2. “Operatori i sistemit t€ avionit pa pilot” (operatori i ‘UAS’) éshté ¢do person juridik ose
person fizik qé operon ose ka pér géllim té operojé njé ose mé shumé UAS;

3. “Grumbullimet e njerézve” (assemblies of people) jané grumbullime ku njerézit nuk munden
té largohen pér shkak té densitetit té njerézve t€ pranishém;

4. “Zona gjeografike e UAS-s&” éshté njé pjesé e zonés ajrore té vendosur nga Komiteti i
Politikave té Menaxhimit t€¢ Hapésirés Ajrore Shgiptare qé ndihmon, kufizon ose pérjashton

! Ky urdhér pérafron pjesérisht Rregulloten e Zbatimit t€¢ Komisionit (BE) nr. 2019/947, e datés 24 maj 2019, pér
rregullat dhe procedurat pér operimin e avionéve pa piloté, i ndryshuar me Rregulloren e Zbatimit té¢ Komisionit
(BE) 2020/639, té datés 12 maj 2020. Numti CELEX 02019R0947 dhe CELEX 02020R0639. Fletorja Zyrtare e
Bashkimit Evropian seria L, nr. 152, daté 11.6.2019 dhe L nr. 150, daté 13.5.2020.



operimet ¢ UAS-sé, duke iu pérgjigjur rreziqeve qé pérkojné me siguriné teknike, privatésing,
mbrojtjen e té dhénave personale, siguriné ose mjedisin, qé vijné prej operimeve té€ UAS-sé;

5. “Qéndrueshméria” éshté térésia e masave zbutése qé vijné prej kombinimit té sigurisé
teknike té arritur prej masave zbutése dhe nivelit té sigurimit dhe integritetit qé siguria teknike e
fituar éshté arritur;

6. “Skenari standard” éshté njé lloj operimi UAS né kategoriné ‘specifike’, si¢ pércaktohet né
shtojcén 1 té aneksit, pér té cilén njé listé e sakté e masave zbutése €shté pércaktuar né até
ményré q¢ AAC-ja té jeté dakord me deklarimet né té cilat operatorét deklarojné qé do té
zbatojné masat zbutése, kur té zbatojné kété lloj operimi;

7. “Operimi né linjén e shikimit té liré t&€ fushépamjes” (VLOS) (visual line of sight operation),
éshté njé lloj operimi i UAS-sé né t€ cilin piloti q¢ komandon né distancé éshté i afté té mbajé
kontakt pamor té vazhdueshém, pa ndihmén e pajisjeve té shikimit pér avionin pa pilot, duke
lejuar pilotin né distancé té kontrollojé vijén e fluturimit t€ avionit pa pilot, né lidhje me avioné té
tjeré, njeréz dhe pengesa, me géllim shmangien e pérplasjes;

8. “Operimi pértej linjés sé shikimit té liré t& fushépamjes” (BVLOS) (beyond visnal line of
sight operation,) Eshté njé lloj operimi UAS gé nuk kryhet né VLOS;

9. “Certifikaté e lehtésuar operatori pér UAS-n&’ (LUC) (light UAS operator certificate) éshté
njé certifikaté e dhéné te njé operator UAS-je nga AAC-ja, si¢ éshté vendosur né pjesén C té
aneksit;

10. “Klub ose shoqaté e avionéve model” éshté njé organizaté e themeluar ligjérisht né
Republikén e Shqipérisé, me qéllim zhvillimin e fluturimeve té lira, shfagjeve ajrore, aktiviteteve
sportive ose aktiviteteve konkurruese duke pérdorur UAS-té;

11. “Mallra té rrezikshme” jané artikuj ose substanca qé kané aftésiné té krijojné rrezik pér
shéndetin, siguriné, pronén ose mjedisin, né rastin e njé incidenti ose aksidenti, qé avioni pa pilot
mban si ngarkesé té tij, duke pérfshiré vecanérisht:

a) eksplozivét (rrezik shpérthimi né masé, rrezik shpérthimi me copéza, rrezik i vogél
shpérthimi, rrezik i madh zjarri, agjenté shpérthyes, eksplozivé jashtézakonisht té pandjeshém);

b) gaze (gaz i ndezshém, gaz jo i ndezshém, gaz helmues, oksigjen, rrezik nga thithja);

¢) léngjet e ndezshme (Iéngjet e ndezshme; té djegshme, karburant, vaj, benzing);

d) 1éndé té ngurta t€ ndezshme (ngurté té ndezshém, léndé t€ ngurta té djegshme spontanisht,
té rrezikshme kur jané té lagura);

e) agjenté oksidues dhe perokside organike;

f) léndé helmuese dhe infektuese (helm, léndé helmuese biologjike);

2) 1éndé radioaktive;

h) 1éndé gérryes;

12. “Ngarkesé&” nénkupton instrument, mekanizém, pajisje, pjes€, aparat, shtesa bashkéngjitur
ose aksesoré, duke pérfshiré pajisje komunikimi, qé€ i1 éshté instaluar ose bashkangjitur avionit dhe
nuk pérdoret ose ka pér géllim té pérdoret né operimin ose kontrollimin e avionit né fluturim dhe
nuk éshté pjesé e trupit/té avionit, motorit ose helikés;

13. “Identifikimi i menjéhershém né distancé” éshté njé sistem qé siguron transmetimin
lokal té informacionit, qé siguron informacionin rreth njé avioni pa pilot né operim, duke
pérfshiré gjurmimin e avionit pa pilot, né ményré qé ky informacion t€é mund té merret pa
kontakt fizik me avionin pa pilot;

14. “Programi mé ndiq mua” éshté njé ményré operimi e njé UAS-je kur avioni pa pilot
vazhdimisht zbaton komandat e pilotit né distancé brenda njé rrezeje té paracaktuar;

15. “Gjeo-ndérgjegjésimi” &shté njé funksion qé, bazuar né t€ dhénat e mundésuara nga
shteti, zbulon njé shkelje t&¢ mundshme té kufizimeve té hapésirés ajrore dhe paralajméron pilotét
né distancé, né ményré qé ata t€ mund té ndérmarrin veprime té€ menjéhershme dhe efektive pér
té parandaluar até shkelje;



16. “UAS-ja e ndértuar privatisht” éshté nj¢ UAS e montuar ose prodhuar pér pérdorim nga
veté ndértuesi, duke mos pérfshiré UAS-té e montuara nga njé grup pjesésh té vendosura né treg
si njé€ pajisje e vetme e gatshme pér t'u montuar;

17. “Operim i pavarur” éshté njé operim gjaté sé cilit njé avion pa pilot operon pa mundésiné
e ndérhyrjes sé pilotit q¢ komandon né distancé;

18. “Persona té papérfshiré” jané persona qé nuk marrin pjesé né operimin e UAS-s€ ose qé
nuk jané té vetédijshém pér udhézimet dhe masat paraprake té sigurisé, té dhéna nga operatori 1
UAS-sé;

19. “Bérje e disponueshme né treg” éshté ¢do furnizim i njé produkti pér shpérndarije,
konsum ose pérdorim né tregun shqiptar gjaté njé veprimtarie tregtare, me ose pa pagesé;

20. “Vendosje né treg” éshté bérja e disponueshme pér heré té paré e produktit né treg;

21. “Zona tokésore e kontrolluar” éshté sipérfagja tokésore ku UAS-ja operohet dhe brenda
s€ cilés operatori i UAS-sé mundet té sigurojé qé vetém njerézit e pérfshiré jané té pranishém;

22. “Masa maksimale e ngritjes” (‘MTOM) (maximum take-off mass) €shté maksimumi i
masés s¢ avionéve pa pilot, pérfshiré ngarkesén dhe karburantin, si¢ pércaktohet nga prodhuesi
ose ndértuesi, né t€ cilin mund té operohet avioni pa pilot;

23. “Planera pa pilot” (unmanned sailplane) éshté njé avion pa pilot q¢ mbéshtetet gjaté
fluturimit nga reaksioni dinamik i ajrit kundrejt sipérfaqeve té fiksuara té forcés ngritése, fluturimi
1 liré 1 té cilit nuk varet nga motori. Ai mund té pajiset me njé motor pér pérdorim né raste
emergjente;

24. “Vézhgues i avionit pa pilot” éshté njé person, 1 pozicionuar pérkrah pilotit né distancé,
1 cili, népérmjet vézhgimit pa ndihmé t€ avionit pa pilot, ndihmon pilotin né distancé né mbajtjen
e avionit pa pilot né VLOS dhe kryerjen e sigurt t€ fluturimit;

25. “Vézhgues i hapésirés ajrore” éshté njé person qé ndihmon pilotin né distancé duke
kryer pa ndihmé, skanim vizual té hapésirés ajrore né té cilén operon avioni pa pilot, pér ndonjé
rrezik t€ mundshém né ajér;

26. “Njési komanduese” (‘CU’) (command unit) éshté pajisja ose sistemi 1 pajisjeve pér té
kontrolluar avionét pa pilot nga distanca, si¢ pércaktohet né pikén 17, té€ nenit 3, t¢ VKM-sé nr.
1095, daté 24.12.2020, qé mbéshtet kontrollin ose monitorimin e avionéve pa pilot gjaté ¢do faze
fluturimi, me pérjashtim té ¢do infrastrukture qé mbéshtet shérbimin e lidhjes sé komandés dhe
kontrollit (C2);

27. “Shérbimi i lidhjes C2” éshté njé shérbim komunikimi i ofruar nga njé palé e treté, qé
ofron komandim dhe kontroll ndérmjet avionit pa pilot dhe CU-sé;

28. “Gjeografia e fluturimit” do té thoté véllimi(et) e hapésirés ajrore t€ pércaktuara né
hapésiré dhe kohé, né té cilén operatori UAS planifikon té kryejé operimin sipas procedurave
normale t€ pérshkruara né pikén 6 “c”, t€ shtojcés 5, té aneksit;

29. “Zona gjeografike e fluturimit” éshté projeksioni 1 gjeografisé sé fluturimit né sipérfagen
e tokés;

30. “Véllimi i emergjencés” éshté véllimi 1 hapésirés ajrore jashté gjeografisé sé fluturimit ku
zbatohen procedurat e emergjencés, té pérshkruara né pikén 6 “d”, té shtojcés 5, té aneksit;

31. “Zoné e emergjencés” éshté projeksioni i véllimit t€ kontingjencés né sipérfagen e tokeés;

32. “Véllimi operacional” éshté kombinimi i gjeografisé sé fluturimit dhe véllimit té
kontingjencés;

33. “Mbrojtési i rrezikut tokésor” (ground risk buffer) Eéshté njé zoné mbi sipérfagen e tokés, e
cila rrethon véllimin operacional dhe qé specifikohet pér té minimizuar rrezikun ndaj paléve té
treta né sipérfaqe né rast té largimit t€ avionit pa pilot nga véllimi operacional;

34. “Naté” nénkupton orét ndérmjet fundit té muzgut civil t€ mbrémjes dhe fillimit t€ muzgut
civil t€ méngjesit, si¢ pércaktohet né rregulloren né fuqi pér rregullat e ajrit dhe parashikimet
operacionale né lidhje me shérbimet dhe procedurat né lundrimin ajror, qé pérafron rregulloren
(BE) nr. 923/2012;



35. “Marréveshje shumépaléshe” éshté marréveshja shumépaléshe, shtojcat dhe protokolli i
saj pér krijimin e Zonés sé Pérbashkét Evropiane té Aviacionit (ZPEA), e ratifikuar me ligjin nr.
9658, daté 18.12.20006, né vijim referuar si marréveshja shumépaléshe.

Neni 3
Kategorité e operimeve UAS

Operimet UAS do t€ kryhen né kategoriné ‘e haput’, ‘specifike’ ose ‘e certifikuar’ e pércaktuar
pérkatésisht né nenet 4, 5 dhe 0, té késaj rregulloreje, duke iu nénshtruar kushteve té méposhtme:

a) Operimet UAS né kategoriné ‘e hapur’ nuk do t'i nénshtrohen ndonjé autorizimi paraprak
operacional, as njé deklarate operacionale nga operatori UAS pérpara se té zhvillohet operimi;

b) Operimet e UAS-sé né kategoriné ‘specifike’ kérkojné njé autorizim operacional té léshuar
nga AAC-ja, né pérputhje me nenin 12 ose té njé autorizimi t€ marré né pérputhje me nenin 16,
ose, nén rrethanat e pércaktuara né nenin 5 (5), njé deklaraté qé do té béhet nga njé operator
UAS-je;

¢) Operimet UAS né kategoriné e ‘certifikuar’, kérkojné certifikimin e UAS-sé né pérputhje me
rregulloren e miratuar me urdhrin e ministrit t€ Infrastrukturés dhe Energjisé dhe ministrit té
Financave dhe Ekonomisé nr. 114, daté 6.6.2022, “Pér miratimin e rregullores pér Sistemet e
Avionéve pa Pilot dhe Operatorét e Sistemeve t€ Avionéve pa Pilot”, referuar mé poshté si
“Urdhri 1 pérbashkét” dhe certifikimin e operatorit, dhe kur éshté e aplikueshme licencimin e
pilotit té¢ komandimit né distancé.

Neni 4
Operimet e UAS-sé né kategoriné ‘E hapur’

1. Operimet klasifikohen si operime UAS né kategoriné ‘e hapur’ vetém, kur plotésohen
kérkesat e méposhtme:

a) UAS-ja i pérket njé prej klasave té pércaktuara né rregulloren e miratuar me urdhrin e
pérbashkét nr. 114, daté 6.6.2022, ose éshté ndértuar privatisht ose plotéson kushtet e
pércaktuara né nenin 20 t€ késaj rregulloreje;

b) avioni pa pilot ka njé masé maksimale té ngritjes prej mé pak se 25 kg;

¢) piloti q¢ komandon né distancé siguron qé avioni pa pilot t&¢ mbahet né njé distancé té
sigurt nga njerézit dhe se nuk fluturohet mbi grumbullimet e njerézve;

d) piloti né distancé mban avionét pa pilot né (shikim) VLOS né ¢do kohé, pérve¢ kur
fluturon né programin ‘mé ndiq mua’ ose kur pérdor njé avion vézhgues pa pilot, si¢ pércaktohet
né pjesén A té aneksit;

e) gjaté fluturimit avioni pa pilot mbahet brenda 120 metrave nga pika mé e afért e sipérfaqes
sé tokés, pérveg kur fluturon mbi njé pengesé, si¢ pércaktohet né pjesén A té aneksit;

f) gjaté fluturimit, avioni pa pilot nuk mbart mallra té rrezikshme dhe nuk léshon asnjé
material.

2. Operimet UAS né kategoriné ‘e hapur’ do t€ ndahen né tre nénkategori, né pérputhje me
kérkesat e pércaktuara né pjesén A té aneksit.

Neni 5
Kategoria ‘Specifike’ e operimeve UAS

1. Kur njé nga kérkesat e pércaktuara né nenin 4 ose né pjesén A té€ aneksit nuk éshté
pérmbushur, njé operatori UAS-je do t'i kérkohet té marré njé autorizim operacional, né pajtim
me nenin 12 té késaj rregulloreje, nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil Shqiptar (AAC), kur Shqipéria
éshté shteti ku ai éshté regjistruar.



2. Kur aplikohet prané AAC-sé pér njé autorizim operacional, né pérputhje me nenin 12,
operatori kryen njé vlerésim té riskut, né pérputhje me nenin 11 dhe e paraqget até sé bashku me
aplikimin, pérfshiré masat zbutése pérkatése.

3. Né pérputhje me pikén UAS.SPEC.040, té parashtruar né pjesén B té ancksit, AAC-ja
léshon njé autorizim operacional, nése konsideron se rreziget operacionale jané zbutur né
ményrén e duhur né pérputhje me nenin 12.

4. AAC-+ja do té specifikojé nése autorizimi operacional ka té€ béjé me:

a) miratimin e njé operimi t€ vetém ose njé numér operimesh té specifikuara né kohé ose
vendndodhje(et) ose té dyja. Autorizimi operacional pérfshin listén e ploté té masave zbutése;

b) miratimin e njé LUC-je, né pérputhje me pjesén C té aneksit.

5. Kur operatori UAS dorézon njé deklaraté tek AAC-ja, si autoriteti kompetent 1 shtetit té
regjistrimit, né pérputhje me pikén UAS.SPEC.020, té parashikuar né pjesén B té aneksit, pér njé
operim qé pérputhet me njé skenar standard, si¢c pércaktohet né shtojcén 1 té atij aneksi,
operatorit UAS nuk do t'i kérkohet t€ keté njé autorizim operacional né pérputhje me paragrafét
1 deri 4 té kétij neni dhe té€ procedurés sé pérshkruar né pikén 5, té€ nenit 12. Operatori do té
pérdoré deklarimin e referuar né shtojcén 2 té aneksit.

6. Njé autorizim operacional ose njé deklaraté nuk kérkohet pér:

a) operatorét UAS qé kané njé LUC me privilegjet e duhura, né pérputhje me pikén
UAS.LUC.060 té aneksit;

b) operimet ¢ kryera né kuadér t€ klubeve té avionéve model dhe shoqatave, q¢ kané marré njé
autorizim né pérputhje me nenin 16.

Neni 6
Kategoria ‘E certifikuar’ e operimeve UAS

1. Operimet klasifikohen si operime UAS né kategoriné ‘e certifikuar’ vetém kur plotésohen
kérkesat e méposhtme:

a) UAS-ja éshté certifikuar né pérputhje me shkronjat “a”, “b” dhe “c”, té pikés 1, té€ nenit 19,
té rregullores sé miratuar me urdhrin e pérbashkét nr. 114, daté 6.6.2022, “Pér miratimin e
rregullores pér Sistemet e Avionéve pa Pilot dhe Operatorét e Sistemeve té€ Avionéve pa Pilot”;
dhe

b) operimi kryhet né cilindo nga kushtet e méposhtme:

1. mbi grumbullimet e njerézve;

ii. pérfshin transportin e njerézve;

iii. pérfshin transportimin e mallrave té rrezikshme, qé mund té rezultojné né risk té larté pér
palét e treta, né rast aksidentesh.

2. Pér mé tepér, operimet UAS do té klasifikohen si operime UAS né kategoriné ‘e certifikuar’,
ku AAC-ja, bazuar né vlerésimin e riskut t€ parashikuar né nenin 11, konsideron qé rreziku i
operimit nuk mund té zbutet né ményré té€ duhur pa certifikimin e UAS-sé dhe té operatorit UAS,
si dhe kur éshté e aplikueshme, pa licencimin e pilotit q¢ komandon né distancé.

Neni 7
Rregullat dhe procedurat pér operimin e UAS-sé

1. Operimet UAS né kategoriné ‘e hapur’ duhet té jené né pérputhje me kufizimet
operacionale té€ pércaktuara né pjesén A té aneksit.

2. Operimet UAS né kategoriné ‘specifike’ duhet t€ jené né pérputhje me kufizimet
operacionale t€ pércaktuara né autorizimin operacional, si¢ pérmendet né nenin 12 ose
autorizimin si¢ pérmendet né nenin 16, ose né njé skenar standard té pércaktuar né shtojcén 1 té
aneksit si¢ deklarohet nga operatori UAS.

Ky paragraf nuk do té zbatohet kur operatori UAS ka njé¢ LUC me privilegjet e duhura.



Operimet UAS né kategoriné ‘specifike’ do ti nénshtrohen kérkesave té zbatueshme té
operimit, t€ pércaktuara né urdhrin né fuqi t€ ministrit pérgjegjés pér transportin ajror, qé
pérafron rregulloren (BE) 923/2012, “Mbi pércaktimin e rregullave té pérbashkéta té ajrit dhe
dispozitat e operimeve né lidhje me shérbimet dhe procedurat e lundrimit ajror”.

3. Operimet UAS né kategoriné ‘e certifikuar’ do t'i nénshtrohen kérkesave té zbatueshme té
operimit, té parashtruara né urdhrat né fuqgi t€ ministrit pérgjegjés pér transportin ajror, qé
pérafrojné: rregulloren (BE) 923/2012, “Mbi pércaktimin e rregullave té pérbashkéta té ajrit dhe
dispozitat e operimeve né lidhje me shérbimet dhe procedurat e lundrimit”, rregulloren (BE) nr.
965/2012, “Mbi pércaktimin e kérkesave teknike dhe procedurat administrative pér operimet
ajrore”, dhe rregulloren (BE) nr. 1332/2011, “Pér pércaktimin e kérkesave té pérbashkéta té
pérdorimit té hapésirés ajrore dhe funksionimin e procedurave pér shmangien e pérplasjes né
ajér’.

Neni 8
Rregullat dhe procedurat pér kompetencén e pilotéve t&é komandimit né distancé

1. Pilotét e komandimit né distancé qé operojné UAS-té né kategoriné ‘e hapur’ do té jené né
pérputhje me kérkesat e kompetencés té pércaktuara né pjesén A té aneksit.

2. Pilotét e komandimit né distancé qé operojné UAS-té né kategoriné ‘specifike’ duhet té jené
né pérputhje me kérkesat e kompetencés t€ pércaktuara né autorizimin operacional t€ dhéné nga
AAC-ja ose né skenarin standard té pércaktuar né shtojcén 1 té aneksit ose si¢ pércaktohet nga
LUC-ja dhe do té keté té paktén kompetencat e méposhtme:

a) aftésiné pér t€ aplikuar procedurat operacionale (procedurat normale, té paparashikuara dhe
emergjente, planifikimin e fluturimit, inspektimet para fluturimit dhe pas fluturimit);

b) aftésiné pér té menaxhuar komunikimin aeronautik;

¢) t€ menaxhojé rrugén dhe fluturimin e avionit pa pilot dhe automatizimin;

d) udhéhegjen, punén né grup dhe vetémenaxhimin;

e) zgjidhjen e problemeve dhe vendimmartjen;

f) ndérgjegjésimin pér situatén;

g) menaxhimin e ngarkesés sé punés;

h) koordinimin ose dorézimin (e detyrés), sipas rastit.

3. Pilotét q¢ komandojné né distancé, qé veprojné né kuadrin e klubeve té avionéve model ose
shogatave, duhet té respektojné minimumin e kérkesave té kompetencés té pércaktuara né
autorizimin e dhéné né pérputhje me nenin 16.

Neni 9
Mosha minimale pér pilotét qé komandojné né distancé

1. Mosha minimale pér pilotét qé komandojné né distancé dhe operojné njé UAS né
kategoriné ‘e hapur’ dhe ‘specifike’ éshté 16 vjeg.

2. Nuk kérkohet asnjé moshé minimale pér pilotét qé komandojné né distancé:

a) kur ata operojné né nénkategoriné Al, si¢ pércaktohet né pjesén A, té aneksit té€ késaj
rregulloreje, me njé klasé UAS CO té pércaktuara né pjesén 1, té€ aneksit té rregullores sé miratuar
me urdhrin e pérbashkét nr. 114, daté 6.6.2022, dhe qé éshté njé lodér né kuptimin e VKM-sé nr.
262, daté 3.4.2013, “Pér miratimin e rregullit teknik ‘Pér siguriné e lodrave™;

b) pér UAS-né e ndértuar privatisht me njé masé maksimale té€ ngritjes prej mé pak se 250g;

¢) kur ata veprojné nén mbikéqyrjen e drejtpérdrejté té njé piloti té€ komandimit né distancé qé
pérputhet me pikén 1 dhe nenin 8.

3. AAC-ja mund té ulé moshén minimale sipas njé qasjeje té bazuar né risk, duke marré
parasysh risqe specifike té lidhura me operimet né territorin e Republikés sé Shqipérisé:

a) pér pilotét qé komandojné né distancé qé veprojné né kategoriné ‘e hapur’ deri né 4 vjet;



b) pér pilotét q¢ komandojné né distancé qé veprojné né kategoriné ‘specifike’ deri né 2 vjet.

4. Kur AAC-ja ul moshén minimale pér pilotét qé komandojné né distancé, ata piloté qé
komandojné né distancé do té lejohen té operojné njé UAS vetém né territorin e Republikés sé
Shqipérisé.

5. AAC-ja mund té pércaktojé njé moshé té ndryshme minimale pér pilotét qé komandojné né
distancé qé veprojné né kuadrin e klubeve té avionéve model ose shoqatave né autorizimin e
léshuar né pérputhje me nenin 16.

Neni 10
Rregullat dhe procedurat pér vlefshmériné ajrore t&é UAS-ve

Pérvegse kur UAS-ja éshté ndértuar privatisht, ose pérdoret pér operimet e pérmendura né
nenin 10, ose plotéson kushtet e pércaktuara né nenin 20, UAS-ja e pérdorur né operimet e
pércaktuara né kété rregullore duhet té pérputhet me kérkesat dhe rregullat teknike dhe
procedurat pér vlefshmériné ajrore, té pércaktuara né aktet e deleguara té€ miratuara né bazé té
nenit 58, t¢ VKM-sé nr. 1095, daté 24.12.2020.

Neni 11
Rregullat pér kryerjen e njé vlerésimi té riskut operacional

1. Njé vlerésim i riskut operacional duhet té:

a) pérshkruajé karakteristikat e operimit t€ UAS-sé;

b) propozojé objektiva té pérshtatshme té sigurisé teknike operacionale;

) identifikojé risqet e operimit né toké dhe né ajér, duke marré parasysh té gjitha sa mé
poshté:

1. shkallén né t€ cilén palét e treta ose prona né toké mund té rrezikohen nga aktiviteti;

ii. kompleksitetin, performancén dhe karakteristikat operacionale ku marrin pjesé avionét pa
pilot;

iii. géllimin e fluturimit, llojin e UAS-sé, mundésiné e pérplasjes me avionét e tjeré dhe klasén
e hapésirés ajrore té pérdorur;

iv. llojin, shkallén dhe kompleksitetin e operimit dhe aktivitetit t¢ UAS-s€, duke pérfshiré, kur
éshté e réndésishme, madhésiné dhe llojin e trafikut, trajtuar nga organizata ose personi
pérgjegjés;

v. shkallén té cilén personat e prekur nga risqet e pjesémartjes né operimin ¢ UAS-sé jané né
gjendje té vlerésojné dhe t€ ushtrojné kontroll mbi ato risqe;

d) identifikojé njé séré masash t€ mundshme pér zbutjen e riskut;

e) pércaktojé nivelin e nevojshém té qéndrueshmérisé (cilésisé sé lart€) s€ masave té zgjedhura
zbutése né até ményré q€ operimi té€ mundet té zhvillohet né ményré té sigurt.

2. Pérshkrimi 1 operimit t&€ UAS-sé pérfshin té paktén sa vijon:

a) natyrén e aktiviteteve té kryera;

b) mjedisin operacional dhe zonén gjeografike pér operimin e synuar, vecanérisht popullsiné e
mbingarkuar, relievin, llojet e hapésirés ajrore, véllimin e hapésirés ajrore ku do té zhvillohet
operimi dhe cili véllim i hapésirés ajrore mbahet si zoné neutrale ndarése e nevojshme pér
minimizimin e riskut, pérfshiré kérkesat operacionale pér zonat gjeografike;

¢) kompleksitetin e operimit, vecanérisht cilat mjete teknike té kérkuara pér planifikimin dhe
ekzekutimin, kompetencat, pérvojén dhe pérbérjen e personelit jané planifikuar pér té kryer
operimin;

d) karakteristikat teknike t€ UAS-sé, pérfshiré performancén e tij, duke marré parasysh kushtet
e operimit té planifikuar dhe, sipas rastit, numrin e regjistrimit té tij;



e) kompetencén e personelit pér kryerjen e operimit, pérfshiré pérbérjen, rolin, pérgjegjésité e
tyre, trajnimin dhe pérvojén e fundit.

3. Vlerésimi duhet té propozojé njé nivel té€ synuar té sigurisé né operim, i cili duhet té jeté i
barabarté me nivelin e sigurisé né operim si né aviacionin me piloté, né kéndvéshtrimin e
karakteristikave specifike té operimit t&€ UAS-ve.

4. Identifikimi i risqeve pérfshin pércaktimin e té gjithave mé poshté:

a) riskun né toké té operimit t€ pamitiguar, duke marré parasysh llojin e operimit dhe kushtet
nén té cilén zhvillohet operimi, duke pérfshiré té paktén kriteret e méposhtme:

i. VLOS-in ose BVLOS-in;

1. dendésiné e popullsisé sé zonave t€ mbingarkuara;

iii. fluturimin mbi njé grumbullim njerézish;

iv. karakteristikat e dimensionit t€ avionit pa pilot;

b) riskun ajror té operimit té pamitiguar, duke marré parasysh té gjitha sa mé poshté:

1. véllimin e sakté té hapésirés ajrore ku do té zhvillohet operimi, i shtuar me njé véllim té
hapésirés ajrore t€ nevojshme pér procedurat e paparashikuara;

1. klasén e hapésirés ajrore;

iii. ndikimin né pjesén tjetér té trafikut ajror dhe menaxhimin e trafikut ajror (MTA/ATM)
dhe né vecanti:

- lartésiné (altitude) e operimit;

- hapésirén ajrore t€é kontrolluar kundrejt hapésirés ajrore té pakontrolluar;

- mjedisin e aerodromit kundrejt mjedisit joacrodrom;

- hapésirén ajrore mbi mjedisin e zonave urbane kundrejt atyre rurale;

- ndarjen nga trafiku tjetér.

5. Identifikimi i masave t€ mundshme zbutése, t€ nevojshme pér té arritur nivelin e synuar té
sigurisé né operim té propozuar, duhet té konsiderojé mundésité e méposhtme:

a) masén e kontrollit pér njerézit né terren;

b) kufizimet strategjike operacionale pér operimin e UAS-sé, né vecanti:

1. kufizimin e véllimeve gjeografike ku zhvillohet operimi;

1. kufizimin e kohézgjatjes ose periudhés kohore té€ programuar né té cilin zhvillohet operimi;

¢) mitigimin strategjik népérmjet rregullave té€ pérbashkéta té fluturimit ose strukturave té
pérbashkéta té hapésirés ajrore dhe shérbimeve té pérbashkéta;

d) aftésiné pér té€ pérballuar kushtet e mundshme té patavorshme té operimit;

e) faktorét e organizimit, si¢ jané procedurat operuese dhe té mirémbajtjes t€ pérpunuara nga
operatori i UAS-sé, dhe procedurat e mirémbajtjes né pérputhje me pérdorimin e manualit té
prodhuesit;

f) nivelin e kompetencés dhe ekspertizés sé personelit té pérfshiré né siguriné né operim té
fluturimit;

@) riskun e gabimit njerézor né zbatimin e procedurave operacionale;

h) tiparet e projektimit dhe né ve¢anti performancén e UAS-sé:

1. disponueshmériné e mjeteve pér t€ minimizuar risqet e pérplasjes;

ii. disponueshmériné e sistemeve qé kufizojné energjiné ose thyerjen lehtésisht té avionit pa
pilot né momentin e pérplasjes;

iii. projektimin e UASv me standardet e njohura dhe projektin pér déshtimet né ményré té
sigurt teknikisht.

6. Qéndrueshméria e masave zbutése té propozuara duhet té vlerésohen pér té€ pércaktuar nése
ato jané né pérpjesétim me objektivat e sigurisé teknike dhe risqet e operimit té synuar,
vecanérisht pér té siguruar q€ ¢do fazé e operimit éshté teknikisht e sigurt.

Neni 12
Autorizimi i operimeve né kategoriné ‘specifike’



1. AAC-ja duhet té vlerésojé vlerésimin e riskut dhe géndrueshmériné e masave zbutése qé
operatori UAS propozon pér t€ mbajtur té sigurt operimin e UASv né té€ gjitha fazat e fluturimit.

2. AAC-ja jep njé autorizim operacional kur vlerésimi nxjerr né pérfundim se:

a) objektivat e sigurisé né operim (safety) marrin parasysh risqet e operimit;

b) kombinimi i masave zbutése, t€ lidhura me kushtet operacionale pér kryerjen e operimeve,
kompetenca e personelit té pérfshiré dhe tiparet teknike té avionéve pa pilot pérputhen dhe jané
plotésisht né gjendje pér té€ mbajtur operimin teknikisht té sigurt né funksion té rreziqeve té
identifikuara né toké dhe né ajér;

c) operatori UAS jep njé deklaraté qé konfirmon qé operimi i1 synuar pérputhet me ¢do rregull
té zbatueshém té Republikés sé Shqipérisé, vecanérisht, né lidhje me privatésiné, mbrojtjen e té
dhénave, pérgjegjésiné, siguracionin, sigurin€, dhe mbrojtjen e mjedisit.

3. Kur operimi nuk duket mjaftueshém i sigurt, AAC-ja duhet té informojé pérkatésisht
aplikantin, duke dhéné arsye pér refuzimin pér té léshuar autorizimin e operimit.

4. Autorizimi operacional 1 dhéné nga AAC-ja duhet té detajojé:

a) géllimin e autorizimit;

b) kushtet ‘specifike’ qé duhet té zbatohen:

1. né operimin e UAS-sé dhe kufizimet operacionale;

ii. né kompetencén e kérkuar té operatorit UAS dhe, kur éshté e zbatueshme, té pilotéve qé
komandojné né distancé;

iii. pér karakteristikat teknike t&é UAS-sé, pérfshiré certifikimin e UAS-sé, nése éshté e
zbatueshme;

¢) informacionin e méposhtém:

1. numrin e regjistrimit t€ operatorit UAS dhe karakteristikat teknike t&¢ UAS-sé;

ii. njé referencé pér vlerésimin e riskut operacional té zhvilluar nga operatori UAS;

iii. kufizimet operacionale dhe kushtet e operimit;

iv. masat mitiguese q¢é ka zbatuar operatori UAS;

v. vendndodhjen(et) ku operimi éshté i autorizuar té zhvillohet dhe ¢do vend tjetér né njé
shtet tjetér, né pérputhje me nenin 13, kur éshté e zbatueshme;

vi. t€ gjitha dokumentet dhe regjistrimet pérkatése pér llojin e operimit dhe llojin e ngjarjeve qé
duhet té raportohen, si shtesé e atyre t€ pércaktuara né urdhrin e ministrit pérgjegjés pér
transportin ajror nr. 89, daté 5.5.2022, “Pér miratimin e rregullores pér raportimin dhe ndjekjen e
ngjarjeve né aviacionin civil né Republikén e Shqipéris€”.

5. Me marrjen e deklaratés sé pérmendur né pikén 5, t€ nenit 5 té késaj rregulloreje, AAC-ja:

a) verifikon qé ai pérmban té gjitha elementet e pércaktuara né paragrafin 2, té pikés
UAS.SPEC.020 té aneksit;

b) nése éshté né kété rast, 1 siguron operatorit UAS njé konfirmim té marrjes dijeni dhe
plotésueshmérisé, pa asnjé vonesé té€ panevojshme, né ményré qé operatori té fillojé operimin.

Neni 13
Operimet ndérkufitare ose operimet jashté shtetit té regjistrimit

1. Kur njé operator UAS synon té kryejé njé operim né kategoriné ‘specifike’ pér té cilin njé
autorizim operacional éshté dhéné né pérputhje me nenin 12 té késaj rregulloreje, dhe i cili ka pér
qéllim té béhet pjesérisht ose térésisht né hapésirén ajrore té njé shteti anétar t&€ ZPEA-sé,
pérvecse né shtetin e regjistrimit, kur éshté e zbatueshme sipas pércaktimeve té marréveshjes
shumépaléshe, operatori UAS do t’i sigurojé autoritetit kompetent té shtetit anétar t&¢ ZPEA-sé té
operimit té synuar, njé aplikim duke pérfshiré informacionin e méposhtém:

a) njé kopje t€ autorizimit t€ operimit t€ dhéné operatorit UAS né pérputhje me nenin 12; dhe

b) vendndodhjen(et) e operimit té synuar, pérfshiré masat zbutése té pérditésuara, nése éshté e
nevojshme, pér t€ adresuar risqet e identifikuara sipas nenit 11(2)(b) t€ cilat jané specifike pér
hapésirén ajrore lokale, terrenin dhe karakteristikat e popullimit dhe kushtet klimaterike.



1.1 Pas marrjes sé aplikimit té paraqitur né pikén 1, autoriteti kompetent i shtetit anétar té
ZPEA-sé, ku do té kryhet operimi i synuar, pér sa kohé Shqipéria nuk éshté shtet anétar, do té
vendosé nése do ta vlerésojé até. Nése njé kérkesé e tillé do té konsiderohet, AAC-ja, si autoriteti
kompetent i shtetit té regjistrimit dhe operatori UAS, do té duhet té pajisen me njé konfirmim se
masat zbutése té pérditésuara, referuar né shkronjén “b”, té pikés 1, jané t€ kénaqshme pér
operim né vendin e synuar. Pas marrjes sé kétij konfirmimi, operatori UAS mund té fillojé
operimin e synuar dhe AAC-ja, si autoriteti i shtetit té regjistrimit, do t€ regjistrojé masat zbutése
té pérditésuara, q¢é operatori UAS duhet té aplikojé né autorizimin operacional té léshuar né
pérputhje me nenin 12 té késaj rregulloreje.

2. Kur njé operator UAS synon té kryejé njé operim né kategoriné ‘specifike’ pér té cilin njé
autorizim operacional éshté dhéné nga njé shtet anétar i ZPEA-sé, si shtet 1 regjistrimit, dhe i cili
ka pér géllim t€ béhet pjesérisht ose térésisht né hapésirén ajrore té Shqipérisé, pérvegse né
shtetin e regjistrimit, operatori UAS do t'i sigurojé AAC-sé, si autoriteti kompetent i shtetit té
operimit té synuar, njé aplikim duke pérfshiré informacionin e méposhtém:

a) njé kopje té€ autorizimit té operimit t€ dhéné operatorit UAS, né pérputhje me ligjin e
zbatueshém né shtetin e ZPEA-sé; dhe

b) vendndodhjen(et) e operimit té synuar, pérfshiré masat zbutése té pérditésuara, nése éshté e
nevojshme, pér té adresuar risqet e identifikuara sipas nenit 11(2)(b), té cilat jané specifike pér
hapésirén ajrore lokale, terrenin dhe karakteristikat e popullimit dhe kushtet klimaterike.

2.1 Pas marrjes sé aplikimit té paraqitur né pikén 1, AAC-ja do té vendosé nése do ta pranojé
até. Gjaté vlerésimit, AAC-ja do té sigurohet se standardet e pérdorura nga shteti i ZPEA-sé jané
né té njéjtin nivel ose mé lart krahasuar me kété rregullore. Me vlerésimin e njé kérkese té tillé,
autoriteti kompetent i shtetit anétar t&¢ ZPEA-sé, si autoriteti kompetent i shtetit té regjistrimit,
dhe operatori UAS do té duhet té pajisen me njé konfirmim se masat zbutése té pérditésuara
referuar né shkronjén “b”, té pikés 1, jané té kénagshme pér operim né vendin e synuar. Pas
martjes s€ kétij konfirmimi, operatori UAS mund té fillojé operimin e synuar.

3. Kur njé operator UAS synon té kryejé njé operim né kategoriné ‘specifike’ pér té cilén éshté
béré njé deklaraté né pérputhje me pikén 5, t€é nenit 5 té késaj rregulloreje, dhe i cili ka pér géllim
té béhet pjesérisht ose térésisht né hapésirén ajrore té njé shteti anétar té¢ ZPEA-sé, kur éshté e
zbatueshme sipas pércaktimeve té marréveshjes shumépaléshe, pérvegse né Shqipéri si shtet i
regjistrimit, operatori UAS duhet t’i japi autoritetit kompetent té shtetit anétar t€ ZPEA-sé té
operimit t€ synuar njé kopje t€ deklaratés s¢ dorézuar né shtetin e regjistrimit, si dhe njé kopje té
konfirmimit t€ marrjes dhe t€ plotésueshmérisé. Autoriteti kompetent i shtetit anétar té ZPEA-sé,
ku do t€ kryhet operimi i synuar, pér sa kohé Shqipéria nuk éshté shtet anétar, do té€ vendosé nése
do ta pranojé até.

4. Kur njé operator UAS synon té kryejé njé operim né kategoriné ‘specifike’ pér té cilén éshté
béré njé deklaraté né autoritetin kompetent té njé shteti anétar t€ ZPEA-sé té regjistrimit, dhe i
cili ka pér qéllim té béhet pjesérisht ose térésisht né hapésirén ajrore té Shqipérisé, pérvegse né
njé shtet anétar t€¢ ZPEA-s€, si shtet 1 regjistrimit, operatori UAS duhet ti japé AAC-sé, si
autoriteti kompetent i shtetit t€ operimit té synuar, njé kopje t€ deklaratés sé dorézuar né shtetin e
regjistrimit, si dhe njé kopje té konfirmimit té marrjes dhe t€ plotésueshmérisé. AAC-ja, si
autoriteti kompetent i shtetit ku do té kryhet operimi i synuar, do té vlerésojé nése do ta pranojé
até. Gjaté vlerésimit, AAC-ja do té sigurohet se standardet e pérdorura nga shteti i ZPEA-sé€ jané
né té njéjtin nivel ose mé lart krahasuar me kété rregullore.

5. Kur njé operator UAS qé mban njé LUC me privilegje, né pérputhje me pikén
UAS.LUC.060 té aneksit, synon té kryejé njé operim né ‘kategoriné specifike’, qé kryhet pjesérisht
ose térésisht né hapésirén ajrore té njé shteti anétar t&¢ ZPEA-sé, t€ ndryshém nga Shqipéria, si
shteti 1 regjistrimit, operatori UAS do t1i sigurojé autoritetit kompetent té shtetit anétar té
operimit té€ synuar informacionin e méposhtém:

a) njé kopje t€ afatit t€ miratimit t€ marré né pérputhje me pikén UAS.LUC.050 té aneksit; dhe

b) vendndodhjen(et) e operacionit té synuar né pérputhje me paragrafin 1 “b” té kétij neni.



Autoriteti kompetent i shtetit anétar t&€ ZPEA-sé, ku do té kryhet operimi i synuar, pér sa kohé
Shqipéria nuk éshté shtet anétar, do t€ vendosé nése do ta pranojé até.

0. Kur njé operator UAS qé mban njé LUC me privilegje, té léshuar nga autoriteti kompetent i
njé shteti anétar t&¢ ZPEA-sé, synon té kryejé njé operim né ‘kategoriné specifike’ qé kryhet
pjesérisht ose térésisht né hapésirén ajrore té Shqipérisé, pérvegse né shtetin e regjistrimit, anétar
té¢ ZPEA-sé€, operatori UAS do t'i sigurojé AAC-sé, si autoriteti kompetent i shtetit anétar té
operimit té synuar, informacionin e méposhtém:

a) njé kopje t€ afatit t€ miratimit t€ marré; dhe

b) vendndodhjen(et) e operimit té synuar né pérputhje me paragrafin 1 “b” té kétij neni.

AACHa, si autoriteti kompetent i shtetit ku do té kryhet operimi i synuar, do té vlerésojé dhe
do té vendosé nése do ta pranojé até. Gjaté vlerésimit, AAC-ja do té sigurohet se standardet e
pérdorura nga shteti i ZPEA-sé jané né té njéjtin nivel ose mé lart krahasuar me kété rregullore.

Neni 14
Regjistrimi i operatoréve UAS dhe UAS-ja e certifikuar

1. Autoriteti 1 Aviacionit Civil do té mbajé sisteme té sakta regjistrimi pér UAS-té, modeli 1 té
cilave éshté subjekt i certifikimit dhe pér operatorét UAS, funksionimi 1 té ciléve mund té
paragesé njé risk pér siguriné né operim, siguriné, privatésiné dhe mbrojtjen e té dhénave
personale ose mjedisit.

2. Sistemet e regjistrimit pér operatorét UAS duhet té japin fushat pér prezantimin dhe
shkémbimin e informacionit vijues:

a) emrin e ploté dhe datén e lindjes pér personat fiziké, dhe emrin dhe numrin e tyre té
identifikimit pér personat juridiké;

b) adresén e operatoréve UAS;

c) adresén e tyre té€ postés elektronike dhe numrin e telefonit;

d) njé numér té policés sé siguracionit pér UAS-né, nése kérkohet nga legjislacioni né fuqj;

e) konfirmimin nga personat juridiké té deklaratés vijuese: “I gjithé personeli i pérfshiré
drejtpérdrejt né operime jané kompetent pér té kryer detyrat e tyre, dhe UAS-ja do té operohet
vetém nga pilotét qé komandojné né distancé me nivelin e duhur té kompetencés”;

f) autorizimet operacionale dhe LUC-t€ e mbajtura, dhe deklaratat e ndjekura nga njé
konfirmim né pérputhje me nenin 12(5)(b).

3. Sistemet e regjistrimit pér avionét pa pilot, projektimi i té ciléve i nénshtrohen certifikimit
duhet té sigurojné fushat pér prezantimin dhe shkémbimin e informacionit t&¢ méposhtém:

a) emrin e prodhuesit;

b) pércaktimin e prodhuesit té avionit pa pilot;

¢) numrin serial t€ avionit pa pilot;

d) emrin e ploté, adresén, adresén e email-it dhe numrin e telefonit té personit fizik ose juridik
nén emrin e té cilit éshté regjistruar avioni pa pilot.

4. AAC+ja do té sigurojé qé sistemet e regjistrimit té€ jené digjitale dhe ndérvepruese, dhe né
konsideraté t€ parashikimeve té marréveshjes shumépaléshe, té lejojné njé marrédhénie té
ndérsjellé dhe shkémbim té informacionit pérmes bazés sé té dhénave t€ pérmendura né nenin
74, t¢ VKM-sé nr. 1095, daté 24.12.2020, “Pér miratimin e kérkesave thelbésore né fushén e
aviacionit civil”.

5. Operatorét e UAS-sé duhet té regjistrohen veté:

a) kur veprojné brenda kategorisé ‘e hapur’, ¢farédo avioni té€ méposhtém pa pilot:

1. me njé¢ MTOM prej 250 g ose mé shumé, ose, 1 cili né rastin e njé pérplasjeje, mund té
transferojé te njeriu njé energji kinetike mé shumé se 80 J (xhaul);

. qé éshté i pajisur me njé sensor té afté pér té kapur t€ dhéna personale, pérvecse nése
pérputhet me VKM-né nr. 262, daté 3.4.2013, “Pér miratimin e rregullit teknik ‘Pér siguriné e
lodrave™’;



b) kur vepron brenda kategorisé ‘specifike’, njé avion pa pilot té€ ¢do mase.

0. Operatorét e UAS-sé duhet té regjistrojné vetveten né AAC, kur RSH-ja éshté vendbanimi i
tyre pér persona fiziké ose kur RSH-ja éshté vendi 1 tyre kryesor 1 biznesit pér personat juridiké
dhe té sigurojné qé informacioni i tyre pér regjistrimin té jeté i sakté. Njé operator UAS-je nuk
mund té regjistrohet né mé shumé se njé shtet njékohésisht.

NE rastin e regjistrimit né Shqipéri, AAC-ja do t€ léshojé njé numér unik regjistrimi digjital pér
operatorét UAS dhe pér UAS-té qé kérkojné regjistrim, duke lejuar identifikimin e tyre individual.

Numri i regjistrimit pér operatorét UAS duhet té vendoset né bazé té standardeve qé
mbéshtesin ndérveprimin e sistemeve té regjistrimit.

7. Pronari i njé avioni pa pilot, projektimi i té cilit éshté subjekt i certifikimit duhet té
regjistrojé avionin pa pilot. Marka e shtetésisé dhe regjistrimit t€ njé avioni pa pilot duhet té
vendosen né pérputhje me rregulloren né fuqi, qé adapton aneksin 7 t€ ICAO-s. Njé avion pa
pilot nuk mund té regjistrohet njékohésisht né mé shumé se njé shtet.

8. Operatorét e UAS-sé duhet ta shfagin numrin e tyre té regjistrimit né ¢do avion pa pilot qé
plotéson kushtet e pérshkruara né paragrafin 5.

9. Pérveg t€ dhénave té pércaktuara né pikén 2, AAC-ja mund té mbledhé informacion shtesé
identiteti nga operatorét UAS.

Neni 15
Kushtet operuese t&€ UAS-s¢ sipas zonave gjeografike

1. Kur pércaktohen zonat gjeografike t€ UAS-s€, pér arsye té siguris€ né operim, sigurisé,
privatésisé ose arsye mjedisore, AAC-ja mund:

a) t€ ndalojé disa ose té gjitha operimet e UAS-sé, t€ kérkojé kushte té veganta pér disa ose té
gjitha operimet e UAS-sé ose té kérkojé njé autorizim paraprak fluturimi pér disa ose té gjitha
operimet e UAS-sé;

b) t'1 vendosé operimet e UAS-sé nén standarde té specifikuara mjedisore;

©) t'1 lejojé hytjen vetém disa klasave té caktuara UAS;

d) t’i lejojé hyrjen vetém UAS-ve té pajisura me karakteristika té caktuara teknike, né vecanti
sisteme té identifikimit né distancé ose sisteme gjeo-ndérgjegjésimi (sipas zonave gjeografike).

2. Né bazé t€ njé vlerésimi té riskut, AAC-ja mund té marré masa me qéllim pércaktimin e
zonave t€ caktuara gjeografike né té cilat operimet UAS pérjashtohen nga njé ose mé shumé
kérkesa té kategorisé “e hapur”.

3. Kur né pajtim me paragrafét 1 ose 2, pércaktohen zonat gjeografike t€ UAS-sé, pér géllime
té ndérgjegjésimit gjeografik, AAC-ja duhet té sigurojé qé informacioni mbi zonat gjeografike té
UAS-sé, pérfshiré periudhén e vlefshmérisé sé tyre, té€ béhet i disponueshém publikisht né njé
format digjital unik té pérbashkét.

Neni 16
Operimet UAS né kuadér té klubeve dhe shoqatave té avionéve model

1. Me kérkesé t€ njé klubi ose shoqate té avionéve model, AAC-ja mund té 1éshojé njé
autorizim pér operimet UAS né kuadér té klubeve dhe shoqatave té avionéve model.

2. Autorizimi i pérmendur né paragrafin 1 léshohet né pérputhje me ¢donjé nga sa vijon:

a) rregullat pérkatése kombétare;

b) procedurat e vendosura, strukturén organizative dhe sistemin e menaxhimit té klubit ose
shoqatés sé avionéve model, duke siguruar qé:

1. pilotét q¢ komandojné né distancé, té cilét veprojné né kuadér té klubeve ose shoqatave té
avionéve model, jané té informuar pér kushtet dhe kufizimet e pércaktuara né autorizimin e
léshuar nga AAC-ja;



1. pilotét né distancé qé veprojné né kuadrin e klubeve ose shogatave té avionéve model
ndihmohen né arritjen e kompetencés minimale t€ nevojshme pér té operuar UAS-né né ményré
té sigurt dhe né pérputhje me kushtet dhe kufizimet e pércaktuara né autorizim;

iii. klubi ose shoqata e avionéve model ndérmerr veprime té pérshtatshme kur informohet se
njé pilot né distancé, qé vepron né kuadér té klubeve ose shoqatave té€ avionéve model, nuk i
respekton kushtet dhe kufizimet e pércaktuara né autorizim dhe nése éshté e nevojshme,
informon AAC-né;

iv. klubi ose shoqata e avionéve model siguron me kérkesé t&¢ AAC-sé dokumentacionin e
kérkuar pér géllime té mbikéqyrjes dhe monitorimit.

3. Autorizimi i pérmendur né paragrafin 1 do té specifikojé kushtet né té cilat mund té kryhen
operimet, né kuadrin e klubeve té avionéve model dhe shogatave, dhe do té kufizohen né
territorin e RSH-sé, si vendi ku autorizimi éshté léshuat.

4. AAC-ja mund té lejojé qé klubet e avionéve model dhe shoqatat té regjistrojné né emér té
tyre anétarét e tyre, né sistemin e regjistrimit t€ vendosur né pérputhje me nenin 14. Nése nuk
éshté ky rast, anétarét e klubeve té avionéve model dhe shoqatave do té regjistrohen né pérputhje
me nenin 14.

Neni 17
Pércaktimi i autoritetit kompetent

1. Autoriteti 1 Aviacionit Civil Shqgiptar do té jeté autoriteti kompetent né Republikén e
Shqipérisé pér pérmbushjen e detyrave té€ pérmendura né nenin 18 té késaj rregulloreje.

2. Kur pércaktohet mé shumé se njé entitet si autoritet kompetent:

a) duhet té pércaktohen qarté fushat e kompetencave té secilit autoritet kompetent pér sa i
pérket pérgjegjésive;

b) duhet té krijohet njé mekanizém i duhur koordinimi midis kétyre subjekteve pér té siguruar
njé¢ mbikéqyrje efektive té té gjitha organizatave dhe personave qé i nénshtrohen késaj
rregulloreje.

Neni 18
Detyrat e autoritetit kompetent

Autoriteti 1 Aviacionit Civil éshté pérgjegijés pér:

a) zbatimin e késaj rregulloreje;

b) léshimin, pezullimin ose revokimin e certifikatave té operatoréve UAS dhe licencat e
pilotéve qé komandojné né distancé, té cilét veprojné né kategoriné e ‘certifikuar’ t€ operimeve
UAS;

©) pajisien e pilotéve qé komandojné né distancé, me njé vértetim t€ pérfundimit té njé
provimi online té njohurive teorike, sipas pikave UAS.OPEN.020 dhe UAS.OPEN.040 té ancksit,
dhe léshimin, ndryshimin, pezullimin, kufizimin ose revokimin e certifikatave t€ kompetencés sé
pilotéve qé komandojné né distancé, sipas pikés UAS.OPEN.030 té aneksit;

d) léshimin, ndryshimin, pezullimin, kufizimin ose revokimin e autorizimeve operacionale dhe
LUC, dhe verifikimin e plotésueshmérisé sé deklaratave, té cilat kérkohen pér té kryer operime
UAS né kategoriné “specifike” té operimeve UAS;

e) mbajtjen e dokumenteve, regjistrimeve dhe raporteve né lidhje me autorizimet operacionale
té¢ UAS-sé, deklaratat, certifikatat e kompetencés sé pilotéve qé komandojné né distancé dhe
LUCG;

f) vénien né dispozicion né njé format digjital, t& pérbashkét unik, t€ informacionit pér zonat
gjeografike t€ UAS-ve té identifikuara dhe té vendosura brenda hapésirés ajrore kombétare;

2) léshimin e konfirmimit té marrjes dhe plotésueshmérisé né pérputhje me nenin 12(5)(b) ose
njé konfirmim né pérputhje me paragrafin 2, té€ nenit 13;



h) zhvillimin e njé sistemi té mbikéqyrjes té bazuar né risk pér:

1. operatorét e UAS-sé qé kané paraqitur njé deklaraté ose kané njé autorizim operacional ose
njé LUC;

ii. klubet e avionéve model dhe shoqatat qé kané njé autorizim té pérmendur né nenin 16;

1) pér operime té ndryshme nga ato té kategorisé ‘e hapur’, vendosjen e njé planifikimi té
auditimit bazuar né profilin e riskut, nivelin e pajtueshmérisé dhe performancén e sigurisé teknike
té operatoréve UAS qé kané dorézuar njé deklaraté ose mbajné njé certifikaté té léshuar nga
AAC-a;

j) pér operime té ndryshme nga ato té kategorisé ‘e hapur’, kryerjen e inspektimeve né lidhje
me operatorét UAS qé kané dorézuar njé deklaraté ose mbajné njé certifikaté té léshuar nga
autoriteti kompetent qé inspekton UAS-né dhe siguron qé operatorét UAS dhe pilotét qé
komandojné né distancé té respektojné kété rregullore;

k) zbatimin e njé sistemi pér té zbuluar dhe ekzaminuar incidente papajtueshmérie nga ana e
operatoréve UAS qé veprojné né kategorité “e hapur” ose “specifike” dhe té raportuara né
pérputhje me paragrafin 2, té nenit 19;

1) pajisjen e operatoréve UAS me informacion dhe udhézime qé promovojné siguriné teknike
té operimeve UAS;

m) krijimin dhe mirémbajtjen e sistemeve té regjistrimit pér UAS, modeli i t€ cilit éshté subjekt
1 certifikimit dhe pér operatorét UAS, funksionimi i té ciléve mund té paraqesé njé rrezik pér
siguriné teknike, siguring, privatésiné dhe mbrojtjen e té dhénave personale ose mjedisit.

Neni 19
Informacioni mbi siguriné né operim

1. Autoriteti 1 Aviacionit Civil dhe autoritetet e mbikéqyrjes dhe kontrollit té tregut, té
pérmendura né nenin 15 t€ rregullores sé miratuar me urdhrin e pérbashkét nr. 114, daté
0.6.2022, do té bashképunojné né c¢éshtjet e sigurisé dhe do té vendosin procedura pér
shkémbimin efikas t€ informacionit mbi siguriné teknike.

2. Cdo operator i UAS-sé i raporton Autoritetit t€ Aviacionit Civil pér ¢do ngjarje t€ lidhur me
siguriné teknike dhe shkémbimin e informacionit né lidhje me UAS-né e tij, né pérputhje me
urdhrin e ministrit nr. 89, daté 5.5.2022, “Pér miratimin e rregullores pér raportimin dhe ndjekjen
e ngjarjeve né aviacionin civil né Republikén e Shqipérisé”.

3. AAC-ja mbledh, analizon dhe publikon informacionin e sigurisé né operim, né lidhje me
operimet e UAS-s¢ né RSH, né pérputhje me nenin 72, t&¢ VKM-sé nr. 1095, daté 24.12.2020,
“Pér miratimin e kérkesave thelbésore né fushén e aviacionit civil” dhe akteve t€ tij zbatuese.

4. Pas marrjes s€ ndonjé prej informacioneve té pérmendura né paragrafét 1, 2 ose 3, AAC-ja
merr masat e nevojshme pér té adresuar ¢do ¢éshtje sigurie teknike pér provat dhe analizat mé té
mira né dispozicion, duke marré parasysh ndérvarésité midis fushave té ndryshme té sigurisé
teknike né aviacion, dhe midis sigurisé teknike té aviacionit, sigurisé né internet dhe fushat e tjera
teknike té rregulloreve té aviacionit.

5. Aty ku AAC-ja merr masa né pérputhje me paragrafin 4, ai menjéheré duhet té njoftojé té
gjitha palét dhe organizatat e interesuara pérkatése qé duhet té zbatojné ato masa né pérputhje me
VKM-né nr. 1095, daté 24.12.2020, dhe aktet e saj zbatuese.

Neni 20
Dispozita té veganta né lidhje me pérdorimin e disa UAS-ve né llojet e kategorive ‘e
hapur’

Llojet UAS brenda kuptimit té ligjit nr. 10489, “Pér tregtimin dhe mbikéqyrjen e tregut té
produkteve joushqimore”, t€ ndryshuar, té cilat nuk pérputhen me rregulloren e miratuar me
urdhrin e pérbashkét nr. 114, daté 6.6.2022, “Pér miratimin e rregullores pér Sistemet e Avionéve



pa Pilot dhe Operatorét e Sistemeve té Avionéve pa Pilot” dhe té cilat nuk jané ndértuar
privatisht, lejohen t€ vazhdojné té€ operohen nén kushtet e méposhtme, kur ato jané vendosur né
treg para datés 1 janar 2024:

a) né nénkategoriné Al, si¢ pércaktohet né pjesén A té aneksit, duke siguruar qé avioni pa
pilot té keté njé masé maksimale té ngritjes prej mé pak se 250 g, duke pérfshiré ngarkesén e tij;

b) né nénkategoriné A3, si¢ pércaktohet né pjesén A té aneksit, jep qé avioni pa pilot té keté
njé masé maksimale t€ ngritjes prej mé pak se 25 kg, pérfshiré karburantin dhe ngarkesén e tij.

Neni 21
Pérshtatja e autorizimeve, deklaratave dhe certifikatave

1. Autorizimet e dhéna operatoréve UAS, certifikatat e aftésisé sé pilotit q¢ komandon né
distancé dhe deklaratat e béra nga operatorét UAS ose dokumentacioni ekuivalent, i léshuar né
bazé té legjislacionit shqiptar, do té géndrojné té vlefshme deri mé 1 shtator 2022.

2. Deri mé 1 shtator 2022, AAC-ja do té marré masa pér té€ konvertuar certifikatat ekzistuese
té aftésisé sé pilotit ¢ komandon né distancé dhe autorizimet ose deklaratat e operatorit UAS,
ose dokumentacionin ekuivalent, duke pérfshiré ato té léshuara deri né até daté, né pérputhje me
kété rregullore.

3. Pa cenuar nenin 14 t€ késaj rregulloreje, operimet ¢ UAS-ve t€ kryera né kuadrin e klubeve
té avionéve model dhe shogatave lejohen té vazhdojné né pérputhje me rregullat pérkatése
kombétare dhe pa njé autorizim, né pérputhje me nenin 16, deri mé 1 janar 2023.

Neni 22
Dispozitat kalimtare

Pa cenuar nenin 20 té késaj rregulloreje, pérdorimi i UAS-ve né kategoriné ‘e hapur’, qé nuk
pérputhet me kérkesat e pjeséve 1 deri 5 té aneksit té rregullores sé miratuar me urdhrin e
pérbashkét nr. 114, daté 6.6.2022, “Pér miratimin e rregullores pér Sistemet e Avionéve pa Pilot
dhe Operatorét e Sistemeve té€ Avionéve pa Pilot”, do té lejohet pér njé periudhé kalimtare deri
mé 31 dhjetor 2023, duke iu nénshtruar kushteve té méposhtme:

a) avioné pa pilot me njé masé maksimale té ngritjes prej mé pak se 500 g operohen brenda
kérkesave operacionale té pércaktuara né pikat UAS.OPEN.020 1, té pjesés A té aneksit, nga njé
pilot q¢ komandon né distancé, 1 cili ka nivelin e kompetencés sé pércaktuar nga autoriteti
kompetent;

b) avioné pa pilot me njé masé maksimale té ngritjes prej mé pak se 2 kg operohen duke
mbajtur njé distancé minimale horizontale prej 50 metra nga njerézit dhe pilotét qé komandojné
né distancé kané njé nivel kompetence té paktén ekuivalent me até t€ pércaktuar né pikén UAS.
OPEN.030 2 té pjesés A té aneksit;

¢) avioné pa pilot me njé masé maksimale té€ ngritjes prej mé shumé se 2 kg dhe mé pak se 25
kg operohen brenda kérkesave operacionale té pércaktuara né pikén UAS.OPEN.040 1 dhe 2,
dhe pilotét qé komandojné né distancé kané njé nivel kompetence té paktén ekuivalent me até té
pércaktuar né pikén UAS.OPEN.020 (4) (b), té pjesés A té aneksit.

Neni 23
Hyrja né fuqi dhe aplikimi

1. Kjo rregullore hyn né fuqi me publikimin né Fletoren Zyrtare.

2. Paragrafi 5, 1 nenit 5 do té zbatohet nga data 1 janar 2024.

3. Pika 2 “g”, e pikés UAS.OPEN.0GO, té aneksit dhe pika 1/1 e pikés UAS.SPEC.050 e
aneksit do té aplikohet nga data 1 janar 2024.



4. Pa paragjykuar nenin 21/1, deri né datén 31 dhjetor 2023, mund té pranohen deklarime té
kryera nga operatoré UAS né pérputhje me nenin 5(5) bazuar né skenaré standard kombétar ose
ekuivalenté, nése pérmbushen kérkesat e pikés UAS.SPEC.020 té aneksit.

Kéto deklarime do té ndalojné sé qenuri t€ vlefshme duke filluar nga data 1 janar 2026.

5. Paragrafi 3, i nenit 15, do té zbatohet nga data 1 janar 2023.

ANEKS
OPERIMET UAS NE KATEGORITE ‘E HAPUR’ DHE ‘SPECIFIKE’

PJESA A
OPERIMET UAS NE KATEGORINE ‘E HAPUR’

UAS.OPEN.010 Parashikime té pérgjithshme

1. Kategoria e operimeve ‘t€ hapura’ t&€ UAS-sé éshté e ndaré né tre nénkategori A1, A2 dhe
A3, né bazé t€ kufizimeve operacionale, kérkesave pér pilotin né distancé dhe kérkesave teknike
pér UAS-né.

2. Kur operimi UAS pérfshin fluturimin e avionéve pa pilot duke filluar nga njé lartési/ngritje
natyrore né terren ose mbi terrene me lartési natyrore, avioni pa pilot mbahet brenda 120 metrave
nga pika mé e afért e sipérfages sé tokés. Matja e distancave do té pérshtatet sipas karakteristikave
gjeografike t€ terrenit, si fushat, kodrat, malet.

3. Kur fluturohet njé avion pa pilot brenda njé distancé horizontale prej 50 metrash nga njé
pengesé artificiale mé e gjaté se 105 metra, lartésia maksimale e operimit UAS mund té rritet deri
né 15 metra mbi lartésiné e pengesés, me kérkesé té subjektit pérgjegjés pér pengesén.

4. Duke u shmangur nga pika 2, avionét lundrues pa piloté me njé¢ MTOM, pérfshiré
ngarkesén, mé pak se 10 kg, mund té fluturohen né njé distancé mé t€ madhe se 120 metra nga
pika mé e afért e sipérfages sé tokés, me kusht qé planeri pa pilot té€ mos fluturohet né njé lartési
mé té madhe se 120 metra mbi pilotin né distancé né ¢do kohé.

UAS.OPEN.020 Operimet UAS né nénkategoriné Al

Operimet UAS né nénkategoriné Al duhet té jené né pérputhje me té gjitha kushtet e
méposhtme:

1. Pér avionét pa pilot té€ pérmendur né pikén 5 “d”, t€ zhvillohen né até ményré qé njé pilot
né distancé i avionit pa pilot nuk fluturon mbi grumbullimet e njerézve dhe né ményré té
arsyeshme pret qé mbi asnjé person té papérfshiré t&€ mos mbifluturohet. Né rast té€ njé fluturimi
té papritur mbi persona té papérfshiré, piloti né distancé zvogélon sa mé shumé qé té jeté e
mundur kohén gjaté sé cilés avioni pa pilot fluturon mbi ata persona.

2. N¢é rastin e njé avioni pa pilot t€ pérmendur né pikat 5 “a”, 5 “b” dhe 5 “c”, t€ kryhen né
até ményré qé piloti né distancé i avionit pa pilot t€ mund té fluturojé mbi personat e papérfshiré,
por kurré nuk do té fluturojé mbi grumbullimet e njerézve.

3. Duke u shmangur nga pika “d”, e paragrafit 1, té€ nenit 4, té kryhen, kur ményra “mé ndiq
mua” éshté aktive, deri né njé distancé prej 50 metra nga piloti né distancé.

4. Kryhen nga njé pilot né distancé:

a) i familjarizuar me manualin e pérdoruesit té siguruar nga prodhuesi i UAS-sé;

b) né rastin e njé klase avionésh pa pilot Cl, si¢ pércaktohet né pjesén 2, té aneksit té
rregullores sé miratuar me urdhrin e pérbashkét nr. 114, daté 6.6.2022, “Pér miratimin e
rregullores pér Sistemet e Avionéve pa Pilot dhe Operatorét e Sistemeve té€ Avionéve pa Pilot”, 1
cili ka pérfunduar njé kurs trajnimi on/ine, 1 ndjekur nga pérfundimi me sukses 1 njé provimi online
té njohurive teorike, 1 kryer nga AAC-ja ose nga njé subjekt 1 njohur nga autoriteti kompetent i
vendit toné ose i shtetit anétar t€ regjistrimit t€ operatorit UAS, sipas pércaktimeve té
marréveshjes shumépaléshe, kur éshté e zbatueshme dhe qé ka marré té paktén 70 % té té gjitha
pikéve. Provimi do té pérfshijé 40 pyetje me zgjedhje té shuméfishta, t€ shpérndara né ményré té
pérshtatshme né té gjitha 1éndét vijuese:



1. siguria né operim (air safety);

ii. kufizimet e hapésirés ajrore;

iii. rregullorja e aviacionit;

iv. kufizimet e performancés njerézore;

v. procedurat operative;

vi. njohuri té pérgjithshme té€ UAS-sé;

vil. privatésiné dhe mbrojtjen e té dhénave;

viil. siguracionin;

IxX. siguriné (security).

5. T¢€ kryhet me njé avion pa pilot qé:

a) ka njé¢ MTOM, pérfshiré ngarkesén, mé pak se 250 g dhe njé shpejtési maksimale operimi
mé pak se 19 m/s, né rastin e njé UAS-je t€é ndértuar privatisht; ose

b) plotéson kérkesat e pércaktuara né pikén “a” té nenit 20,

¢) éshté markuar si klasa CO dhe pérputhet me kérkesat e asaj klase, si¢ pércaktohet né pjesén
1, té ancksit té rregullores sé¢ miratuar me urdhrin e pérbashkét nr. 114, daté 6.6.2022, “Pér
miratimin e rregullores pér Sistemet ¢ Avionéve pa Pilot dhe Operatorét e Sistemeve t€ Avionéve
pa Pilot”; ose

d) éshté markuar si klasa C1 dhe pérputhet me kérkesat e asaj klase, si¢ pércaktohet né pjesén
2, té aneksit té€ rregullores sé miratuar me urdhrin e pérbashkét nr. 114, daté 6.6.2022, “Pér
miratimin e rregullores pér Sistemet ¢ Avionéve pa Pilot dhe Operatorét e Sistemeve t€ Avionéve
pa Pilot”, dhe operohet me sisteme aktive dhe té pérditésuara identifikuese dhe gjeo-
ndérgjegjésimi té drejtpérdrejté né distancé.

UAS.OPEN.030 Operimet e UAS-sé né nénkategoriné A2

Operimet UAS né nénkategoriné A2 duhet té jené né pérputhje me té gjitha kushtet e
méposhtme:

1. Té zhvillohen né até ményré qé avioni pa pilot t€ mos fluturojé mbi personat e papérfshiré
dhe operimet UAS té zhvillohen né njé distancé té sigurt horizontale prej sé paku 30 metra larg
tyre; piloti né distancé mund t€ zvogélojé distancén horizontale t€ sigurisé deri né minimum, prej
5 metra nga personat e pa pérfshiré, kur drejton njé avion pa pilot me program té shpejtésisé
aktive t€ ulét dhe pas vlerésimit té situatés né lidhje me:

a) kushtet e motit;

b) performanca e avionit pa pilot;

¢) ndarja e zonés sé mbikalimit té fluturimit.

2. T¢€ kryhet nga njé pilot né distancé i cili éshté i njohur me manualin e pérdoruesit té siguruar
nga prodhuesi i UAS-sé dhe mban njé certifikaté té aftésisé sé pilotit né distancé té léshuar nga
AAC-ja ose nga njé subjekt i njohur nga AAC-ja, si autoriteti kompetent i shtetit t€ regjistrimit té
operatorit UAS, ose nga autoriteti kompetent 1 shtetit anétar té regjistrimit t€ operatorit UAS,
sipas pércaktimeve té marréveshjes shumépaléshe, kur éshté zbatueshme. Kjo certifikaté do té
merret pasi t€ jené pérmbushur té gjitha kushtet e méposhtme dhe sipas rendit té treguar:

a) kryerja e njé kursi trajnimi on/ine dhe kalimi i provimit owline té njohurive teorike, sic
pérmendet né pikén 4 “b” té pikés UAS.OPEN.020;

b) kryerja e njé vetétrajnimi praktik né kushtet e operimit té nénkategorisé A3 té paraqitur né
pikat 1 dhe 2, té pikés UAS.OPEN.040;

) deklarimi i kryerjes sé vetétrajnimit praktik té pércaktuar né pikén “b” dhe kalimin e njé
provimi shtesé té njohurive teorike té€ kryer nga AAC-ja ose nga njé subjekt 1 njohur nga AAC-ja
kur Shqipéria éshté shteti 1 regjistrit ose nga autoriteti kompetent i shtetit anétar té regjistrimit té
operatorit UAS, sipas pércaktimeve té marréveshjes shumépaléshe, ku ka marré té€ paktén 75 % té
té gjitha pikéve. Provimi do té pérfshijé sé paku 30 pyetje me zgjedhje té shuméfishta qé synojné
vlerésimin e njohurive té pilotit né distancé pér mitigimet teknike dhe operacionale pér
minimizimin e rrezikut né toké, té€ shpérndara né ményré té pérshtatshme né té gjitha léndét
vijuese:



1. meteorologjia;

ii. performanca e fluturimit UAS;

iii. mitigimet teknike dhe operacionale pér minimizimin e rrezikut né toké.

3. T¢€ kryhet me njé avion pa pilot i cili éshté shénuar si klasa C2 dhe pérputhet me kérkesat e
asaj klase, si¢ pércaktohet né pjesén 3, té ancksit té rregullores sé miratuar me urdhrin e
pérbashkét nr. 114, daté 6.6.2022, “Pér miratimin e rregullores pér Sistemet e Avionéve pa Pilot
dhe Operatorét e Sistemeve t€ Avionéve pa Pilot”, dhe operohet me sisteme aktive dhe té
pérditésuara té identifikimit direkt né distancé dhe gjeo-ndérgjegjésimit.

UAS.OPEN.040 Operimet e UAS-s¢ né nénkategoriné A3

Operimet UAS né nénkategoriné A3 duhet té jené né pérputhje me té gjitha kushtet e
méposhtme:

1. T¢€ béhen né njé zoné ku piloti né distancé pret né ményré té arsyeshme qé asnjé person i
papérfshiré nuk do té rrezikohet brenda zonés ku fluturon avioni pa pilot gjaté gjithé kohés sé
operimit UAS;

2. T€ béhen né njé distancé té sigurt horizontale, t€ paktén 150 metra nga zonat e banuara,
tregtare, industriale ose zonat e pushimit;

3. Té kryhen nga njé pilot né distancé i cili éshté familjarizuar me instruksionet e mundésuara
nga prodhuesi i UAS-sé dhe i cili ka pérfunduar njé kurs trajnimi on/ine dhe ka kaluar njé provim
online t€ njohurive teorike, si¢ pércaktohet né pikén 4 “b” té pikés UAS.OPEN.020;

4. Kryhen nga njé avion pa pilot gé:

a) ka njé¢ MTOM, pérfshiré ngarkesén, mé pak se 25 kg, né rastin e njé UAS-je té ndértuar
privatisht; ose

b) plotéson kérkesat e pércaktuara né pikén “b”, té nenit 20;

¢) éshté markuar si klasa C2 dhe pérputhet me kérkesat e asaj klase, si¢c pércaktohet né pjesén
3, t€ aneksit té rregullores sé miratuar me urdhrin e pérbashkét nr. 114, daté 6.6.2022, “Pér
miratimin e rregullores pér Sistemet e Avionéve pa Pilot dhe Operatorét e Sistemeve t€ Avionéve
pa Pilot”, dhe operohet me sisteme identifikuese dhe gjeo-ndérgjegjésimi té drejtpérdrejté né
distancé, aktive dhe té pérditésuara; ose

d) éshté markuar si klasa C3 dhe pérputhet me kérkesat e asaj klase, si¢c pércaktohet né pjesén
4, t€& aneksit té€ rregullores sé miratuar me urdhrin e pérbashkét nr. 114, daté 6.6.2022, “Pér
miratimin e rregullores pér Sistemet e Avionéve pa Pilot dhe Operatorét e Sistemeve t€ Avionéve
pa Pilot”, dhe operohet me sisteme identifikuese dhe gjeo-ndérgjegjésimi té drejtpérdrejté né
distancé, aktive dhe té pérditésuara; ose

e) éshté markuar si klasa C4 dhe pérputhet me kérkesat e asaj klase, si¢ pércaktohet né pjesén
5, té aneksit té rregullores sé miratuar me urdhrin e pérbashkét nr. 114, daté 6.6.2022, “Pér
miratimin e rregullores pér Sistemet ¢ Avionéve pa Pilot dhe Operatorét e Sistemeve t€ Avionéve
pa Pilot”.

UAS.OPEN.050 Pérgjegjésité e operatorit UAS

Operatori UAS do té pajtohet me té€ gjitha sa vijon:

1. Té zhvillojé procedura operacionale té pérshtatura me llojin e operimit dhe rrezikun e
pérfshiré;

2. Té sigurojé qé té gjitha operimet pérdorin dhe mbéshtesin né ményré efektive pérdorimin
efikas té spektrit té radios, né ményré qé té shmangen ndérhyrjet e démshme;

3. 'Té pércaktojé njé pilot né distancé pér ¢do operim UAS-je;

4. Té sigurojé qé pilotét né distancé dhe gjithé personeli tjetér qé kryejné njé detyré né
mbéshtetje t€ operimeve, jané njohur me manualin e pérdoruesit té siguruar nga prodhuesi i
UAS-sé, dhe:

a) kané kompetencé t€ pérshtatshme né nénkategoriné e operimeve té synuara UAS, né
pérputhje me pikat UAS.OPEN.020, UAS.OPEN.030 ose UAS.OPEN.040, pér té kryer detyrat e
tyre ose, pér personelin tjetér, pérveg pilotit né distancé, t€ kené pérfunduar trajnimin-né-puné té
zhvilluar nga operatori;



b) jané plotésisht té njohur me procedurat e operatorit UAS;

) kané marré informacione té réndésishme pér operimin e synuar t&¢ UAS-sé, lidhur me ¢do
zoné gjeografike t€ publikuar nga shteti i operimit né pérputhje me nenin 15 té késaj rregulloreje;

5. Té pérditésojné informacionin né sistemin e gjeo-ndérgjegjésimit, kur éshté 1 zbatueshém,
sipas vendndodhjes sé synuar té operimit;

6. Né€ rastin e njé€ operimi me njé avion pa pilot té njérés prej klasave té€ pércaktuara né pjesét 1
deri 5, té aneksit té rregullores sé miratuar me urdhrin e pérbashkét nr. 114, daté 6.6.2022, “Pér
miratimin e rregullores pér Sistemet ¢ Avionéve pa Pilot dhe Operatorét e Sistemeve t€ Avionéve
pa Pilot”, sigurohet q¢ UAS-ja éshté:

a) shoqéruar nga deklarata pérkatése EU e konformitetit, pérfshiré referencén né klasén e
duhur; dhe

b) etiketa pérkatése e identifikimit té klasés éshté ngjitur né avionin pa pilot;

7. T¢€ sigurohet né rastin e njé operimi UAS né nénkategoriné A2 ose A3, qé té gjithé personat
e pérfshiré né fushén e operimit kané qené té informuar pér rreziqget dhe kané réné dakord né
ményré té qarté pér té marré pjesé.

UAS.OPEN.060 Pérgjegjésité e pilotit né distancé

1. Para fillimit té njé operimi UAS, piloti né distancé duhet:

a) t€ keté kompetencén e duhur né nénkategoriné e operimeve té synuara t€é UAS-sé né
pérputhje me pikat UAS.OPEN.020, UAS.OPEN.030 ose UAS.OPEN.040, pér té kryer detyrén
e tij dhe té€ keté njé déshmi t€é kompetencés gjaté operimit t€ UAS-sé, pérvec kur pérdoret njé
avion pa pilot t€ pérmendur né pikat 5 “a”, 5 “b” ose 5 “c” té pikés UAS.OPEN.020;

b) té marré informacion té pérditésuar, t€ réndésishém pér operacionin e synuar t€ UAS-sé,
pér ¢do zoné gjeografike t€ publikuar nga shteti i operimit, né pérputhje me nenin 15;

¢) t€ vézhgojé mjedisin e operimit, t€ kontrollojé praniné e pengesave dhe, pérve¢ nése vepron
né nénkategoriné Al, me njé avion pa pilot, té pérmendur né pikat 5 “a”, 5 “b” ose 5 “c”, té
pikés UAS.OPEN.020, té kontrollojé praniné e ndonjé personi té pa pérfshiré;

d) té sigurojé qé UAS-ja éshté né gjendje té€ pérfundojé né ményré té sigurt fluturimin e synuar,
dhe nése éshté i zbatueshém, kontrollon nése identifikimi direkt né distancé funksionon dhe
éshté 1 pérditésuar;

e) nése UAS-ja éshté e pajisur me njé ngarkesé shtesé, té verifikojé qé masa e tij nuk tejkalon
MTOM-né té pércaktuar nga prodhuesi ose limiti i MTOM-sé i klasés sé tij.

2. Gjaté fluturimit, piloti né distancé duhet:

a) té mos kryejé detyra nén ndikimin e substancave psikoaktive ose alkoolit, ose kur éshté 1
papérshtatshém nga ana shéndetésore pér té kryer detyrat e tij pér shkak té léndimit, lodhjes,
ilaceve, sémundjes ose shkaqeve té tjera;

b) té mbajé avionét pa pilot né VLOS dhe t€ mbajé njé skanim té ploté vizual té hapésirés
ajrore g€ rrethon avionin pa pilot, né ményré qé té shmangé ndonjé rrezik pérplasjeje me ndonjé
aeroplan té drejtuar me pilot. Piloti né distancé do té ndérpresé fluturimin nése operimi paraget
rrezik pér avionét e tjeré, njerézit, kafshét, mjedisin ose pronén;

¢) t€ pérputhet me kufizimet operacionale né zonat gjeografike té pércaktuara né pérputhje me
nenin 15 té késaj rregulloreje;

d) té keté aftésiné pér t€ mbajtur kontrollin e avionit pa pilot, pérve¢ né rastin e humbijes sé
lidhjes ose kur drejton njé avion pa pilot né fluturim té liré;

e) té veprojé¢ me UAS-né né pérputhje me manualin e pérdoruesit t&¢ dhéné nga prodhuesi,
duke pérfshiré ¢do kufizim té zbatueshém,;

f) té respektojé procedurat e operatorit kur éshté e mundur;

g) kur operon natén, té sigurohet qé njé drité jeshile pulsuese mbi avionin né distancé éshté
aktivizuar.

3. Gjaté fluturimit, pilotét né distancé dhe operatorét e UAS-sé nuk duhet té fluturojné afér
ose brenda zonave ku po vazhdon pérpjekja pér pérgjigje emergjente, pérve¢ nése ata kané leje
pér ta béré kété nga shérbimet pérgjegjése té pérgjigjes sé emergjences.



4. Pér géllimet e pikés 2 “b”, pilotét né distancé mund té ndihmohen nga njé vézhgues i
avionéve pa pilot. Né kété rast, komunikimi i qarté dhe efektiv do té vendoset midis pilotit né
distancé dhe vézhguesit té avionéve pa pilot.

UAS.OPEN.070 Kohézgjatja dhe vlefshméria e kompetencén teorike online té pilotit
né distancé dhe certifikatat e kompetencave té pilotit né distancé

1. Kompetenca teorike online e pilotit né distancé, e kérkuar nga pikat 4 “b”, té pikés
UAS.OPEN.020 dhe pika 3, e pikés UAS.OPEN.040, dhe certifikata e kompetencés sé pilotit né
distancé, e kérkuar nga pika 2, e pikés UAS.OPEN.030, do t€ jeté e vlefshme pér pesé vjet.

2. Rinovimi 1 kompetencés teorike online té pilotit né distancé dhe 1 certifikatés sé kompetencés
sé pilotit né distancé, brenda periudhés sé vlefshmeérisé, éshté né varési té:

a) njé demonstrimi té€ kompetencave né pérputhje me pikén 2 té pikés UAS.OPEN.030 ose
pikén 4 “b” té piké UAS.OPEN.020; ose

b) pérfundimi i njé trajnimi rifreskues qé trajton pérkatésisht léndét e njohurive teorike si¢
pércaktohet né pikén 4 “b”, té pikés UAS.OPEN.020 ose pika 2, e pikés UAS.OPEN.030 ofruar
nga AAC-ja ose nga njé subjekt i pércaktuar nga AAC-ja.

3. Pér té rivlerésuar kompetencén teorike omkine té pilotit né distancé ose certifikatén e
kompetencés sé pilotit né distancé me skadimin e saj, piloti né distancé duhet té pérputhet me
pikén 2 “a”.

PJESA B
OPERIMET UAS NE KATEGORINE ‘SPECIFIKE’

UAS.SPEC.010 Dispozitat e pérgjithshme

Operatori UAS do t1 sigurojé AAC-sé njé vlerésim té rrezikut operacional pér operimin e
synuar né pérputhje me nenin 11 ose t€ paraqesé njé deklaraté kur pika e UAS.SPEC.020 éshté e
zbatueshme, pérve¢ nése operatori mban njé certifikaté t€ lehté (LUC) té operatorit UAS me
privilegjet e duhura, né pérputhje me pjesén C té kétij aneksi. Operatori UAS vleréson rregullisht
pérshtatshmériné e masave zbutése t€ marra dhe i pérditéson ato kur éshté e nevojshme.

UAS.SPEC.020 Deklaraté Operacionale

1. Né pérputhje me nenin 5 t€ késaj rregulloreje, operatori UAS mund té paragesé njé
deklaraté operacionale té pajtueshmérisé me njé skenar/plan veprimi standatd, si¢ pércaktohet né
shtojcén 1 té kétij aneksi, tek AAC-ja, si autoriteti kompetent i shtetit t€ regjistrimit, si njé
alternativé e pikave UAS.SPEC.30 dhe UAS.SPEC.40, né lidhje me operimet:

a) e avionéve pa pilot me:

1. dimension maksimal té karakteristikave deri né 3 metra né VLOS mbi sipérfagen e
kontrolluar té tokés, pérve¢ mbi grumbullimet e njerézve;

i dimension maksimal té karakteristikave deri né 1 metér né VLOS, pérve¢ mbi grumbullimet
e njerézve;

iii. dimension maksimal té karakteristikave deri né 1 metér né BVLOS, mbi zona me popullim
té rrallé;

iv. dimension maksimal té karakteristikave deri né 3 metra né BVLOS, mbi sipérfagen e
kontrolluar té tokés;

b) té kryera nén 120 metra nga pika mé e afért e sipérfages sé tokés, dhe:

i. né hapésirén ajrore té€ pakontrolluar (klasa F ose G), pérveg rasteve kur parashikohen
kufizime té ndryshme pérmes zonave gjeografike té UAS-sé, né zonat ku probabiliteti pér t'u
pérballur me avioné té drejtuar me piloté nuk éshté 1 ulét; ose

. né hapésirén ajrore té kontrolluar né pérputhje me procedurat e publikuara pér zonén e
operimit, né ményré qé té sigurohet njé probabilitet 1 ulét pér t’'u pérballur me avioné té drejtuar
nga piloté.

2. Njé deklaraté e operatoréve UAS pérmban:

a) informacion administrativ pér operatorin UAS;



b) njé deklaraté né té cilén operatori plotéson kérkesén operacionale té paraqitur né pikén 1
dhe njé skenar standard, si¢ pércaktohet né shtojcén 1 té aneksit;

¢) angazhimin e operatorit UAS pér té zbatuar masat pérkatése zbutése t€ kérkuara pér
siguriné e operimit, pérfshiré udhézimet e lidhura pér operimin, pér projektimin e avionit pa pilot
dhe kompetencén e personelit té pérfshiré;

d) konfirmimin nga operatori UAS se do té keté njé mbulim té duhur siguracioni pér ¢do
fluturim té béré nén deklaraté, nése kérkohet nga Bashkimi Evropian kur éshté e zbatueshme ose
ligji kombétar.

3. Pas marrjes sé deklaratés, AAC-ja si autoriteti kompetent do té verifikojé nése deklarata
pérmban té gjitha elementet e shénuara né pikén 2 dhe do ti sigurojé operatorit UAS njé
konfirmim t€ marrjes dhe plotésueshmérisé pa vonesa té panevojshme.

4. Pas marrjes sé konfirmimit t€ marrjes dhe plotésueshmérisé, operatori UAS ka té drejté té
fillojé operimin.

5. Operatorét e UAS-sé njoftojné, pa asnjé vonesé, AAC-ja si autoritetin kompetent pér ¢do
ndryshim té informacionit té pérfshiré né deklaratén operacionale ¢ ata paraqitén.

0. Operatorét e UAS-sé qé kané njé LUC me privilegje té pérshtatshme, né pérputhje me
pjesén C té kétij aneksi, nuk u kérkohet té paraqesin deklaratén.

UAS.SPEC.030 Aplikim pér njé autorizim operacional

1. Para fillimit té njé operimi UAS né kategoriné “specifike”, operatori UAS do té€ marré njé
autorizim operacional nga AAC-ja, kur Shqipéria éshté shteti i regjistrimit, pérveg:

a) kur pika e UAS.SPEC.020 éshté e zbatueshme; ose

b) operatori UAS mban njé LUC me privilegjet e duhura, né pérputhje me pjesén C té kétij
aneksi.

2. Operatori UAS paraqet njé kérkesé pér njé autorizim operacional té pérditésuar nése ka
ndonjé ndryshim domethénés né operim ose né masat zbutése t€ listuara né autorizimin
operacional.

3. Aplikim pér njé autorizim operacional bazohet né vlerésimin e rrezikut té pérmendur né
nenin 11 dhe pérfshin gjithashtu informacionin e méposhtém:

a) numrin e regjistrimit té operatorit UAS;

b) emrin e menaxherit pérgjegjés ose emrin e operatorit UAS né rastin e njé personi fizik;

¢) vlerésimi i rrezikut operacional;

d) listén e masave mitiguese t€ propozuara nga operatori UAS, me informacion té
mjaftueshém pér AAC-né pér té vlerésuar pérshtatshmériné e mjeteve lehtésuese pér té adresuar
rreziget;

e) njé manual operimi kur kérkohet nga rreziku dhe kompleksiteti i operimit;

f) njé konfirmim g€ do t€ keté njé mbulim té duhur siguracioni né fillimin e operimeve UAS,
nése kérkohet nga ligji i zbatueshém.

UAS.SPEC.040 Léshimi i njé autorizimi operacional

1. Kur merret njé aplikim né pérputhje me pikén UAS.SPEC.030, AAC-ja 1éshon, pa vonesé,
njé autorizim operacional, né pérputhje me nenin 12, kur arrin né pérfundimin se operimi
plotéson kushtet e méposhtme:

a) jané siguruar t€ gjitha informacionet né pérputhje me pikén 3, té pikés UAS.SPEC.030;

b) ekziston njé proceduré pér koordinim me ofruesin e shérbimit pérkatés té lundrimit ajror,
nése 1 gjithé operimi ose njé pjesé e tij do t€ béhet né hapésirén ajrore té kontrolluar.

2. AAC-ja pércakton né autorizimin operacional géllimin e sakté té autorizimit, né pérputhje
me nenin 12.

UAS.SPEC.050 Pérgjegjésité e operatorit UAS

1. Operatori UAS do té respektojé t€ gjitha qé vijojné:

a) zhvillon procedura dhe kufizime té pérshtatura me llojin e operimit t€ synuar dhe rrezikun
pérkatés, duke pérfshiré:

1. procedurat e operimit pér t€ garantuar siguriné e operimeve;



. procedurat pér t€ garantuar qé kérkesat e sigurisé (security), t€ zbatueshme pér zonén e
operimeve, jané pérmbushur né operimin e synuar;

iii. masa pér mbrojtje kundér ndérhyrjes sé paligjshme dhe hyrjes sé paautorizuar;

iv. procedurat pér té siguruar qé té gjitha operimet jané né zbatim té legjislacionit né fuqi pér
mbrojtjen e té dhénave personale dhe mbrojtjen e personave fiziké, né lidhje me pérpunimin e té
dhénave personale dhe lévizjen e liré té t€ dhénave té tilla. N€é veganti, ai do té kryejé njé vlerésim
té ndikimit né mbrojtjen e té dhénave, kur kérkohet nga Autoriteti Kombétar pér Mbrojtjen e té
Dhénave, né zbatim té legjislacionit né fuqi;

v. udhézues pér pilotét e tij né distancé pér té planifikuar operimet UAS né njé ményré qé té
minimizojné shqetésimet, pérfshiré zhurmén dhe shqetésimet e tjera qé lidhen me ndotjet, pér
njerézit dhe kafshét;

b) cakton njé pilot né distancé pér secilin fluturim ose, né rastin e operimeve té pavarura, té
sigurojé qé gjaté té gjitha fazave té€ fluturimit, pérgjegjésité dhe detyrat, vecanérisht ato té
pércaktuara né pikat 2 dhe 3, té pikés UAS.SPEC.060, té¢ ndahen si duhet né pérputhje me
procedurat e pércaktuara né bazé té€ shkronjés “a” mé lart;

c) té€ sigurojé qé té gjitha operacionet té pérdorin dhe mbéshtesin né ményré efektive
pérdorimin efikas té spektrit radio, né ményré qé té shmangen ndérhyrjet e démshme;

d) té sigurojé qé para kryerjes sé operimeve, pilotét né distancé té plotésojné té gjitha kushtet e
méposhtme:

1. kané kompetencén pér t€ kryer detyrat e tyre né pérputhje me trajnimin e zbatueshém té
identifikuar nga autorizimi operacional ose, nése pika UAS.SPEC.020 zbatohet, nga kushtet dhe
kufizimet e pércaktuara né skenarin standard té listuar né shtojcén 1 ose si¢ pércaktohet nga
LUCG;

ii. té ndjeké trajnimin e pilotit né distancé i cili do té jeté i bazuar né kompetenca dhe do té
pérfshijé kompetencat e pércaktuara né paragrafin 2, té nenit 8;

iii. t€ ndjeké trajnimin e pilotit né distancé, si¢ pércaktohet né autorizimin operacional, pér
operimet qé kérkojné njé autorizim té tillé, ai do té kryhet né bashképunim me njé subjekt té
pércaktuar nga AAC-ja;

1v. té ndjeké trajnimin e pilotit né distancé pér operime nén njé deklaraté qé do té kryhen né
pérputhje me masat zbutése té€ pércaktuara nga skenari standard,

v. jané informuar né lidhje me manualin e operimit té operatorit UAS, nése kérkohet nga
vlerésimi i rrezikut dhe procedurat e pércaktuara né pérputhje me pikén “a”;

vi. t& marré informacion té pérditésuar té€ nevojshém pér operimin e synuar pér ¢do zoné
gjeografike té€ pércaktuar né pérputhje me nenin 15;

e) té sigurojé qé personeli pérgjegjés pér detyrat thelbésore pér operimin UAS, pérveg veté
pilotit né distancé, té€ pérmbushé té gjitha kushtet e méposhtme:

1. kané pérfunduar trajnimin né puné té zhvilluar nga operatort;

ii. jané informuar né lidhje me manualin e operimit té operatorit UAS, nése kérkohet nga
vlerésimi 1 rrezikut, dhe pér procedurat e pércaktuara né pérputhje me pikén “a”;

iii. kané marré informacion té pérditésuar té nevojshém pér operimin e synuar pér ¢do zoné
gjeografike té pércaktuar né pérputhje me nenin 15 té késaj rregulloreje;

f) té kryejé ¢do operim brenda kufizimeve, kushteve dhe masave zbutése té pércaktuara né
deklaraté ose té specifikuara né autorizimin e operimit;

@) té keté dhe mbajé té pérditésuar regjistrime té té dhénave pér:

1. t€ gjitha kualifikimet pérkatése dhe kurset e trajnimit té kryera nga piloti né distancé dhe
personeli tjetér i ngarkuar me detyrat thelbésore pér operimet e UAS-sé dhe nga stafi i
mirémbajtjes, pér té paktén 3 vijet pasi kéta persona té kené ndérpreré marrédhéniet e punés me
organizatén ose t€ kené ndryshuar pozicionin e tyre né organizaté;

ii. aktivitetet e mirémbajtjes t€ kryera né UAS pér té paktén 3 vjet;



iii. informacionin mbi operacionet e UAS-sé, duke pérfshiré ¢do ngjarje té pazakonté teknike
ose operacionale dhe té dhéna té tjera si¢ kérkohet nga deklarata ose nga autorizimi operacional,
pér njé minimum prej 3 vjetésh;

h) pérdorimi UAS @é, si minimum, jané krijuar né até ményré qé njé déshtim i mundshém té
mos e ¢ojé UAS-né té fluturojé jashté véllimit operacional ose té shkaktojé njé fatalitet. Pér mé
tepér, ndérveprimet njeri—pajisje duhet t€ jené t€ tilla pér t€ minimizuar rrezikun e gabimit té
pilotit dhe nuk do té shkaktojné lodhje té paarsyeshme;

1) mirémbajtja e UAS-sé né njé gjendje té pérshtatshme pér funksionim té sigurt:

1 minimalisht, duke pércaktuar udhézimet e mirémbajtjes dhe punésimin e njé stafi
mirémbajtjeje té trajnuar dhe té kualifikuar pérputhshém me kérkesat; dhe

ii. duke respektuar pikén UAS.SPEC.100, nése kérkohet;

iii. duke pérdorur njé avion pa pilot i cili €shté krijuar pér t€ minimizuar zhurmén dhe ndotjet
e tjera, duke marré parasysh llojin e operimeve té synuara dhe zonat gjeografike ku zhurma e
avionit dhe ndotjet e tjera jané shqetésuese;

j) té€ krijojé dhe té mbajé njé listé t& pérditésuar té pilotéve né distancé, t€ caktuar pér ¢do
fluturim;

k) té krijojé dhe té mbajé njé listé t€ pérditésuar té€ personelit t&€ mirémbajtjes, té€ punésuar nga
operatori pér t€ kryer aktivitetet e mirémbajtjes; dhe

1) té sigurojé qé ¢do avion individual pa pilot ka té instaluar:

1. t€ paktén njé drité vezulluese jeshile pér géllimin e dukshmérisé sé avionit pa pilot gjaté
natés; dhe

ii. njé sistem identifikimi né distancé, aktiv dhe té pérditésuar.

UAS.SPEC.060 Pérgjegjésité e pilotit né distancé

1. Piloti né distancé:

a) nuk do té kryejé detyra nén ndikimin e substancave psikoaktive ose alkoolit, ose kur nuk
éshté 1 pérshtatshém pér té kryer detyrat e tij pér shkak té 1éndimit, lodhjes, ilageve, sémundjes
ose shkageve té tjera;

b) do té keté aftésiné e duhur pér té pilotuar né distancé, si¢ pércaktohet né autorizimin e
operimit, né skenarin standard té pércaktuar né shtojcén 1 ose si¢ pércaktohet nga LUC-ja dhe do
té mbajé njé déshmi té kompetencés ndérsa kryen operimin e UAS-sé;

¢) duhet té jeté i familjarizuar me instruksionet e prodhuesit, t€ véna né dispozicion nga
prodhuesi i UAS-sé.

2. Para fillimit té njé operacioni UAS, piloti né distancé duhet té pérmbushé té gjitha sa vijon:

a) t€ marré informacion té pérditésuar, t€ nevojshém pér operimin e synuar, pér ¢do zoné
gjeografike té€ pércaktuar né pérputhje me nenin 15;

b) té sigurojé qé mjedisi operues té jeté né pérputhje me kufizimet dhe kushtet e autorizuara
ose té deklaruara;

¢) té sigurojé qé UAS-ja éshté né njé gjendje té sigurt pér té€ pérfunduar fluturimin e synuar né
ményré té sigurt dhe nése éshté e mundshme, té kontrollojé nése identifikimi i menjéhershém né
distancé funksionon si¢ duhet;

d) té sigurojé qé informacionet né lidhje me operimin jané véné né dispozicion t€ njésis¢ sé
shérbimit pérkatés té trafikut ajror (ATS), pérdoruesve té tjeré té hapésirés ajrore dhe paléve té
interesuara pérkatése, si¢ kérkohet nga autorizimi operacional ose nga kushtet e publikuara, pér
zonat gjeografike té operimit, né pérputhje me nenin 15.

3. Gjaté fluturimit, piloti né distancé:

a) respekton kufizimet dhe kushtet e autorizuara ose té deklaruara;

b) do té shmangé ¢do rrezik té pérplasjes me ndonjé aeroplan té drejtuar dhe té ndérpresé njé
fluturim kur vazhdueshméria e tij mund té pérbéjé rrezik pér avionét e tjeré, njerézit, kafshét,
mjedisin ose pronén;

¢) do té pérputhet me kufizimet operacionale né zonat gjeografike té pércaktuara né pérputhje
me nenin 15;



d) do té jeté né pérputhje me procedurat e operatorit;

e) nuk do té fluturojé afér ose brenda zonave ku njé pérpjekje pér pérgjigje emergjente Eshté
duke vazhduar, pérve¢ nése ata kané leje ta béjné kété nga shérbimet pérgjegjése té reagimit
emergjent.

UAS.SPEC.070 Transferimi i njé autorizimi operacional

Njé autorizim operacional nuk éshté i transferueshém.

UAS.SPEC.080 Kohézgjatja dhe vlefshméria e njé autorizimi operacional

1. AAC-ja pércakton kohézgjatjen e autorizimit operacional, né autorizimin pérkatés.

2. Pavarésisht nga pika 1, autorizimi operacional mbetet 1 vlefshém pér sa kohé qé operatori
UAS mbetet né pérputhje me kérkesat pérkatése té késaj rregulloreje dhe me kushtet e
pércaktuara né autorizimin operacional.

3. Pas revokimit ose dorézimit té autorizimit operacional, operatori UAS do té sigurojé njé
vértetim né format digjital qé duhet i kthehet AAC-sé pa vonesé.

UAS.SPEC.085 Kohézgjatja dhe vlefshméria e njé deklarimi operacional:

Deklarimi operacional do té keté njé kohézgjatje té€ kufizuar prej 2 vjetésh. Deklarimi nuk do
té konsiderohet mé i ploté sipas kuptimit té pikés 4, té pikés UAS.SPEC.020, nése:

1. Gjaté mbikéqyrjes sé operatorit t& UAS-sé, autoriteti kompetent ka konstatuar se operimi i
UAS-sé nuk éshté kryer né pérputhje me deklarimin operacional;

2. Kushtet e funksionimit t€¢ UAS-sé kané ndryshuar né masén qé deklarimi operacional nuk
éshté mé né pérputhje me kérkesat e zbatueshme té késaj rregulloreje;

3. Autoritetit kompetent nuk i jepet akses né pérputhje me pikén UAS.SPEC.090.

UAS.SPEC.090 Aksesi

Pér géllim té demonstrimit té pajtueshmérisé me kété rregullore, njé operator UAS-je i jep ¢do
personi té autorizuar, si¢ duhet nga AAC-ja, njé akses né ¢do strukturé, fasilitet, UAS, dokument,
regjistrime, t€ dhéna, procedura ose ndonjé material tjetér té réndésishém pér veprimtariné e tij, e
cila éshté subjekt i autorizimit operacional ose deklaratés operacionale, pavarésisht nése
veprimtaria e tij éshté kontraktuar ose nénkontraktuar né njé organizaté tjetér.

UAS.SPEC.100 Pérdorimi i pajisjeve té certifikuara dhe avionéve té certifikuar pa pilot

1. Nése operacioni UAS éshté duke pérdorur njé avion pa pilot pér té cilin éshté léshuar njé
certifikaté e vlefshmérisé ajrore ose njé certifikaté e kufizuar e vlefshmérisé ajrore, ose éshté duke
pérdorur pajisje té certifikuar, operatori UAS regjistron operimin ose kohén e shérbimit, né
pérputhje me udhézimet dhe procedurat e zbatueshme pér pajisjet e certifikuara ose me
miratimin, ose autorizimin organizativ.

2. Operatori UAS duhet té ndjek udhézimet e pérmendura né certifikatén e avionit pa pilot ose
né certifikatén e pajisjes, dhe gjithashtu duhet té€ pérputhet me direktivat e vlefshmérisé ajrore ose
operative té léshuara nga EASA, e té pranuara e publikuara nga AAC-ja.

PJESA C
CERTIFIKATA E LEHTESUAR E OPERATORIT UAS (LUC)

UAS.LUC.010 Kérkesa té pérgjithshme pér njé LUC

1. Njé person juridik ka té drejté té aplikojé pér njé LUC, sipas késaj pjese.

2. Njé aplikim pér njé LUC ose pér njé ndryshim né njé LUC ekzistues do t'i paraqitet AAC-sé
dhe pérmban té gjitha informacionet e méposhtme:

a) njé pérshkrim té sistemit t€ menaxhimit té€ operatorit UAS, pérfshiré strukturén e tij
organizative dhe sistemin e menaxhimit t€ sigurisé;

b) emrin(at) e personelit pérgjegjés té operatorit UAS, pérfshiré personin pérgjegjés pér
autorizimin e operimeve me UAS;

¢) njé deklaraté qé 1 gjithé dokumentacioni 1 paragitur tek AAC-ja éshté verifikuar nga aplikanti
dhe éshté gjetur se pérputhet me kérkesat né fuqi.



3. Nése plotésohen kérkesat e késaj pjese, njé mbajtési t&¢ LUC-sé mund t’i jepen privilegjet, né
pérputhje me pikén UAS.LUC.060.

UAS.LUC.020 Pérgjegjésité e mbajtésit t&¢ LUC-sé¢

Mbajtési i LUC-sé duhet:

1. Té pérputhet me kérkesat e pikave UAS.SPEC.050 dhe UAS.SPEC.060;

2. Té€ pérputhet me fushén dhe privilegjet e pércaktuara né kushtet e miratimit;

3. T€ krijojé dhe mirémbajé njé sistem pér ushtrimin e kontrollit operacional pér ¢do operim
té kryer nén kushtet e LUC-sé€ sé tij;

4. T¢€ kryejé njé vlerésim té rrezikut operacional té operimit té synuar né pérputhje me nenin
11, pérve¢ nése kryhet njé operim pér té cilin njé deklaraté operacionale éshté e mjaftueshme
sipas pikés UAS.SPEC.020;

5. T¢é mbajé shénime pér artikujt e méposhtém, né njé ményré qé té sigurojé mbrojtje nga
démtimi, ndryshimi dhe vjedhja, pér njé periudhé té paktén 3 vjet pér operimet e kryera duke
pérdorur privilegjet e pércaktuara né pikén UAS.LUC.060:

a) vlerésimin e rrezikut operacional, kur kérkohet sipas pikés 4, dhe dokumentacionin
mbéshtetés té tij;

b) masat zbutése t€ marra; dhe

©) kualifikimet dhe pérvoja e personelit té pérfshiré né operimin UAS, monitorimin e
pajtueshmérisé dhe menaxhimin e sigurisé;

0. T¢€ mbajé té dhénat e personelit té pérmendur né pikén 5 “c”, pér aq kohé sa personi punon
pér organizatén dhe do té mbahet deri né 3 vjet pasi personi té keté dalé nga organizata.

UAS.LUC.030 Sistemi i menaxhimit té sigurisé

1. Njé operator UAS-je i cili aplikon pér njé LUC duhet té krijojé, zbatojé dhe mirémbajé njé
sistem t€ menaxhimit t€ siguris€ qé korrespondon me madhésiné e organizatés, natyrén dhe
kompleksitetin e veprimtarive té tij, duke marré parasysh rreziqget dhe risqet pérkatése qé vijné
nga kéto aktivitete.

2. Operatori UAS do té pérputhet me té gjitha sa vijon:

a) té emérojé njé menaxher pérgjegjés me autoritetin pér t€ siguruar qé brenda organizatés té
gjitha aktivitetet té kryhen né pérputhje me standardet né fuqi dhe se organizata éshté
vazhdimisht né pérputhje me kérkesat e sistemit t€ menaxhimit dhe procedurat e identifikuara né
manualin LUC, t€ cilit i referohen né pikén UAS.LUC.040;

b) té pércaktojé linja té qarta té€ pérgjegjésisé dhe pérgjegjshmérisé né té gjithé organizatén;

c) té krijojé dhe té mbajé njé politiké té sigurisé dhe objektivat pérkatése té sigurisé;

d) té€ emérojé personelin kryesor té sigurisé pér té ekzekutuar politikén e sigurisé;

e) té krijojé dhe mirémbajé njé proces té menaxhimit té rrezikut té sigurisé, duke pérfshiré
identifikimin e rrezigeve t€ sigurisé qé lidhen me veprimtarité e operatorit UAS, si dhe vlerésimin
e tyre dhe menaxhimin e risqeve pérkatése, duke pérfshiré ndérmarrjen e veprimeve pér té
minimizuar ato risqe dhe pér té verifikuar efektivitetin e veprimit;

f) té promovojé siguriné né organizaté pérmes:

1. trajnimit dhe edukimit;

il. komunikimit;

g) té¢ dokumentojé té gjitha proceset kryesore té sistemit t€ menaxhimit té sigurisé pér té
ndérgjegjésuar personelin pér pérgjegjésité e tyre dhe pér procedurén e ndryshimit té€ kétij
dokumentacioni; proceset kryesore pérfshijné:

1. raportimin e sigurisé né operim dhe hetimet e brendshme;

ii. kontrollin operacional;

1ii. komunikimin mbi siguriné né operim;

iv. trajnimin dhe promovimin e sigurisé;

v. monitorimin e pérputhshmeérisé;

vi. menaxhimin e rrezikut t€ sigurisé;

vil. menaxhimin e ndryshimit;

<



viil. ndérfagjen midis organizatave;

ix. pérdorimin e nénkontraktuesve dhe partneréve;

h) té pérfshijé njé funksion té pavarur pér t€ monitoruar pajtueshmériné dhe pérshtatshmériné
e pérmbushjes sé¢ kérkesave pérkatése té késaj rregulloreje, duke pérfshiré njé sistem pér té
siguruar informacion pér gjetjet, te menaxheri pérgjegjés, pér té siguruar zbatimin efektiv té
masave korrigjuese sipas nevojés;

1) té pérfshijé njé funksion pér té siguruar qé rreziqet e sigurisé, té gqenésishme, té njé shérbimi
ose produkti té dhéné pérmes nénkontraktuesve, vlerésohen dhe zbuten nén sistemin e
menaxhimit t€ sigurisé sé operatorit.

3. Nése organizata mban certifikata té tjera té€ organizatés, brenda fushéveprimit té rregullores
bazé t€ miratuar me VKM-né nr. 1095, daté 24.12.2020, sistemi i menaxhimit té sigurisé sé
operatorit UAS mund té integrohet me sistemin e menaxhimit té sigurisé qé kérkohet nga secila
prej asaj (atyre) certifikate(ave) shtesé.

UAS.LUC.040 Manuali LUC

1. Njé mbajtés i LUC-sé, 1 paraget AAC-sé njé manual LUC-je qé pérshkruan drejtpérdrejt ose
me referencé organizimin e tij, procedurat pérkatése dhe aktivitetet qé do té kryejé.

2. Manuali duhet té pérmbajé njé deklaraté t€é nénshkruar nga menaxheri pérgjegjés qé
konfirmon qé organizata do té punojé né ¢do kohé né pérputhje me kété rregullore dhe me
manualin e miratuar té¢ LUC-sé. Kur menaxheri i pérgjegjshém nuk éshté pérgjegjési drejtues i
organizatés, pérgjegjési drejtues do té nénshkruaj deklaratén.

3. Nése ndonjé aktivitet kryhet nga organizata partnere ose té nénkontraktuar, operatori UAS
do té pérfshijé né procedurat e manualit t€ LUC-sé, se si mbajtési i LUC-sé do té menaxhojé
marrédhéniet me ato organizata partnere ose t€ nénkontraktuara.

4. Manuali i LUC-sé do t€ ndryshohet kur éshté e nevojshme pér té€ mbajtur njé pérshkrim té
azhurnuar té mbajtésit té organizatés s¢ LUC-sé dhe kopjet e ndryshimeve do t’1 jepen AAC-sé.

5. Operatori UAS u shpérndan pjesét pérkatése t€ manualit t&€ LUC-sé t€ gjithé personelit té tij
né pérputhje me funksionet dhe detyrat e tyre.

UAS.LUC.050 Kushtet e miratimit t€¢ mbajtésit t&¢ LUC-s¢

1. AAC-ja léshon njé LUC pasi té jeté 1 sigurt qé operatori UAS pérputhet me pikat
UAS.LUC.020, UAS.LUC.030 dhe UAS.LUC.040.

2. LUC+ja pérfshin:

a) identifikimin e operatorit UAS;

b) privilegjet e operatorit UAS;

C) tipat e autorizuara té operimit;

d) hapésira, zona ose klasa e hapésirés ajrore té autorizuar pér operime, nése éshté e
zbatueshme;

e) ¢do kufizim ose kushte té€ vecanta, nése €shté e zbatueshme;

UAS.LUC.060 Privilegjet e mbajtésit t& LUC-s¢

Kur éshté 1 kénaqur me dokumentacionin e dhéné, AAC-ja:

1. Do té specifikojé termat dhe kushtet e privilegjeve gé 1 jepen operatorit UAS né LUC; dhe

2. Brenda kushteve té miratimit, mund t’i japi njé mbajtési t&€ LUC-sé€, privilegjin té autorizojé
operimet e tij pa:

a) paraqitjen e njé deklarate operacionale;

b) aplikimin pér njé autorizim operacional.

UAS.LUC.070 Ndryshimet né sistemin e menaxhimit LUC

Pas léshimit t€ njé LUC-je, ndryshimet e méposhtme kérkojné miratimin paraprak nga AAC-
ja:

1. Cdo ndryshim né kushtet e miratimit t€ operatorit UAS;

2. Cdo ndryshim domethénés né elementet e sistemit t€ menaxhimit té sigurisé sé mbajtésit té
LUC-sé sig¢ kérkohet nga pika UAS.LUC.030.

UAS.LUC.075 Transferimi i njé LUC-je



Me pérjashtim té ndryshimit t€ pronésisé sé organizatés, t€ miratuar nga AAC-ja né pérputhje
me pikén UAS.LUC.070, njé¢ LUC, nuk éshté i transferueshém.

UAS.LUC.080 Kohézgjatja dhe vlefshméria e njé LUC-je

1. Njé LUC Iéshohet pér njé kohézgjatje té€ pakufizuar. Ai do t€ mbetet 1 vlefshém né varési té:

a) pajtueshmérisé sé vazhdueshme té mbajtésit t€¢ LUC-sé¢ me kérkesat pérkatése té késaj
rregulloreje dhe t&¢ AAC-sé, si autoriteti kompetent i shtetit g€ ka Iéshuar certifikatén; dhe

b) mosdorézimit ose mosrevokimit.

2. Pas revokimit ose dorézimit té njé LUC-je, mbajtési 1 LUC-sé duhet té sigurojé njé njohje né
format digjital, qé¢ duhet t’t kthehet AAC-sé pa vonesé.

UAS.LUC.090 Aksesi

Pér géllim té demonstrimit té pajtueshmérisé me kété rregullore, mbajtési i LUC-sé do t’1 japé
¢do personi, té autorizuar sipas kritereve nga AAC-ja, akses né ¢do strukturé, fasilitete, UAS,
dokument, regjistrime, t€ dhéna, procedura ose c¢farédo materiali tjetér pérkatés té réndésishém
pér veprimtariné e tij, e cila éshté subjekt i certifikimit, autorizimit operacional ose deklaratés
operacionale, pavarésisht nése veprimtaria e tij €shté kontraktuar ose nénkontraktuar né njé
organizaté tjetér.

SHTOJCA 1
PER SKENARET STANDARD QE MBESHTESIN NJE DEKLARATE

KAPITULLI I

STS-01 - VLOS mbi njé zoné té kontrolluar tokésore né njé mjedis té populluar

UAS.STS-01.010 Parashikime té pérgjithshme

1. Gjaté fluturimit, avioni pa pilot duhet té mbahet né njé distancé prej 120 m nga pika mé e
afért e sipérfaqes sé tokés. Matja e distancave do té pérshtatet né pérputhje me karakteristikat
gjeografike té terrenit, si p.sh.: fusha, kodra, male.

2. Kur fluturon njé avion pa pilot brenda njé distancé horizontale prej 50 m nga njé pengesé
artificiale mé e larté se 105 metra, lartésia maksimale e operacionit UAS mund té rritet deri né 15
m mbi lartésin€ e pengesés, me kérkesé té entitetit pérgjegjés pér pengesén.

3. Lartésia maksimale e véllimit té operimit nuk duhet té kalojé 30 m mbi lartésiné maksimale
té lejuar né pikat 1 dhe 2.

4. Gjaté fluturimit, avioni pa pilot nuk duhet té mbarté mallra té rrezikshme.

UAS.STS-01.020 Operimet UAS né STS-01

1. Operimet UAS né STS-01 duhet té plotésojné té gjitha kushtet e méposhtme:

a) t€ kryhen me avionét pa pilot té mbajtur né VLOS gjaté té gjithé kohés;

b) té kryhen né pérputhje me manualin e operimit té pérmendur né pikén 1, té€ pikés
UAS.STS-01.030;

¢) té kryhen mbi njé zoné té kontrolluar tokésore qé pérfshin:

1. pér operimin e njé avioni pa pilot t€ palidhur:

A) zonén gjeografike té fluturimit;

B) zonén e emergjencés, me kufirin(et) e saj té€ jashtém té paktén 10 m pértej kufirit(eve) té
zonés gjeografike té fluturimit; dhe

C) baferin e rrezikut tokésor, i cili duhet té mbulojé njé distancé pértej kufirit(ve) té jashtém té
zonés s€ emergjencés qé plotéson té paktén parametrat e méposhtém:

Distanca minimale pér 'u mbuluar nga baferi i rrezikut
né toké pér avioné pa piloté té palidhur

Lartésia maksimale mbi me MTOM deri né 10 kg me MTOM mbi 10 kg
toké (shesh)




30 m 10 m 20 m

60 m 15m 30 m
90 m 20 m 45 m
120 m 25m 60 m

ii. pér operimin e njé avioni pa pilot té lidhur, njé rreze e barabarté me gjatésiné e lidhjes plus 5
m dhe e pérgendruar né pikén ku lidhja éshté e fiksuar mbi sipérfaqen e tokés;

d) té kryhet me njé shpejtési tokésore mé té vogél se 5 m/s né rastin e avionéve pa pilot té
palidhur;

e) té drejtohet nga njé pilot né distancé, i cili:

1. zotéron njé certifikaté t€ njohurive teorike pér pilot né distancé, né pérputhje me shtojcén A
té kétij kapitulli, pér operacionet né skenarét standardé, t€ 1éshuar nga AAC-ja ose nga njé subjekt
1 pércaktuar nga autoriteti kompetent;

ii. ka njé akreditim pér pérfundimin e trajnimit praktik té aftésive STS-01, né pérputhje me
shtojcén A t€ kétij kapitulli dhe té léshuar nga:

A) njé ent qé ka deklaruar pajtueshmériné me kérkesat né shtojcén 3 dhe éshté njohur nga
AAC-ja; ose

B) njé operator UAS-je g€ ka deklaruar prané AAC-sé pérputhshmériné me STS-01 dhe qé ka
deklaruar pajtueshmériné me kérkesat né shtojcén 3; dhe

f) té¢ udhéhiget me njé avion pa pilot i cili shénohet si klasi C5 dhe pérputhet me kérkesat e
asaj klase, si¢ pércaktohet né pjesén 16 té shtojcés sé rregullores pér sistemet e avionéve pa pilot
dhe operatorét e vendeve té tjera, dhe vendeve té treta t€ sistemeve t€ avionéve pa pilot, sipas
pércaktimeve té marréveshjes shumépaléshe, dhe operohet me sistem identifikimi né distancé
aktive dhe té pérditésuar.

2. Piloti né distancé do té€ marré certifikatén e njohurive teorike pér operimet né skenarét
standardé pasi:

a) t€ keté pérfunduar njé kurs trajnimi on/ine dhe ka kaluar provimin e njohurive teorike online,
si¢ referohet né pikén 4 “b”, té pikés UAS.OPEN.020; dhe

b) té keté kaluar njé ekzaminim shtesé té njohurive teorike t€ ofruar nga autoriteti kompetent
ose nga njé subjekt 1 pércaktuar nga AAC-ja, né pérputhje me shtojcén A té kétij kapitulli.

3. Kjo certifikaté éshté e vlefshme pér pesé vjet. Rivlerésimi, brenda periudhés sé vlefshmérisé
s€ tij, 1 nénshtrohet ¢donjérés nga sa vijon:

a) demonstrimit té kompetencave né pérputhje me pikén 2;

b) pérfundimit té€ njé trajnimi rifreskues qé trajton 1léndét e njohurive teorike si¢ pércaktohet
né pikén 2 t€ ofruar nga AAC-ja ose nga njé subjekt 1 pércaktuar nga AAC-ja.

4. Pér t€ rivlerésuar certifikatén pas skadimit t€ saj, piloti né distancé duhet té pérputhet me
pikén 2.

UAS.STS-01.030 Pérgjegjésité e operatorit UAS

Pérveg pérgjegiésive té pércaktuara né UAS.SPEC.050 operatori UAS duhet:

1. T€ zhvillojé njé manual operimi duke pérfshiré elementet e pércaktuara né shtojcén 5;

2. Té pércaktojé véllimin operacional dhe baferin e rrezikut né toké pér operimet e synuara,
duke pérfshiré zonén e kontrolluar té tokés qé mbulon projeksionet né sipérfagen e tokés, si
brenda véllimit ashtu edhe né bafer;

3. T¢€ sigurojé pérshtatshmériné e procedurave t€ kontingjencés dhe emergjencave népérmijet
ndonjé prej sa mé poshté:

a) testet e dedikuara té fluturimit;




b) simulimet, me kusht qé paraqitja e mjeteve t€ simulimit té jeté e pérshtatshme pér géllimin e
synuar;

4. Té zhvillojé njé plan efektiv té€ reagimit emergjent (ERP) té pérshtatshém pér operimin, qé
pérfshin té paktén:

a) planin pér t€ kufizuar ¢do efekt pérshkallézues té situatés s¢ emergjenceés;

b) kushtet pér té njoftuar autoritetet dhe organizatat pérkatése;

c) kriteret pér té identifikuar njé situaté emergjente;

d) pércaktimi i qgarté i detyrave té pilotit(éve) né distancé dhe ¢do personeli tjetér pérgjegjés
pér detyrat thelbésore pér funksionimin e UAS-ve;

5. T€ sigurojé qé niveli i performancés pér ¢do shérbim té ofruar nga jashté, i nevojshém pér
siguriné e fluturimit, éshté 1 pérshtatshém pér funksionimin e synuar;

0. T¢ pércaktojé ndarjen e roleve dhe pérgjegjésive ndérmjet operatorit dhe ofruesit té jashtém
té shérbimit, nése éshté e aplikueshme;

7. Té ngarkojé informacionin e pérditésuar né gjeo-ndérgjegjésimin, nése funksioni éshté i
instaluar né UAS, kur kérkohet nga zona gjeografike e UAS-sé pér vendndodhjen e synuar té
operimit;

8. Té sigurojé qé, pérpara fillimit té operimit, zona e kontrolluar e tokés éshté né vend,
efektive dhe né pérputhje me distancén minimale té pércaktuar né pikén UAS.STS-
01.020(1)(C)(3)(C) dhe, kur kérkohet, éshté béré koordinimi me autoritetet pérkatése;

9. Té sigurojé g€, pérpara fillimit té operimit, té gjithé personat e pranishém né zonén e
kontrolluar té tokés:

a) jané informuar pér rreziqet e operimit;

b) jané informuar ose trajnuar, sipas rastit, mbi masat paraprake dhe masat e sigurisé té
vendosura nga operatori UAS pér mbrojtjen e tyre; dhe

¢) kané réné dakord shprehimisht té marrin pjesé né operim;

10. T€ sigurojé qé:

a) UAS-ja shoqérohet nga deklaratat pérkatése té BE-sé, t€ konformitetit, duke pérfshiré
referencén pér klasén C5 ose referencén pér klasén C3 dhe pér kompletin e aksesoréve; dhe

b) etiketa identifikuese e klasés C5 éshté ngjitur né avionin pa pilot ose né kompletin e
aksesoréve.

UAS.STS-01.040 Pérgjegjésité e pilotit né distancé

Pérveg pérgjegjésive té pércaktuara né UAS.SPEC.060, piloti né distancé:

1. Pérpara fillimit té€ njé operimi UAS, duhet té verifikojé qé mjetet pér t€ pérfunduar
fluturimin e avionit pa pilot jané funksionale dhe té kontrollojé nése identifikimi 1 drejtpérdrejté
né distancé éshté aktiv dhe i pérditésuar;

2. Gjaté fluturimit:

a) do té mbajé avionin pa pilot né VLOS dhe do té mbajé njé skanim té ploté té hapésirés qé
rrethon avionin pa pilot, né ményré qé t€ shmanget ¢do rrezik i njé pérplasjeje me ndonjé avion
me pilot. Piloti né distancé do té ndérpresé fluturimin nése operimi paraqet rrezik pér avionét e
tjeré, njerézit, kafshét, mjedisin ose pronén;

b) pér géllimet e pikés “a”, mund té ndihmohet nga njé vézhgues avioni pa pilot. Né kété rast,
do té vendoset komunikim i qarté dhe efektiv ndérmjet pilotit né distancé dhe vézhguesit té
avionit pa pilot;

) do té keté aftésiné pér t€ mbajtur kontrollin e avionit pa pilot, me pérjashtim té rastit té
lidhjes sé humbur té komandés dhe kontrollit (C2);

d) do té operojé vetém njé avion pa pilot né té njéjtén kohé;

e) nuk do t€ operojé avionin pa pilot nga njé mjet né 1évizje;

f) nuk do t’ia dorézojé kontrollin e avionit pa pilot njé njésie tjetér komanduese;

@) do té kryejé procedurat e emergjencés, té pércaktuara nga operatori UAS pér situata
jonormale, duke pérfshiré kur piloti né distancé ka njé tregues se avioni pa pilot mund té tejkalojé
kufijté e gjeografisé sé fluturimit; dhe



h) do té kryejé procedurat e emergjencés té pércaktuara nga operatori UAS pér situatat
emergjente, duke pérfshiré aktivizimin e mjeteve pér té pérfunduar fluturimin kur piloti né
distancé ka njé tregues se avioni pa pilot mund té tejkalojé kufijté e véllimit operacional.

SHTOJCA A
NJOHURI TEORIKE DHE PROVIMI PRAKTIK I AFTESIVE TE PILOTIT
PER STS-01

1. Ekzaminimi 1 njohurive teorike:

a) Ekzaminimi i pérmendur né pikén 2 “b”, t€ pikés UAS.STS-01.020, do té pérmbajé té
paktén 40 pyetje me zgjedhje té shuméfishta qé synojné té vlerésojné njohurité e pilotit né
distancé pér mitigimet teknike dhe operacionale, té€ shpérndara né ményré té pérshtatshme né
temat e méposhtme:

1. rregulloret e aviacionit;

ii. kufizimet e performancés njerézore;

iii. procedurat operacionale;

iv. mitigimet teknike dhe operacionale pér rrezikun né toké;

v. njohuri t€ pérgjithshme té UAS-sé;

vi. meteorologjia;

vil. performancén e fluturimit t€ UAS-sé; dhe

viii. mitigimet teknike dhe operacionale pér rreziqet né ajér;

b) Nése piloti student né distancé tashmé zotéron njé certifikaté té kompetencés sé pilotit né
distancé si¢ pérmendet né pikén 2, té pikés UAS.OPEN.030, provimi duhet t€ pérmbajé té
paktén 30 pyetje me zgjedhje té shuméfishta té shpérndara né ményré té pérshtatshme né té gjitha
léndét né pikén (1)(a)(i) deri né (1)(a)(v);

c) Pér té kaluar provimin e njohurive teorike, piloti student né distancé duhet té arrijé té
paktén 75% té notave t€ pérgjithshme.

2. Trajnimi i aftésive praktike dhe vlerésimi:

Trajnimi i aftésive praktike dhe vlerésimi pér operimet sipas ¢do skenari standard do té
mbulojé té paktén temat dhe fushat e identifikuara né tabelén 1:

Tabela 1: Léndét dhe fushat gé do t€ mbulohen pér trajnimin dhe vlerésimin e aftésive praktike

Subjekti Fushat qé duhet t¢ mbulohen

1. Planifikimi 1 operimit, konsideratat e hapésirés ajrore dhe vlerésimi i rrezikut
té vendndodhjes. Pikat e méposhtme duhet té€ pérfshijné:

A) identifikimin e objektivave té operacionit té synuar;

B) sigurimin qé véllimi i pércaktuar operacional dhe baferat pérkatés (p.sh.
baferi i rrezikut né toké) té jené té pérshtatshme pér operimin e synuar;

C) dallimin e pengesave né véllimin operacional q¢ mund té pengojné
operimin e synuar;

D) identifikimin nése shpejtésia dhe/ose drejtimi i erés mund té ndikohet nga
topografia ose nga pengesat né véllimin operativ;

E) zgjidhjen e té dhénat pérkatése pér informacionin e hapésirés ajrore
(pérfshiré zonat gjeografike té¢ UAS-s€) qé mund té kené ndikim né
operacionin e synuar;

F) sigurimin qé UAS-ja éshté e pérshtatshme pér funksionimin e synuar;

G) sigurimin qé ngarkesa e zgjedhur éshté e pajtueshme me UAS-né e
pérdorur pér operimin;

H) zbatimin e masave t€ nevojshme pér t€ pérmbushur kufizimet dhe kushtet
e zbatueshme pér véllimin operacional dhe baferin pér rrezikun né toké pér

a) Veprimet
para
fluturimit




operimin e synuar né pérputhje me procedurat e manualit té€ operimeve pér
skenarin pérkatés;

I) zbatimin e procedurave té nevojshme pér té operuar né hapésirén ajrore té
kontrolluar, duke pérfshiré njé protokoll pér té komunikuar me ATC-né dhe
pér t€ marré leje dhe udhézime, nése éshté e nevojshme;

J) konfirmimin qé té gjitha dokumentet e nevojshme pér operimin e synuar
jané né vend; dhe

K) informimin e té gjithé pjesémarrésve né lidhje me operacionin e planifikuar.

i. Inspektimi dhe konfigurimi i UAS-sé para fluturimit (duke pérfshiré
ményrat e fluturimit dhe rreziget nga burimi i energjis€). Pikat e méposhtme
duhet té pérfshijné:

A) t€ vlerésojé gjendjen e pérgjithshme t€ UAS-sé;

B) té sigurojé qé té gjithé komponentét e lévizshém té UAS-s€ jané té siguruar
sic duhet;

C) té sigurojé qé konfigurimet e softuerit UAS jané té pajtueshme;

D) té kalibrojé instrumentet né UAS;

E) té identifikojé ¢do t€ meté qé mund té rrezikojé operacionin e synuar;

F) té sigurojé qé niveli i energjisé sé baterisé t€ jeté i mjaftueshém pér
funksionimin e synuar;

G) té€ sigurojé qé sistemi i pérfundimit t€ fluturimit t€ UAS-sé dhe sistemi i tij 1
ndezjes jané funksionalé;

H) té kontrollojé funksionimin e sakté t€ lidhjes s¢ komandés dhe kontrollit;

I) té aktivizojé funksionin e gjeo-ndérgjegjésimit dhe té ngarkojé
informacionin né té (nése funksioni 1 gjeo-ndérgjegjésimit &Eshté i
disponueshém); dhe

J) té vendosé sistemet e kufizimit té lartésisé dhe shpejtésisé (nése ka).

iii. Njohurité pér veprimet bazé qé duhen ndérmarré né rast té€ njé situate
emergjente, duke pérfshiré céshtjet me UAS-né, ose nése lind njé rrezik
pérplasjeje né ajér gjaté fluturimit.




b) Procedurat
né fluturim

1. Mbani njé vézhgim efektiv dhe mbajeni avionin pa pilot brenda vijés vizuale
té shikimit (VLOS) gjaté té gjithé kohés pér té pérfshiré: ndérgjegjésimin pér
vendndodhjen né lidhje me véllimin operacional dhe pérdoruesit e tjeré té
hapésirés ajrore, pengesat, terrenin dhe personat qé nuk jané té pérfshiré né
¢do kohé;

ii. Kryeni manovra fluturimi t€ sakta dhe té€ kontrolluara né lartési dhe distanca
té ndryshme pérfagésuese té STS-sé pérkatése (pérfshiré fluturimin né
modalitetin manual/jo-GNSS té asistuar ose eckuivalentin, aty ku éshté e
pajisur). T¢ paktén duhet té kryhen manovrat e méposhtme:

A) 111 pezull né pozicion (vetém pér rotorcrafi),

B) kalimi nga hover né fluturim pérpara (vetém pér roforcrafi);
C) ngjitja dhe zbritja nga fluturimi né nivel;

D) kthesat né fluturim né nivel;

E) kontrollin e shpejtésisé né fluturim né nivel;

F) veptimet pas njé déshtimi t€ njé motori/sistemi shtytés; dhe
G) veprime evazive (manovra) pér té€ shmangur pérplasjet;

iii. Monitorimi né kohé reale i statusit t¢ UAS-sé dhe kufizimeve té
géndrueshmérisé.

Fluturimi né kushte jonormale:

A) menaxhoni njé mungesé té pjesshme ose té ploté té fuqisé sé sistemit té
shtytjes sé avionit pa pilot duke garantuar siguriné e paléve té treta né terren;
B) menaxhoni rrugén e avionit pa pilot né situata jonormale;

C) menaxhoni njé situaté né té cilén pajisjet e pozicionimit té€ avionit pa pilot
jané té démtuara;

D) menaxhoni njé situaté t€ njé inkursioni nga njé person qé nuk éshté 1
pérfshiré né véllimin operacional ose né zonén e kontrolluar té tokés dhe té
marré masat ¢ duhura pér t€ ruajtur siguring;

E) reagoni dhe merrni veprimet e duhura korrigjuese pér situatat kur avioni pa
pilot ka té ngjaré té kalojé kufirin e gjeografisé sé fluturimit (procedurat e
emergjencés) dhe nga véllimi operacional (procedurat e urgjencés) si¢
pércaktohet gjaté pérgatitjes s¢ fluturimit;

F) menaxhoni situatén kur njé avion 1 afrohet véllimit operacional; dhe

G) demonstroni metodén e rikuperimit pas njé humbjeje té qéllimshme (té
simuluar) té lidhjes s¢ komandés dhe kontrollit.

c) Veprime pas
fluturimit

1. Mbyllni dhe siguroni UAS-né;

1. Inspektoni pas fluturimit dhe regjistroni ¢do t€ dhéné pérkatése né lidhje me
gjendjen e pérgjithshme té UAS-sé (sistemet, pérbérésit dhe burimet e tij té
energjis€) dhe lodhjen e ekuipazhit;

iii. Kryeni njé informim rreth operimit;

iv. Identifikoni situatat kur njé raport ngjarjeje ishte i nevojshém dhe plotésoni
raportin e kérkuar té ngjarjes.

KAPITULLI IT

STS-02 - BVLOS ME VEZHGUES TE HAPESIRES AJRORE MBI NJE ZONE
TOKESORE TE KONTROLLUAR NE NJE MJEDIS ME POPULLIM TE RRALLE




UAS.STS-02.010 Dispozitat e pérgjithshme

1. Gjaté fluturimit avioni pa pilot duhet té mbahet né njé distancé prej 120 m nga pika mé e
afért e sipérfages sé tokés. Matja e distancave do té pérshtatet sipas karakteristikave gjeografike té
terrenit, si p.sh.: fusha, kodra, male.

2. Kur fluturon njé avion pa pilot brenda njé distancé horizontale prej 50 m nga njé pengesé
artificiale mé e larté se 105 m, lartésia maksimale e operacionit UAS mund té rritet deri né 15 m
mbi lartésiné e pengesés me kérkesé té subjektit pérgjegjés pér pengesén.

3. Lartésia maksimale e véllimit operativ nuk duhet té kalojé 30 m mbi lartésiné maksimale té
lejuar né pikat 1 dhe 2.

4. Gjaté fluturimit avioni pa pilot nuk duhet té barté mallra té rrezikshme.

UAS.STS-02.020 Operimet UAS né STS-02

Operimet UAS né STS-02 do té kryhen:

1. Né pérputhje me manualin e operimit t€ pérmendur né pikén 1, té pikés UAS.STS-02.030;

2. Mbi njé zoné té€ kontrolluar tokésore té vendosur térésisht né njé mjedis me popullim té
rrallé, ku pérfshihet:

a) zona gjeografike e fluturimit;

b) kontingjenca, kufiri ose kufijté e tij té jashtém do té vendosen té€ paktén 10 m pértej
kufirit(eve) té€ zonés gjeografike té fluturimit;

©) njé bafer i rrezikut né toké qé mbulon njé distancé qé éshté t€ paktén e barabarté me
distancén mé té€ mundshme pér t'u udhétuar nga UA pas aktivizimit t€ mjeteve pér té pérfunduar
fluturimin, e specifikuar nga prodhuesi UAS né udhézimet e prodhuesit, duke marré parasysh
kushtet operative brenda kufizimeve té specifikuara nga prodhuesi 1 UAS-sé;

3. Né njé zoné ku dukshméria minimale e fluturimit éshté mé shumé se 5 km;

4. Me avionin pa pilot, né shikimin e pilotit né distancé, gjaté nisjes dhe rikuperimit té avionit
pa pilot, pérveg nése ky i fundit éshté rezultat i njé ndérprerjeje emergjente té fluturimit;

5. Nése nuk pérdoret asnjé vézhgues i hapésirés ajrore né operim, me avion pa pilot qé
fluturon jo mé larg se 1 km nga piloti né distancé, me avion pa pilot qé ndjek njé trajektore té
paraprogramuar, kur avioni pa pilot nuk éshté né VLLOS té pilotit né distancé;

0. Nése njé ose mé shumé vézhgues té hapésirés ajrore pérdoren né operim, ai duhet té jeté né
pérputhje me té gjitha kushtet e méposhtme:

a) vézhguesit e hapésirés ajrore jané té pozicionuar né njé ményré qé mundéson njé mbulim
adekuat té véllimit operacional dhe hapésirés ajrore pérreth me dukshmériné minimale té
fluturimit té treguar né pikén 3;

b) avioni pa pilot operohet jo mé larg se 2 km nga piloti né distancé;

¢) avioni pa pilot operohet jo mé larg se 1 km nga vézhguesi 1 hapésirés ajrore qé éshté mé afér
avionit pa pilot;

d) distanca ndérmjet ¢do vézhguesi té hapésirés ajrore dhe pilotit né distancé nuk éshté mé
shumé se 1 km;

e) mjete komunikimi t€ fugishme dhe efektive jané té disponueshme pér komunikimin
ndérmjet pilotit né distancé dhe vézhguesit(ve) té€ hapésirés ajrore;

7. Nga njé pilot né distancé i cili zotéron:

a) njé certifikaté té€ njohurive teorike pér pilot né distancé pér operimet né skenaré standardé,
té 1éshuar nga AAC-ja ose nga njé subjekt i pércaktuar nga AAC-ja, ose autoriteti kompetent i
shtetit anétar t€¢ ZPEA-sé, sipas pércaktimeve t€ marréveshjes shumépaléshe, kur éshté e
zbatueshme;

b) njé akreditim pér pérfundimin e trajnimit praktik té aftésive STS-02, né pérputhje me
shtojcén A t€ kétij kapitulli dhe té léshuar nga:

A) njé subjekt qé ka deklaruar pajtueshmériné me kérkesat né shtojcén 3 dhe éshté njohur nga
AAC-ja ose autoriteti kompetent 1 njé shteti anétar t€ ZPEA-s€, sipas pércaktimeve té
marréveshjes shumépaléshe, kur éshté e zbatueshme; ose



B) nga njé operator UAS-je qé 1 ka deklaruar pérputhshmériné me STS-02 dhe qé ka deklaruar
pajtueshmériné me kérkesat né shtojcén 3, AAC-sé, kur Shqipéria éshté shteti i regjistrimit, ose
autoritetit kompetent t€ shtetit anétar té regjistrimit, sipas pércaktimeve té marréveshjes
shumépaléshe, kur éshté e zbatueshme;

8. Me njé avion pa pilot i cili plotéson té gjitha kushtet e méposhtme:

a) éshté shénuar si klasa C6 dhe pérputhet me kérkesat e asaj klase, si¢ pércaktohet né pjesén
17 té aneksit té rregullores sé miratuar me urdhrin e pérbashkét nr. 114, daté 6.6.2022, “Pér
miratimin e rregullores pér Sistemet ¢ Avionéve pa Pilot dhe Operatorét e Sistemeve t€ Avionéve
pa Pilot”;

b) operohet me njé sistem aktiv pér té parandaluar avionin pa pilot té shkelé gjeografiné e
fluturimit;

c) operohet me sistem aktiv dhe té pérditésuar té identifikimit t€ drejtpérdrejté né distancé;

9. Piloti né distancé do té marré certifikatén e njohurive teorike pér operimet né skenarét
standardé:

a) pasi ka pérfunduar njé kurs trajnimi on/ine dhe ka kaluar provimin e njohurive teorike online,
si¢ referohet né pikén 4 “b”, té pikés UAS.OPEN.020; dhe

b) pasi té keté kaluar njé ekzaminim shtesé té njohurive teorike té€ ofruar nga AAC-ja ose nga
njé ent 1 caktuar nga AAC-ja, né pérputhje me shtojcén A té kétij kapitulli, ose autoriteti
kompetent i njé shteti anétar t€ ZPEA-sé, sipas marréveshjes shumépaléshe, kur éshté e
zbatueshme;

10. Kjo certifikaté éshté e vlefshme pér pesé vjet. Rivlerésimi, brenda periudhés sé
vlefshmérisé sé tij, i nénshtrohet njérés nga sa vijon:

a) demonstrimin e kompetencave né pérputhje me pikén 9;

b) pérfundimin e njé trajnimi rifreskues qé trajton 1éndét e njohurive teorike si¢ pércaktohet né
pikén 9 té ofruar nga autoriteti kompetent ose nga njé subjekt i pércaktuar nga autoriteti
kompetent;

11. Pér té rivlerésuar certifikatén pas skadimit té€ saj, piloti né distancé duhet té jeté né
pérputhje me pikén 9.

UAS.STS-02.030 Pérgjegijésité e operatorit UAS

Pérveg pérgjegjésive té pércaktuara né UAS.SPEC.050, operatori UAS duhet:

1. T€ zhvillojé njé manual operimi duke pérfshiré elementet e pércaktuara né shtojcén 5;

2. Té pércaktojé véllimin operacional dhe bafer pér rrezikun né toké pér operacionet e
synuara, duke pérfshiré zonén e kontrolluar té tokés qé mbulon projeksionet né sipérfaqgen e
tokés si té véllimit ashtu edhe té baferit;

3. Té sigurojé pérshtatshmériné e procedurave t€ emergjencés dhe emergjencave népérmijet
ndonjé prej kétyre:

a) testet e dedikuara té fluturimit;

b) simulimet, me kusht qé pérfaqésimi i mjeteve té simulimit t€ jeté i pérshtatshém pér
géllimin e synuar;

4. Té zhvillojé njé plan efektiv té reagimit emergjent (ERP), té pérshtatshém pér operacionin
qé pérfshin té paktén:

a) planin pér té kufizuar efektet pérshkallézuese té situatés s¢ emergjenceés;

b) kushtet pér té njoftuar autoritetet dhe organizatat pérkatése;

c) kriteret pér té identifikuar njé situaté emergjente;

d) pércaktimin e qarté t€ detyrave t€ pilotit(éve) né distancé dhe ¢do personeli tjetér pérgjegjés
pér detyrat thelbésore pér funksionimin e UAS-ve;

5. T€ sigurojé qé niveli i performancés pér ¢do shérbim té ofruar nga jashté, i nevojshém pér
siguriné e fluturimit, éshté i pérshtatshém pér funksionimin e synuar;

0. T¢ pércaktojé ndarjen e roleve dhe pérgjegjésive ndérmjet operatorit dhe ofruesit té jashtém
té shérbimit, nése éshté e aplikueshme;



7. Té ngarkojé informacionin e pérditésuar né gjeo-ndérgjegjésimin, nése funksioni €shté 1
instaluar né UAS, kur kérkohet nga zona gjeografike UAS pér vendndodhjen e synuar té
operacionit;

8. T¢ sigurojé qé, pérpara fillimit t€ operimit, t€ jené marré té gjitha masat e duhura pér té
reduktuar rrezikun e ndérhyrjes sé personave té pa pérfshiré né zonén e kontrolluar té tokés, né
pérputhje me distancén minimale té pércaktuar né pikén UAS.STS-02.020(2) dhe, kur kérkohet,
éshté béré koordinimi me autoritetet pérkatése;

9. Té sigurojé qé, pérpara fillimit té operimit, té gjithé personat e pranishém né zonén e
kontrolluar té tokés:

a) jané informuar pér rreziqet e operacionit;

b) jané informuar dhe, nése éshté e aplikueshme, trajnuar mbi masat paraprake dhe masat e
sigurisé té vendosura nga operatori UAS pér mbrojtjen e tyre; dhe

¢) kané réné dakord shprehimisht té marrin pjesé né operacion;

10. Pérpara fillimit t€ operacionit, nése pérdoren vézhgues té hapésirés ajrore:

a) t€ sigurojé vendosjen dhe numrin e sakté t€ vézhguesve té hapésirés ajrore pérgjaté rrugés sé
synuar té fluturimit;

b) té verifikojé:

1. q¢ dukshméria dhe distanca e planifikuar e vézhguesit té hapésirés ajrore jané brenda kufijve
té pranueshém, si¢ pércaktohet né manualin e operacioneve;

ii. mungesén e pengesave t€ mundshme té terrenit pér ¢do vézhgues t€ hapésirés ajrore;

iii. se nuk ka boshlléqe midis zonave té mbuluara nga secili prej vézhguesve té hapésirés ajrore;

iv. se komunikimi me ¢do vézhgues té hapésirés ajrore éshté vendosur dhe efektiv;

v. nése mjetet q¢ pérdoren nga vézhguesit e hapésirés ajrore pér té pércaktuar pozicionin e
avionit pa pilot, ato mjete jané funksionale dhe efektive;

) té sigurojé qé vézhguesit e hapésirés ajrore té jené té informuar mbi rrugén e synuar té
avionit pa pilot dhe kohén pérkatése;

11. T€ sigurohet qé:

a) UAS-ja shogérohet me deklaratén pérkatése té konformitetit kombétare ose t€ BE-sé, duke
pérfshiré referencén né klasén Co;

b) etiketa identifikuese e klasés C6 éshté ngjitur né avion pa pilot.

UAS.STS-02.040 Pérgjegijésité e pilotit né distancé

Pérveg pérgjegiésive té pércaktuara né UAS.SPEC.060, piloti né distancé duhet:

1. Pérpara se té fillojé njé operacion UAS-je:

a) t€ vendosé véllimin e programueshém té fluturimit t€ avionit pa pilot pér ta mbajtur até
brenda gjeografisé sé fluturimit;

b) té verifikojé qé mjetet pér té pérfunduar fluturimin dhe funksionaliteti 1 véllimit operacional
té programueshém té avionit pa pilot jané funksionale dhe, kontrollon nése identifikimi i
drejtpérdrejté né distancé éshté aktiv dhe 1 pérditésuar.

2. Gjaté fluturimit:

a) nése nuk mbéshtetet nga vézhguesit e hapésirés ajrore, t€ mbajé njé skanim té ploté té
hapésirés ajrore qé rrethon avionin pa pilot, né ményré qé té shmanget ¢do rrezik i njé pérplasjeje
me ndonjé avion me pilot. Piloti né distancé do té ndérpresé fluturimin nése operimi paraqet
rrezik pér avionét e tjeré, njerézit, kafshét, mjedisin ose pronén;

b) té keté aftésiné pér t€ mbajtur kontrollin e avionit pa pilot, me pérjashtim té rastit té lidhjes
s€ humbur t€ komandés dhe kontrollit (C2);

¢) t€ operojé vetém njé avion pa pilot né té njéjtén kohé;

d) t€ mosoperojé avionin pa pilot nga njé mjet né lévizje;

e) t€ mos ia dorézojé kontrollin e avionit pa pilot njé njésie tjetér komanduese;

f) té informojé né kohén e duhur vézhguesin(ét) e hapésirés ajrore, kur éshté 1 punésuar, pér
¢do devijim té avionit pa pilot nga rruga e synuar dhe kohén pérkatése;



@) t€ kryejé procedurat e emergjencés té pércaktuara nga operatori UAS pér situata jonormale,
duke pérfshiré kur piloti né distancé ka tregues se avioni pa pilot mund té tejkalojé kufijté e
gjeografisé sé fluturimit;

h) té kryejé procedurat e urgjencés té pércaktuara nga operatori UAS pér situata emergjente,
duke pérfshiré aktivizimin e mjeteve pér té pérfunduar fluturimin kur piloti né distancé ka njé
tregues se avioni pa pilot mund té kalojé kufijté e véllimit operacional.

UAS.STS-02.050 Pérgjegijésité e vézhguesit té hapésirés ajrore

Njé vézhgues 1 hapésirés ajrore duhet:

1. T¢é mbajé njé skanim té ploté té hapésirés ajrore g€ rrethon avionin pa pilot, né ményré qé té
identifikojé ¢do rrezik té njé pérplasjeje me ndonjé avion me pilot;

2. T€ ruajé vetédijen pér pozicionin e avionit pa pilot pérmes vézhgimit té drejtpérdrejté té
hapésirés ajrore ose népérmjet ndihmés sé ofruar me mjete elektronike;

3. T¢é lajmérojé pilotin né distancé kur zbulohet njé rrezik dhe ndihmohet né shmangien ose
minimizimin e efekteve té¢ mundshme negative.

SHTOJCA A
NJOHURI TEORIKE DHE AFTESI PRAKTIKE TE PILOTIT NE DISTANCE PER
STS-02
1. Provimi i njohurive teorike
Provimi do té pércaktohet né pérputhje me pikén 1, té shtojcés A, té kapitullit I.
2. Trajnimi dhe vlerésimi i aftésive praktike
Pérve¢ zonave t€ pércaktuara né pikén A.2, té shtojcés A, té kapitullit I, do t¢ mbulohen edhe
fushat e méposhtme:

Tabela 1: Tema shtesé dhe fusha pér t'u mbuluar gjaté trajnimit té aftésive praktike dhe vlerésimit
pér STS-02

Lénda Fushat qé duhet t¢ mbulohen
a) BVLOS 1. Veprimet para fluturimit - planifikimi i operimit, konsideratat e
operacionet e hapésirés ajrore dhe vlerésimi i rrezikut t€ vendndodhjes. Pikat e
kryera nén STS- méposhtme duhet té pérfshijné: A) skanimin e hapésirés ajrore, B)
02 operimet me vézhguesit e hapésirés ajrore (AO): vendosja adekuate

e AO-ve dhe njé skemé dekonflikti qé pérfshin frazeologjing,
koordinimin dhe mjetet ¢ komunikimit;
1. Procedurat gjaté fluturimit, té pércaktuara né pikén 2(b)(ii), té shtojcés A,
té kapitullit I, do té kryhen si né VLOS ashtu edhe né BVLOS.

SHTOJCA 2
DEKLARIMI OPERACIONAL

Logo Deklarim operacional

Mbrojtja e té dhénave: té¢ dhénat personale té pérfshira né kété deklaraté pérpunohen nga
autoriteti kompetent né pérputhje me legjislacionin né fuqi pér mbrojtjen e personave fiziké, né
lidhje me pérpunimin e té dhénave personale dhe mbi lévizjen e liré té t€ dhénave té tilla
(referenca). Informacioni do té pérpunohet pér géllime t€ performancés, menaxhimit dhe
ndjekjes sé aktiviteteve té€ mbikéqyrjes sipas urdhrit (referenca), “Pér miratimin e rregullores pér
rregullat dhe procedurat pér operimin e avionéve pa piloté”.

Nése keni nevojé pér informacione té métejshme né lidhje me pérpunimin e té dhénave tuaja




personale ose déshironi té ushtroni té drejtat tuaja (p.sh. té aksesoni ose korrigjoni ndonjé té
dhéné té pasakté ose té paploté), ju lutemi referojuni pikés sé kontaktit té€ autoritetit kompetent.
Aplikanti ka t€ drejté t€ béjé ankesé pér pérpunimin e té dhénave personale né ¢do kohé prané
Autoritetit Mbikéqyrés Kombétar t€ Mbrojtjes sé té€ Dhénave.

Nr. i regjistrimit té
operatorit UAS

Emri i operatorit UAS

Prodhuesi UAS

Modeli UAS

Numiri serial UAS

Uné deklaroj se:

- jam né pérputhje me parashikimet e (referenca) té urdhrit “Pér miratimin e rregullores mbi
rregullat dhe procedurat pér operimin e avionéve pa piloté”, dhe me STS.x; dhe

- mbulimi i siguracionit do té jeté pér ¢do fluturim té kryer nén deklarim, nése kérkohet nga ligji i
zbatueshém.

Daté Nénshkrimi ose verifikim
tjetér

SHTOJCA 3
KERKESA SHTESE PER SUBJEKTET E NJOHURA NGA AUTORITETI
KOMPETENT (AAC) DHE OPERATORET E UAS-sé¢ QE KRYEJNE TRAJNIME
PRAKTIKE TE AFTESIVE DHE VLERESIMIN E PILOTEVE NE DISTANCE PER
OPERIMET E MBULUARA NGA STS-ja

Njé subjekt qé synon té njihet nga autoriteti kompetent, pér kryerjen e trajnimeve praktike té
aftésive dhe vlerésimit t€ pilotéve né distancé pér njé STS, duhet t'i deklarojé autoritetit
kompetent pajtueshmériné me kérkesat e méposhtme duke pérdorur formularin e deklaratés né
shtojcén 6.

Njé operator UAS-je g€ synon té kryejé trajnime praktike té aftésive dhe vlerésim té pilotéve
né distancé pér njé STS, pérveg paraqitjes sé deklaratés operacionale pér até STS, duhet t’i
deklarojé autoritetit kompetent pajtueshmériné me kérkesat e méposhtme, duke pérdorur
formularin e deklaratés né shtojcén 4.

Nése autoriteti kompetent 1 njé shteti anétar t&¢ ZPEA-sé ose operatori i UAS-sé synon té
kryejé trajnime praktike té aftésive dhe vlerésim té pilotéve né distancé pér njé STS né Shqipéri,
kur Shqgipéria nuk éshté shteti i regjistrimit, njé kopje e formularit té deklaratés né shtojcén 4
duhet t'i dorézohet AAC-sé, si autoriteti kompetent i shtetit ku kryhet trajnimi.

Nése njé subjekt 1 njohur nga autoriteti kompetent i njé shteti anétar t&¢ ZPEA-sé synon té
kryejé trajnime praktike té aftésive dhe vlerésim té pilotéve né distancé pér njé STS né Shqipéri,
kur Shqipéria nuk éshté shteti i njohjes, njé¢ déshmi e njohjes duhet t'i dorézohet AAC-sé, si
autoriteti kompetent i shtetit ku zhvillohet trajnimi.




1. Subjekti i njohur nga autoriteti kompetent ose operatori i UAS-sé duhet té sigurojé njé
ndarje té€ qarté midis aktiviteteve té trajnimit dhe ¢do aktiviteti tjetér operacional pér té garantuar
pavarésiné e vlerésimit.

2. Subjekti i njohur nga autoriteti kompetent ose operatori i UAS-sé do té keté aftésiné pér té
kryer né ményré adekuate aktivitetet teknike dhe administrative té€ lidhura me té gjithé procesin e
detyrés, duke pérfshiré pérshtatshmériné e personelit dhe pérdorimin e objekteve dhe pajisjeve té
pérshtatshme pér detyrén.

3. Subjekti i njohur nga autoriteti kompetent ose operatori i UAS-sé do té keté njé menaxher
té pérgjegjshém, me pérgjegjésiné pér t€ siguruar q€ té gjitha detyrat té€ kryhen né pérputhje me
informacionin dhe procedurat e pércaktuara né pikén 8.

4. Personeli pérgjegjés pér trajnimin e aftésive praktike dhe detyrat e vlerésimit té aftésive
praktike duhet:

a) t€ keté kompetencén pér té kryer kéto detyra;

b) té jeté i paanshém dhe t€ mos marré pjesé né vlerésime nése mendojné se objektiviteti i tyre
mund té ndikohet;

¢) té keté njohuri t€ shéndosha teorike dhe pérvojé trajnimi pér aftési praktike, dhe njohuri té
kénagshme té kérkesave pér detyrat e vlerésimit té aftésive praktike qé kryejné, si dhe pérvojén e
duhur t€ proceseve t€ tilla;

d) té keté aftésiné pér t€ administruar deklaratat, t€ dhénat dhe raportet qé tregojné se jané
kryer vlerésimet pérkatése té aftésive praktike dhe pér té nxjerré pérfundimet e kétyre vlerésimeve
té aftésive praktike; dhe

e) t€ mos zbulojé asnjé informacion té dhéné nga operatori ose piloti né distancé ndonjé
personi tjetér, pérveg autoritetit kompetent me kérkesén e tyre.

5. Trajnimi dhe vlerésimi do té mbulojné aftésité praktike qé korrespondojné me STS-té pér té
cilat éshté béré deklarata, té pérfshira né shtojcén A té kapitullit pérkatés.

0. Vendndodhja(et) e trajnimit té aftésive praktike dhe vlerésimit do té kryhet né njé mjedis qé
pérfagéson kushtet e STS-ve.

7. Vlerésimi 1 aftésive praktike do té pérbéhet nga njé vlerésim i vazhdueshém i pilotit student
né distancé.

8. Subjekti 1 njohur nga autoriteti kompetent ose operatori i UAS-sé€ do té prodhojé njé raport
vlerésimi pas pérfundimit té vlerésimit té aftésive praktike, 1 cili:

a) pérfshin té paktén:

1. detajet e identifikimit té pilotit student né distancé;

ii. identitetin e personit pérgjegjés pér vlerésimin e aftésive praktike;

iii. identifikimin e STS-€ pér té cilén éshté kryer vlerésimi praktik i aftésive;

iv. notat e performancés pér ¢do veprim té kryer nga piloti student né distancé;

v. njé vlerésim té pérgjithshém té aftésive praktike té kompetencave té pilotit student né
distancé; dhe

vi. komentet praktike té vlerésimit té aftésive qé ofrojné udhézime pér fushat pér pérmirésim,
aty ku éshté e aplikueshme;

b) té nénshkruhet dhe datohet si¢ duhet nga personi pérgjegjés pér vlerésimin e aftésive
praktike pasi té jeté pérfunduar; dhe

) té regjistrohet dhe té vihet né dispozicion pér inspektim nga autoriteti kompetent sipas
kérkesés.

9. Njé akreditim 1 pérfundimit té trajnimit té aftésive praktike pér STS-té€ do t'i dorézohet
pilotit student né distancé nga subjekti i njohur nga autoriteti kompetent ose operatori i UAS-sé,
nése raporti i vlerésimit arrin né pérfundimin se piloti student ka arritur njé nivel té€ kénaqshém té
aftésive praktike.

10. Léshimi i akreditimit pér plotésimin e pikés 9 do t’i njoftohet autoritetit kompetent té
shtetit ku kryhet trajnimi dhe vlerésimi i aftésive praktike, duke pérfshiré té dhénat e identifikimit



té pilotit student né distancé, STS-né e mbuluar, datén e 1éshimit dhe detajet e identifikimit té
subjektit té njohur nga autoriteti kompetent ose operatori UAS gé e léshon até.

11. Subjekti 1 njohur nga autoriteti kompetent ose operatori i UAS-sé do té pérfshijé né
manualin e operimit, té zhvilluar né pérputhje me shtojcén 5, njé seksion t€ veganté qé mbulon
elementet e trajnimit, duke pérfshiré sa vijon:

a) personelin e eméruar qé kryen trajnime dhe vlerésime praktike té aftésive, duke pérfshiré:

1. pérshkrimet e kompetencés sé personelit pérkatés;

ii. detyrat dhe pérgjegjésité e personelit; dhe

iii. njé grafik t€ organizatés qé tregon zinxhirét e lidhur té pérgjegjésisé;

b) procedurat dhe proceset e pérdorura pér trajnimin dhe vlerésimin e aftésive praktike, duke
pérfshiré plan programin e trajnimit q¢ mbulon aftésité praktike qé korrespondojné me STS-né
pér té cilén éshté béré deklarata, té pércaktuara né shtojcén A té kapitullit pérkatés;

¢) njé pérshkrim té UAS-sé dhe ¢do pajisjeje, mjeti dhe mjedisi tjetér té pérdorur pér trajnimin
dhe vlerésimin e aftésive praktike; dhe

d) njé model pér raportin e vlerésimit.

SHTOJCA 4

DEKLARATA E OPERATOREVE UAS QE SYNOJNE TE OFROJNE TRAJNIME
PRAKTIKE TE AFTESIVE DHE VLERESIM TE PILOTEVE NE DISTANCE NE STS-x

Logo STS-x

Deklarata e operatoréve UAS qé synojné té
ofrojné trajnime praktike té aftésive dhe vlerésim
té pilotéve né distancé
Mbrojtja e té¢ dhénave: T¢ dhénat personale té pérfshira né kété deklaraté pérpunohen nga
autoriteti kompetent, né pérputhje me legjislacionin né fuqi pér mbrojtjen e personave fiziké, né
lidhje me pérpunimin e té€ dhénave personale dhe mbi lévizjen e liré té té dhénave té tilla)
(referenca). Informacioni do té pérpunohet pér qéllime té€ performancés, menaxhimit dhe
ndjekjes sé aktiviteteve té mbikéqyrjes sipas urdhrit (referenca) “Pér miratimin e rregullores pér

rregullat dhe procedurat pér operimin e avionéve pa piloté”.

Nése keni nevojé pér informacione té métejshme né lidhje me pérpunimin e t€ dhénave tuaja
personale ose déshironi té ushtroni té€ drejtat tuaja (p.sh. té aksesoni ose korrigjoni ndonjé té
dhéné té pasakté ose té paploté), ju lutemi referojuni pikés sé kontaktit té autoritetit kompetent.
Aplikanti ka té drejté té béjé ankesé pér pérpunimin e té€ dhénave personale né ¢do kohé prané
Autoritetit Mbikéqyrés Kombétar t€ Mbroijtjes sé t€ Dhénave.

Numri i regjistrimit t€ operatorit UAS
Emri i operatorit UAS

Népérmijet kétij dokumenti, deklaroj se:
- kam dorézuar deklaratén operacionale pér STS-x;

- jam né pérputhje me parashikimet e shtojcés 3, té ancksit t€ urdhrit (referenca) “Pér
miratimin e rregullores mbi rregullat dhe procedurat pér operimin e avionéve pa piloté”; dhe

- gjaté operimit t&€ UAS-sé pér aktivitete trajnimi pér STS.x, jam né pérputhje me parashikimet]
e (referenca) e urdhrit “Pér miratimin e rregullores mbi rregullat dhe procedurat pér operimin e
avionéve pa piloté”, pérfshiré kérkesat pér operime nén STS.x

Data Neénshkrimi ose verifikim
tjetér




SHTOJCA 5
MANUALI T OPERIMEVE PER SKENARIN STANDARD

Manuali i operimit pér STS-né, i pércaktuar né shtojcén 1, duhet té pérmbajé t€ paktén sa
vijon:

1. Njé deklaraté qé manuali i operimeve pérputhet me kérkesat pérkatése té késaj rregulloreje
dhe me deklaratén, dhe pérmban udhézime qé duhet té respektohen nga personeli i pérfshiré né
operacionet e fluturimit;

2. Njé nénshkrim miratimi nga menaxheri pérgjegjés ose operatori i UAS-sé né rastin e njé
personi fizik;

3. Njé pérshkrim té pérgjithshém té organizatés sé operatorit UAS;

4. Njé pérshkrim té konceptit té operimit, duke pérfshiré té paktén:

a) natyrén dhe pérshkrimin e aktiviteteve té kryera né operacionet e UAS, dhe rreziget e
identifikuara shoqéruese;

b) mjedisin operacional dhe zonén gjeografike pér operimet e synuara, duke pérfshiré:

1. karakteristikat e zonés qé do té mbifluturohet pér sa i pérket dendésisé sé popullsisé,
topografisé, pengesave etj.;

ii. karakteristikat e hapésirés ajrore qé do té pérdoret;

iii. kushtet mjedisore duke pérfshiré té paktén motin dhe mjedisin elektromagnetik;

iv. pércaktimin e volumit operacional dhe bafereve té rrezikut pér té adresuar rreziget tokésore
dhe ajrore;

) mjetet teknike té pérdorura dhe karakteristikat e tyre kryesore, performancén dhe kufizimet,
duke pérfshiré UAS-né, sistemet e jashtme qé mbéshtesin funksionimin e UAS-sé, objektet, etj.;

d) personelin e nevojshém pér kryerjen e operimeve, duke pérfshiré pérbérjen e ekipit, rolet
dhe pérgjegjésité e tyre, kriteret e pérzgjedhjes, trajnimin fillestar dhe kérkesat e pérvojés sé fundit
dhe/ose trajnimin e pérséritur;

5. Udhézimet e mirémbajtjes qé kérkohen pér té mbajtur UAS-né né njé gjendje té sigurt, duke
mbuluar udhézimet dhe kérkesat e prodhuesit t€ mirémbajtjes sé UAS-sé, nése éshté e
aplikueshme;

0. Procedurat operacionale, té cilat do té bazohen né udhézimet e prodhuesit t€¢ dhéna nga
prodhuesi UAS, dhe do té pérfshijné:

a) do t€ marrin parasysh sa vijon pér t€ minimizuar gabimet njerézore:

1. njé shpérndarje dhe caktim té qarté té€ detyrave; dhe

ii. njé listé kontrolli té¢ brendshme pér té kontrolluar nése stafi po kryen detyrat e caktuara né
ményré adekuate;

b) konsiderimi i pérkeqésimit té sistemeve té jashtme qé mbéshtesin funksionimin e UAS-sé&;

¢) procedurat normale, duke pérfshiré té paktén:

1. pérgatitjet para fluturimit dhe listat kontrolluese, q¢ mbulojné:

A) vlerésimin e véllimit operacional dhe mbrojtéseve té lidhura me to (baferi i rrezikut né toké
dhe mbrojtési i rrezikut ajror kur éshté i aplikueshém), duke pérfshiré terrenin dhe pengesat e
mundshme qé mund té zvogélojné aftésiné pér té mbajtur avionin pa pilot né vijén vizuale té
shikimit ose pér té skanuar hapésirén ajrore, mbi fluturimin e mundshém té personave qé nuk
jané té pérfshiré dhe mbi fluturimin e mundshém té infrastrukturés kritike;

B) vlerésimin e mjedisit dhe hapésirés ajrore pérreth, duke pérfshiré aférsiné e zonave
gjeografike t€ UAS-sé dhe aktivitetet e mundshme nga pérdoruesit e tjeré té hapésirés ajrore;

C) kushtet mjedisore té pérshtatshme pér kryerjen e operimit t€ UAS-sé;

D) numrin minimal t€ personelit té ngarkuar me detyrat thelbésore pér operimin e UAS-sé, té
ciléve u kérkohet té kryejné operacionin, dhe pérgjegjésité e tyre;

E) procedurat e nevojshme té komunikimit ndérmjet pilotit(éve) né distancé dhe ¢do personeli
tjetér té ngarkuar me detyrat thelbésore pér funksionimin e UAS-sé dhe me ¢do palé té jashtme,
kur éshté e nevojshme;



F) pajtueshmériné me ¢do kérkesé specifike nga autoritetet pérkatése né zonén e synuar té
operimit, duke pérfshiré ato qé lidhen me siguriné, privatésing, t€¢ dhénat dhe mbrojtien e
mjedisit, dhe pérdorimin e spektrit RF;

G) zbutjen e rrezikut té nevojshém pér t€ siguruar kryerjen e sigurt t€ operacionit; né veganti,
pér zonén e kontrolluar té tokés:

a) pércaktimi i sipérfaqes s€ kontrolluar té tokés; dhe

b) sigurimin e zonés sé kontrolluar tokésore pér té parandaluar hyrjen e paléve té treta né zoné
gjaté operacionit dhe sigurimin e koordinimit me autoritetet lokale, kur éshté e nevojshme;

H) procedurat pér té verifikuar q¢ UAS-ja éshté né njé gjendje té pérshtatshme pér té kryer né
ményré té sigurt operacionin e synuar;

ii. procedurat e nisjes dhe rikuperimit;

iii. procedurat gjaté fluturimit, duke pérfshiré ato pér té siguruar qé avioni pa pilot té mbetet
brenda gjeografisé sé fluturimit;

1v. procedurat pas fluturimit, duke pérfshiré inspektimet pér té verifikuar gjendjen e UAS-sé;

v. procedurat pér zbulimin e avionéve potencialisht konfliktual nga piloti né distancé dhe, kur
kérkohet nga operatori UAS, nga vézhguesit e hapésirés ajrore ose vézhguesit e avionéve pa pilot,
sipas rastit;

d) procedurat e emergjencés, duke pérfshiré té€ paktén:

1. procedurat pér té pérballuar avionin pa pilot gé largohet nga
caktuar;

. procedurat pér té pérballuar personat qé nuk jané té pérfshiré né hyrjen né zonén e
kontrolluar té tokés;

iii. procedurat pér pérballimin e kushteve té pafavorshme té funksionimit;

iv. procedurat pér té pérballuar pérkeqésimin e sistemeve té jashtme qé mbéshtesin
funksionimin;

v. nése jané té€ punésuar vézhgues té hapésirés ajrore, frazeologjia qé do té pérdoret;

vi. procedurat e shmangies sé konfliktit me pérdoruesit e tjeré té hapésirés ajrore;

e) procedurat e urgjencés pér té pérballuar situatat emergjente, duke pérfshiré té paktén:

1. procedurat pér t€ shmangur, ose té paktén minimizuar, démtimin e paléve té treta né ajér ose
né toké;

ii. procedurat pér t€ pérballuar avionin pa pilot qé largohet nga véllimi ‘operativ’;

iii. procedurat pér rikuperimin emergjent té avionit pa pilot;

f) procedurat e sigurisé si¢ referohen né pikén (1)(a)(ii) dhe (i) té€ pikés UAS.SPEC.050;

g) procedurat pér mbrojtjen e té dhénave personale té referuara né pikén (1)(a)(iv) té pikés
UAS.SPEC.050;

h) udhézimet pér t&¢ minimizuar shqetésimin dhe ndikimin mjedisor t€¢ pérmendur né pikén
(D (a)(v) té pikés UAS.SPEC.050;

1) procedurat e raportimit té ngjarjeve;

j) procedurat e mbajtjes sé shénimeve; dhe

k) politika qé pércakton se si piloti(ét) né distancé dhe ¢do personel tjetér i ngarkuar me
detyrat thelbésore pér funksionimin e UAS-ve mund té deklarohen té afté pér té operuar pérpara
se té kryejné ndonjé operacion.

(13

gjeografia e fluturimit” e

SHTOJCA 6
DEKLARATA E SUBJEKTIT QE SYNON TE NJIHET NGA AUTORITETI
KOMPETENT PER TE OFRUAR TRAJNIME TE AFTESIVE PRAKTIKE DHE
VLERESIMIN E PILOTEVE NE DISTANCE NE STS-x

STS-x
Deklarata e subjektit q€ synon té njihet nga autoriteti

Logo oo D s .
g kompetent pér t€ ofruar trajnime té aftésive praktike dhe




| vlerésimin e pilotéve né distancé

Mbrojtja e té¢ dhénave: Té dhénat personale té pérfshira né kété deklaraté pérpunohen nga
autoriteti kompetent né pérputhje me legjislacionin né fuqi pér mbrojtjen e personave fiziké,
né lidhje me pérpunimin e t€ dhénave personale dhe mbi lévizjen e liré té t€ dhénave té tilla
(referenca). Informacioni do té€ pérpunohet pér qéllime té performancés, menaxhimit dhe
ndjekjes sé aktiviteteve t€ mbikéqyrjes sipas Urdhrit (referenca) “Pér miratimin e_rregullores
pér rregullat dhe procedurat pér operimin e avionéve pa piloté”.

Nése keni nevojé pér informacione té métejshme né lidhje me pérpunimin e t€ dhénave tuaja
personale ose déshironi té ushtroni té€ drejtat tuaja (p.sh. t€ aksesoni ose korrigjoni ndonjé té
dhéné té pasakté ose t€ paploté), ju lutemi referojuni pikés sé kontaktit té€ autoritetit
kompetent.

Aplikanti ka té drejté té béjé ankesé pér pérpunimin e té dhénave personale né ¢do kohé
prané Autoritetit Mbikéqyrés Kombétar té Mbrojtjes sé té€ Dhénave.

Identifikimi 1 subjektit

Emér mbiemér, nr. telefoni dhe adresa e
email-it t€ personit pérgjegjés

Népérmijet kétij dokumenti, deklaroj se:

- jam né pérputhje me parashikimet e shtojcés ,3 té ancksit té urdhrit (referenca) “Pér
miratimin e rregullores mbi rregullat dhe procedurat pér operimin e avionéve pa piloté”;
dhe

- gjaté operimi t€ UAS-sé pér aktivitete trajnimi pér STSx, jam né pérputhje me
parashikimet e urdhrit (referenca) “Pér miratimin e rregullores mbi rregullat dhe
procedurat pér operimin e avionéve pa piloté”, pérfshiré kérkesat pér operime nén STS.x

Data | | Nénshkrimi ose verifikim tjetér |




