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TESTIMET E SIGURISE DHE SIGURIA E
PUBLIKUT NE UDHETIMET AJRORE

Testimet e fshehta té sigurisé jané konsideruar si njé prej metodave mé efektive
pér té vlerésuar efikasitetin e masave ekzistuese té sigurisé sé aviacionit civil té
implementuara né aeroporte dhe jo vetém.

Shpesh kjo metodé dhe rezultatet e saj véné né piképyetje jo vetém dobésité e sistemit té sigurisé né zonén
gé testohet, por mund té shogérohen dhe me perceptime té gabuara si nga media ashtu dhe nga publiku né
terési.

Teksa flasim pér pérfitimet dhe sfidat né zhvillimin me sa mé shumé efikasitet té programeve té testimit té
sigurisé, né Autoritetin e Aviacionit Civil diskutimet shogérohen dhe me shgetésimet pér rreziget e mundéshme
né bérjen publike té rezultateve té kétyre ushtrimeve.

Ishte kjo arsye gé duke ju pérgjigjur njoftimeve mediatike pér njé alarm pér “bombé” né Aeroportin
Ndérkombétar té Tiranés, mé daté 30 shtator 2020, si aeroporti ashtu dhe Autoriteti i Aviacionit Civil dolén
me informacion dhe njoftime, té cilat gartésuan se ishte fjala pér njé testim sigurie té organizuar nga AAC né
bashképunim me Policiné e Komisiariatit Rinas.

AAC e informoi publikun se kéto lloj aktivitetesh monitoruese jané pjesé e metodologjisé pér té vlerésuar
performancén e operatorit aeroportual né pérpjekje pér té rritur siguriné né aviacionin civil.

Natyrisht qé kryerja e testimeve té tilla nuk &shté njé gjé e panjohur pér komunitetin e aviacionit civil né mbaré
botén. Media dhe publiku gjithashtu heré pas here dégjojné e komentojné sipas perceptimeve té tyre lajme
me subjekt testimet e sigurisé.

Né gershor té vitit 2015 rrjeti televizivamerikan ABS News raportoi se skaneruesit e aeroportit né Administratén
e Sigurisé né Transport (TSA) déshtuan té gjejné eksploziv té simuluar dhe armé né 67 nga 70 raste testimesh té
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kryera nga njé njési special shtetérore. Kéto
aktivitete ishin pjesé e nje programi testimesh
pér operatorét e skanerit né pérpjekje pér té
evidentuar boshlléget e sigurisé dhe pér té lejuar
administratén gé ti adresonte kéto mangési.
Gjithésesi, déshtimi shokues prej 95% coi né
ndryshimin e menjéhershém té drejtueséve té
administratés, térhogi vémendjen e Kongresit pér
dobésité e administratés (TSA), coi né shqgyrtimin
e shpejté té Procedurave Standarde Operacionale
pér skanimin, dhe gjithashtu né zgjerimin e
programit té ritrajnimit té skaneruesve.

Ky lajm, zgjoi ndérkaqg etjen e publikut pér mé
shumé informacion né kété ¢éshtje, duke pérshiré
dhe disa Senatoré té Kongresit Amerikan, té cilét
thané se, “Grupet terroriste si ISIS mbajtén shénim
kur TSA déshtoi té kap 67 prej 70 pérpjekjeve té
testueséve pér té penetruar né pikat e kontrollit té
aeroportit me Iéndé eksplozive té simuluara dhe
arme.”

Né pérgjigjje, TSA e lidhi déshtimin me mungesén e
vémendjes sé skaneruesve dhe papérshtashmériné
ose mosfunksionimin e pajisjeve té sigurisé dhe
theksoi se nuk pati nxjerrje né publik té& dobésive
specifike té cilat pérbéjné informacion té klasifikuar.
E vérteta éshté se jo vetém inspektorét e njésisé
speciale t& TSA (Red team) kryejné testime té
sigurisé, por té gjitha administratat e aviacionit civil
kudo né boté kryejné gindra e mijra testime sigurie
né fshehta ose té hapura né pikat e kontrollit té
aeroporteve, testohen kontrollet né hyrje, procesi
i skanimit té bagazheve té pasagjeréve dhe té
personave té tjeré jo-pasagjeré, skanimi i kargos,
dhe zonat té tjera me géllim gjetjen e mangésive
né sistemin e sigurisé. Kjo puné merret shumé
seriozisht nga profesionistét e sigurisé sé aviacionit.
Kudo veprohet né bazé té nj¢ metodologjie
strikte dhe konfidenciale. Rezultatet ndihmojné
né identifkimin e mangésive dhe u japin mundési
personelit té sigurisé dhe administrative drejtuese
té aeroporteve, shogérive ajrore, entiteteve té tjera
gé té mésojné nga gabimet.

Natyrisht gé duke géné kaq diskrete kjo veprimtari
mund té béhet lehtésisht objekt i pyetjeve té tilla té
réndésishme si pérshémbull, ¢'ndodh nése ndonjé
prej pjesétaréve té grupit té testimit apo persona
té tjeré gé pér shkak té pozicioneve shtetérore
gé kané pasur dalin e publikojné dobésité e
sistemit té sigurisé, a mund té nxitin kéto lajme
oreksin e elementéve terrorist ose kriminal gé té
godasin sistemin gé tanimé e perceptojné si mé
té dobét né krahasim me cfaré e kishin kujtuar?
Si mund té ndikojné né moralin dhe motivimin e
skaneruesve dhe personelit té sigurisé né térési
dobésité e vrejtuara nga inspektorét e sigurisé? Sa
do ndikohen pasagjerét dhe punonjésit e tjeré té
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aeroportit dhe té shogérive ajrore nga dobésité e zbuluara? Sa efektivitet do kené testimet e

ardhshme ndérsa personeli i sigurisé e di se do testohet pérséri?

Mé poshté do ju pérgjigiemi kétyre pyetjeve dhe té tjera gé¢ mund té lindin duke ndihmuar né
shpjegimin e rolit, metodologjisé, pérfitimeve dhe sfidave lidhur me testimet e sigurisé dhe ata gé i
kryejné ato.
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Cfaré éshté testimi i sigurisé?

Né Shqipéri testimet pérve¢ gé jané aktivitete té ligjshme (neni 117 i Kodit Ajror té RSH ), ato jané
mjete té réndésishme gé pérdoren si kudo né aviacionin civil ndérkombétar pér monitorimin
e pérputhshmérisé, dhe mund té pérkufizohen si njé prové e masave té sigurisé sé aviacionit, ku
Autoriteti i Aviacionit Civil simulon pérpjekjen pér nisjen e njé akti té ndérhyrjes sé paligjshme me
qéllim verifikimin e efikasitetit t& zbatimit t€ masave ekzituese té sigurisé. Eshté njé praktiké pér té
analizuar sistemin e sigurisé nga kéndvéshtrimi i njé sulmuesi té jashtém ose i njé agresori. Grupi
qgé angazhohet pér kryerjen e njé testimi té fshehté pérbéhet nga inspektoré té kualifikuar gé
planifikojné dhe ekzekutojné skenaré ku imitohet njé pérpjekje nga njé ose disa kundérshtaré. Qéllimi
i fundit éshté gé té forcohet sistemi i sigurisé nga sulmet reale. Té gjithé e pranojmé se jetojmé né
njé boté ku prania e kércénimeve éshté evidente. Pé&r mé tepér transporti ajror i cili konsiderohet si
target i preferuar pér terroristét dhe kriminelét e tjeré. Dy ngjarjet e ndodhura (gershor 2016 ; prill
2019) né Aeroportin Ndérkombétar té Tiranés “Néné Tereza” jané déshmi e asaj gé nisi si njé sulm
kriminal me géllim pér té grabitur parat e destinuara pér tu transportuar né rrugé ajrore né njé tjetér
aeroport ndérkombétar, por gé mund té pérfundonte edhe mé keq pér punonjésit, ekuipazhin dhe
pasagjerét. Eshté pér kéto arsye madhore dhe pér shumé té tjera praktike gé testimet duhen kryer sa
mé shpeshé dhe me sa mé shumé profesionalizém. Ato duhet té pérfshijné mé shumé se njé skenar
dhe véshtirésia e tyre duhet té pérshkallézohet né pérputhje me zonat ku do ekzekutohen dhe

objektivat gé kané planifikuar organizatorét. Ajo gé duhet té
dijé publiku éshté se testimet udhéhigen nga parime strikte
té cilat pérfshijné aspekte té tilla si,

té jené té ligjshme, t& mos rrezikojné siguriné né operim
(safety) té njerézve, t& mos rrezikojné siguriné né operim
(safety) té avionit ose objekteve té aeroportit, t& mos
démtojné pronén, dhe té shmagin ndérhyrjen né operimet
dhe té minimizohen kegkuptimet me publikun dhe personat
gé nuk kané lidhje me testimin gé po kryhet, si dhe kérkohet
gé objektet e pérdoruara pér testimet té jené jo reale, té
jené té identifikuara dhe gé té tregojné se ¢faré duhet béré
nése bien né duar té personave té paautorizuar. Ato kryhen
gjithmoné me dijenin e Policisé sé Shtetit dhe strukturave té
tjera ligjzbatuese dhe né bashképunim.

Mé shumé se gjithécka Autoritetit i intereson gé t& mésoj
té vértetén mbi situatén e zbatimit t& masave té sigurisé,
duke pérfshiré aftésité e personelit té sigurisé, efikasitetin e
procedurave gé zbatohen dhe cilésité e pajisjeve té sigurisé.
Autoriteti vepron né bazé té metodologjisé sé miratuar e cila
duhet té pérfshijé elemente shumé té réndésishme si¢ jané,
faza pérgatitore, kryerja e aktivitetit né vend, njé pérmbledhje,
gé do varet nga frekuenca dhe rezultatet e aktiviteteve,
raportimin dhe evidentimin, si dhe procesin e korrigjimit
dhe motinorimin e métejshém té masave pér plotésimin e
rekomandimeve té 1éna nga Autoriteti pér operatorin apo
entin e testuar.

Ndérkag rezultatet trajtohen me shumé kujdes duke
respektuar konfidencialitetin  dhe rregullat pér sekretin
shtetéror. Né fund té fundit testimet jané njé mundési gé
drejtuesit e sigurisé né entin e testuar té pérmirésojné
planet, operimet, konceptet, organizimin dhe aftésité duke
e béré gé mjedisi operacional nga kéndvéshtrimi i paléve té
angazhuara né aktivitetet gé kryhen né njé aeroport té jeté
sa mé i sigurté. Pér publikun siguria né aviacion éshté dhe
duhet té& mbetet njé e miré e pérbashkét.

Pérgatiti: Bujar Hazizaj

LIGJI U MIRATUA, TANI ESHTE RADHA E IMPLEMENTIMITTE TLJ

Dicka mé shumé se nje dekadé jeté e Kodit Ajror
té miratuar me ligjin nr. 10040, daté 22.12.2008, té
ndryshuar, pérfundoi mé daté 23 gusht 2020, me
miratimin dhe hyrjen né fuqgi té Kodit té ri Ajror té
Republikés sé Shqipérisé.

Me votat PRO té 89 deputetéve té Kuvendit té
Shqipérisé, projektligji “Kodi Ajror” u miratua né
térési, né seancén plenare publike té datés 23 korrik
2020 duke zyrtarizuar vullnetin e shumicés pér
kété ndryshim té& shumépritur. Sipas nenit 81, pika
2 i Kushtetués, dokumenti kérkonte shumicé té
cilésuar votash pér miratim, 3/5 e té gjithé anétaréve
té Kuvendit dhe kjo, né krahasim me pérpjekjen
legjislative té nisur né vitin 2018, ishte arritur tashmé.
Né relacionin e Késhillit t& Ministrave pér miratimin
e projektligjit “Kodi Ajror i Republikés sé Shqipérisé”
éshté pérmendur dhe fakti se Késhilli i Ministrave
e kishte térhequr projekligjin e dérguar até kohé
me VKM Nr.311, daté 31.5.2018, pér arsye se gjaté
shayrtimit té projektaktit né periudhén shtator-
tetor 2018 kishte dal rregullorja e re evropiane
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nr2018/1139, e cila éshté njé prej rregulloreve bazé
né fushén e aviacionit civil dhe se ishte krejtésisht
legjitime nevoja pér reflektim né projektligjin né
shqyrtim.

Né fakt, kjo periudhé reflektimi shérbeu edhe si
nxitje pér Ministriné e Infrastrukturés dhe Energjisé
dhe Autoritetin e Aviacionit Civil gé sé bashku té
punojné mé ngushté jo thjesht pér té amenduar ligjn
ekzistues, por me guxim, té& shkojné drejté opsionit
pér miratimin e njé ligji té ri. K&sisoj Kodi i ri Ajror do
béhej njé dokument i ploté dhe né pérputhje me
objektivat e Strategjisé Sektoriale té Transportit dhe
planin e veprimit 2016-2020, miratuar me VKM Nr.811,
daté 16.11.2016

Kodi i ri Ajror éshté pérafruar pjesérisht me:
Rregulloren (BE) 2018/1139 té Parlamentit
Evropian dhe té Késhillit, daté 4 korrik 2018 “Mbi
rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit
civil dhe krijimin e njé Agjencie té Sigurisé
sé Aviacionit té Bashkimit Evropian, dhe qgé

ndryshon Rregulloret (KE) nr. 2111/2005, (KE) nr.
1008/2008, (BE) nr. 996/2010, (BE) nr. 376/2014
dhe direktivat 2014/30/BE dhe 2014/53/BE té
Parlamentit Evropian dhe té Késhillit, dhe qgé
shfugizon Rregulloret (KE) nr. 552/2004 dhe
(KE) nr. 216/2008 té Parlamentit Evropian dhe
té Késhillit dhe Rregulloren e Késhillit (KEE) nr.
3922/91.

Rregulloren (KE) nr. 1008/2008 té Parlamentit
Evropian dhe té Késhillit, daté 24 shtator 2008
“Mbi rregullat e pérbashkéta pér operimin e
shérbimeve ajrore né Komunitetin Evropian’, e
ndryshuar”

Rregulloren (KE) nr. 1070/2009 té Parlamentit
Evropian dhe té Késhillit, daté 21 tetor 2009,
gé ndryshon Rregulloret (KE) nr. 549/2004,
(KE) nr. 550/2004, (KE) nr. 551/2004 dhe (KE)
nr. 552/2004, me qéllim pérmirésimin e
performancés dhe géndrueshmérisé sé sistemit
té aviacionit evropian”

Rregulloren (BE) nr. 996/2010 té Parlamentit
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Evropian dhe té Késhillit, daté 20 tetor 2010 “Mbi hetimin dhe parandalimin
e aksidenteve dhe incidenteve né aviacionin civil, e cila shfugizon direktivén
94/56/KE", e ndryshuar’”.

Rregulloren (KE) Nr. 300/2008 té Parlamentit Evropian dhe té Késhillit, daté 11
mars 2008 “Mbi rregullat e pérbashkéta né fushén e sigurisé sé aviacionit civil,
e cila shfugizon rregulloren (KE) nr. 2320/2002", e ndryshuar”.

Kjo gasje e guximshme né fakt i béri shérbimin e duhur nevojés dhe detyrimit pér
pérmirésimin e legjislacionit, sipas rekomandimeve té ekspertéve té Komisionit
Evropian, pér pérafrimin e akteve té BE té pércaktuara né Aneksin | té Marréveshjes
pér krijimin e Zonés sé Pérbashkét té Aviacionit Evropian (ZPAE) dhe pér mbylljen
e gjetjeve né bazé té rekomandimeve té evidentuara nga auditet e ekipeve té
Organizatés Ndérkombétare té Aviacionit Civil (ICAO) dhe vizitat standardizuese té
Agjencisé sé Bashkimit Evropian pér Siguriné e Aviacionit (EASA).

Njé c¢éshtje tjetér gé meriton vémendje éshté gjithashtu dhe pérgjigjja pér
pyetjen se sa Autoriteti i Aviacionit Civil e ka ndjeré nevojén e pérditésimit té kétij
dokumenti madhor gjaté veprimtarisé né kéto vite gqé ka punuar me Kodin e vitit
2008. E vérteta éshté se né periudhén kur Kodi i méparshém ishte né fugi sigurisht
gé ka patur shumé véshtirési, té cilat diku lidheshin me mungesén e referencave
té pérshtatéshme ligjore pér té argumentuar gjetjet dhe diku tjetér lidheshin me
mungesén e gatishmérisé sé drejtuesve té industrisé pér té bashképunuar né
korrigjimin e gjetjeve dhe/ ose implementimin e rekomandimeve té evidentuara
gjaté aktiviteteve té monitorimit. Pér mé tepér Autoriteti i Aviacionit Civil éshté véné
shpesh para pérgjegjésisé edhe kur s’ka pasur pérgjegjési, qofté dhe indirekte. Dy
ngjarjet e rénda té ndodhura né Aeroportin Ndérkombétar té Tiranés gé rezultuan
me grabitjen e parave né pisté jané shembull gé ilustron sa konstatohet kétu mé
sipér. Né até kohé, pér shkak dhe té mendésive té gabuara té drejtuesve té TIAs pér

VEPRIMTARIA RREGULLATORE

rolin dhe pérgjegjésité e AACs, éshté fakt se pérgjigjjet pér rekomandimet e Iéna
né inspektimet apo testimet e kryera para ngjarjes sé datés 30 gershor 2016, ishin
né shumicén e tyre aspak impenjuese. Ndérsa hapésirat ligjore pér inspektorét
e AACs pér té pasur njé veprim proporcional ndaj “sjelljes” sé TIAs ishin thuajse
zero. Ndryshe do jeté veprimi i AACs pas hyrjes né fugi té kétij Kodi, i cili tashmé,
ka parashikuar si kundérvajtje administrative dhe mundéson sanksione pér
shkeljet e kryera jo vetém ndaj subjekteve, por edhe ndaj individéve (personelit)
kur prej tyre kryhet raportimi i pasakté, fshehja apo njoftimi me vonesg, sipas
afateve té caktuara me ligj ose akt nénligjor, i ndonjé incidenti té sigurisé, shkelje,
ngjarje apo akti té ndérhyrjes sé paligjshme ndaj sigurisé sé aviacionit; ose kur
subjekti déshton né pérmbushjen e ndonjé prej detyrimeve té pércaktuara
né Kapitullin X té kétij Kodi dhe/ose akteve nénligjore né zbatim té tij, lejohet
vazhdimi i shkeljes dhe/ose nuk merren masa pér korrigjimin e mangésive té
gjetura gjaté kontrolleve té cilésisé sé sigurisé né afatet e caktuara, ose kur masat
e zbatuara nuk jané efikase (Neni 160, pika |, nénpikat 33, 34) né fushén e sigurisé
sé aviacionit civil.

Duke mos paragjykuar sjellien e drejtuesve té subjekteve operuese besojmé
se biem dakord gé do té duhet kohé pér té paré né praktiké rezultatet e para
pas hyrjes né fuqi té Kodit té ri Ajror. Pér Autoritetin e Aviacionit Civil ndérkag
puna ka filluar me ngritjen e Grupit té Punés pér hartimin dhe rishikimin e akteve
nénligjore né pérputhje me nenin 163 té ligjit nr.96/2020

Me industriné e aviacionit civil po ashtu duhen gjetur e zbatuar forma
pér térhegjen e mendimit qé né kété fazé pasi ato jané né vijén e paré té
implementimit té kérkesave té kétij Kodi. Prej tyre do varet se sa efektive jané
dispozitat qé pérmban Kodi dhe mé pas, nése ai do keté nevojé pér amendime.

Pérgatiti: Bujar Hazizaj - Késhilltar Ligjor né AAC

Né fokus pérgatitja e akteve nénligjore pér zbatimin e Kodit Ajror té RSH
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Ndérsa mbledhja e paré, ajo e datés 28 shtator 2020 e
Grupit té Punés pér hartimin dhe rishikimin e akteve
nénligjore trajtoi ¢éshtje té organizimit dhe funksionimit
té veprimtarisé sé kétij grupi, mbledhja e dyté, ajo e datés
5 tetor 2020, u fokusua né punén qé ¢do anétar ka béré
né pércaktimin e akteve nénligjore gé duhen pérgatitur,
té tjera akte ekzistuese gé duhen shfugizuar apo gé
duhen ndryshuar duke ju pérshtatur kérkesave té Kodit
té ri Ajror.

Ndonése Kodi Ajror ka parashikuar gé kéto akte
nénligjore té pérgatiten brenda 18 muajve nga hyrja e
tij né fugi, anétarét e grupit té punés u dakordésuan pér
pérshpejtimin e ritmeve dhe arritjen e objektivit né njé
kohé sa mé té shpejté dhe né ményré sa mé profesionale.

Né vijim, grupi i punés do hartojé njé plan veprimi té
pérgjithshém analitik té projektakteve nénligjore gé
Autoriteti i Aviacionit Civil do ti pérgatis dhe pércjellé pér
shayrtim Ministrisé sé Infrastrukturés dhe Energjisé dhe
Késhillit té Ministrave gjaté viteve 2020-2021.

REDAKSIA
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INTERVISTE ME PILOTEN E PARE SHQIPTARE.

Xhesina Xhika éshté 25 vjecarja e cila me historiné e saj na ka térhequr vémendjen. Pilotja e re na ka
treguar pér realizimin e éndrrés sé saj dhe punén drejt drejtimit té njé avioni.

Xhesina kemi ndjekur me shumé kuriozitet
historiné ténde, mund té na thuash shkurtimisht si
té lindi pasioni yt pér fluturimin?

Déshira ime pér té gené pjesé e kabinés sé pilotit lindi para dy vitesh kur nisa té
punoj né profesionin tim aktual si stjuardesé prané njé kompanie ajrore né Dubai.
Né fluturimin tim té paré si stjuardesé, kam géndruar te kabina e pilotit pér uljen
dhe ngritjen e avionit, njé moment vendimtar pér mua. Duke pasur rastin té shoh
nga afér profesionin e pilotit, pasioni pér té pilotuar edhe uné njé avion njé dité mé

ka ndjekur gjaté gjithé kohés. Me kalimin e kohés kam filluar t& mésoj mé shumé
rreth trajnimit gé duhet té kryesh né ményré gé té béhesh pilot dhe kam nisur
menjéheré leximin e materialeve té duhura.

Pér shkak se kam gené né marrédhénie pune, e kam nisur trajnimin tim prané
qytetit ku jetoj duke ndjekur kursin e tipit modular ( studenti pajiset me té gjitha
materialet e nevojshme pér tu pérgatitur pér provimet e duhura dhe méson né
ményré private). Pas pérfundimit t& provimeve, kam nisur pjesén praktike duke
béré fluturime. Pé&r momentin kam 80 oré fluturimi gjithsej.

Cilat jané hapat gé do té ndjekésh né vazhdim pér té
plotésuar formimin ténd dhe pér té pilotuar avionét
e médhenj komercialé si boeing ose airbus?

Né Gusht té kétij viti kam marré licencén time té paré e cila quhet PPL- (Private
Pilot License). Duke gené e pajisur me kété licencé, mund té fluturoj avioné me njé
motorr dhe nuk mund té punésohem pérkundrejt njé pagese.

Né fillim té Shtatorit kam nisur té bé&j hour building (bé&j fluturime né ményré gé
té rris numrin total té fluturimeve gé kam si pilote) dhe né té njéjtén kohé po béj
pérgatitjen pér pjesén teorike té licencés komerciale e cila pérfshin 14 1éndé dhe
normalisht 14 provime.

Pas pérfundimit té pjesés teorike té licencés komerciale, nis pjesa praktike e cila
pérfshin trajnime té ndryshme sic jané :

IR - instrument rating (praktikisht méson té fluturosh duke u bazuar vetém

te instrumentat e ndryshme qé ke, si¢ éshté fluturimi gjaté natés)

ME- multi engine (té fluturosh avioné me mé shumé se njé motorr)

MCC - multi cré cooperation etj
Duke gené e/i pajisur me licencén komerciale mund té bésh type rating pér avioné
té ndryshém ose té bésh kursin pér instruktor fluturimesh né ményré gé té rrisésh
numrin total té oréve qé zotéron. Ekziston edhe mundésia e aplikimit direkt pér
punésim népér kompani ajrore té ndryshme, por orét gé zotéron kur pérfundon
trajnimin nuk jané té shumta (rreth 250 oré) dhe normalisht njé plus kur aplikon pér
puné si pilot jané orét gé ke grumbulluar.

Cfaré késhille do ti jepje vajzave/djemve té tjeré qé
kané ndjekur historiné ténde dhe duan té kené njé
karrieré né aviacion?

Késhilla ime pér té gjithé rininé shqiptare éshté gé té krijojné njé éndérr dhe njé
vizion pér veten dhe jetén e tyre. Koha pér mendimin tim éshté gjéja mé e vyer pér
njé person dhe detyrimisht duhet ta pérdorésh até né ményrén mé frytdhénése pér
ty. Kur arrin té gjesh né jetén ténde kénagési nga ajo ¢ka bén, atéheré profesioni

yt nuk quhet mé puné, béhet pasion dhe déshiré pér té pérmirésuar cilésité dhe
aftésité e tua dita dités.

Aviacioni éshté nga ato fushat gé duhet ta kesh pasion gé té jesh pjesé e tij pér
shkak té véshtirésisé relativisht té larté gé ka dhe normalisht té rrezikut gé mbart
me vete. Por mos té harrojmé se e véshtiré nuk do té thoté e pamundur!

Kohéve té fundit kam takuar disa vajza té tjera shqiptare gé jané gjithashtu duke
béré trajnimet e tyre pérkatése si pilote, gjé gé mé gézon shumé. Rinia joné éshté
shumé e afté dhe jam e bindur se numri i pilotéve shqiptaré népér boté do vijé
duke u rritur vazhdimisht.

A e mendon kthimin né Shqipéri dhe vazhdimin
e karrierés si pilote komerciale tek ndonjé nga
shoqeérité ajrore si AIR ALBANIA apo ALBAWINGS, né

té ardhmen?

Edhe pse kohén time mé té gjaté e kaloj jashté Shqipérisé, ndjenja patriotike dhe

atdhedashuria nuk rreshtin kurré. Padiskutim gé e mendoj dhe e déshiroj kthimin

tim né Shqgipéri né té ardhmen dhe do té& mé lumturonte shumé ti shérbeja atdheut
tim duke ofruar shérbimin tim si pilote komerciale. E kam ndjekur me entuziazém
krijimin e kompanive ajrore AIR ALBANIA dhe ALBAWINGS dhe kam shumé shpresa
té ardhmen né fushén e aviacionit mé bén té ndihem krenare dhe né té njéjtén
kohé, e privilegjuar gé mé éshté krijuar mundésia né jeté té jem pjesé e aviacionit
shagiptar.
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ICAO WORKSHOP PER RIMEKEMBJEN E AVIACIONIT
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Videokonference, 28 shtator 2020

Nén organizimin e Zyrés Rajonale té ICAO EUR/NAT Paris, rreth 47 pjesémarrés pérfshiré dhe pérfagésuesin e AAC (Piké

/-

Nén drejtimin e Z. Arnaud Desjardin, Regional
Officer, Safety - ICAO EUR/NAT Office, ndjekésit
u njohén me trajtimin e 11 Rekomandimeve
qé pérmbahen né Raportin e Task Forcés
sé Késhillit pér Rimékémbjen e Aviacionit
(Council's Aviation Recovery Task Force CART
Report) (https://www.icao.int/covid/Pages/
defaultaspx) té shogéruar nga dokumenti
udhézues Take-off: Guidance for Air Travel
through the COVID-19 Public Health Crisis, gé
synon rifillimin e sistemit té transportit ajror

ndérkombétar dhe drejtimin e rimékémbjes
sé tij globale. Dokumenti “Take Off” pérmban
udhézimet pér masat pér zvogélimin e riskut
pér shéndetin e publikut dhe katér module
té vecanta lidhur me aeroportet, avionin,
ekuipazhin, dhe kargon ajrore.

U theksua se CRRIC nuk éshté njé monitorim
pérputhshmérie. Né thelb éshté se ¢faré duhet
béré nga Shtetet Anétare dhe Administratat
e tyre t& Aviacionit Civil né bashképunim me
operatorét dhe entitetet pér té& implementuar
né ményré té pérshtatshme 11 (njémbédhjeté)
rekomandimet.

Kontakti) pér Shqipériné, Shtet Kontraktues i Konventés sé Cikagos, morén pjesé dhe diskutuan on-line funksionimin

e Qendrés pér Implementimin e Pérgjigjjes dhe Rimékémbjes ndaj pandemisé COVID-19 (Response and Recovery

Implementation Centre - CRRIC).

https://www.icao.int/covid/cart/Pages/CART-

Report---Recommendations.aspx

ICAO DHE UNOCT NENSHKRUAJNE MARREVESHJE TE
RENDESISHME PER TE FRENUAR LEVIZJET TERRORISTE.

Mé daté 4 shtator 2020, Sekretarja e Pérgjithshme e
ICAOs Dr. Fang Liu, sé bashku me Zévendés Sekretarin
e Pérgjithshém té Zyrés sé Kombeve té Bashkuara pér
Kundér- Terrorizmin (UNOCT) ZVladimir Voronkov
formalizuan njé Memorandum té réndésishém
(MoU), gé merr pérsipér rindértimin e kapaciteteve
té shteteve anétare pér parandalimin, diktimin dhe
ndjekjen penale té krimeve terroriste dhe krimeve té
tjera serioze népérmjet grumbullimit dhe analizimit
té té& dhénave me ané té sistemit Informacion i
Avanacuar pér Pasagjerin Advance Passenger
Information (API) dhe Shénim i Emrit té Pasagjerit
(Passenger Name Record (PNR).

Programi i ri né ményré té réndésishme ndjek gasjen
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‘All-of-the-UN; e udhéhequr bashkérisht nga Zyra
e Kombeve té Bashkuara pér Kundér - Terrorizmin
(UNOCT) dhe e zbatuar né partneritet me ICAO,
dhe agjencité e tjera té specializuara t¢ Kombeve té
Bashkuara si [Counter Terrorism Committee Executive
Directorate (CTED), the United Nations Office on
Drugs and Crime (UNODCQ), the United Nations Office
of Information and Communication Technology

OICT), and INTERPOLI.

"Kjo marréveshje e re dhe buxhetimi do jeté
thelbésore pér pérpjekjet e ICAOs né bashképunimin
me partnerét e tjeré té programit dhe rritjen e
ndérgjegjésimit té vendeve, né até se si té dhénat e
pasagjerit mund té ndihmojné né diktimin e rrjedhés
sé lévizies sé Luftétaréve té Huaj Terrorist dhe
krimineléve té tjeré té rrezikshém, si¢ kérkohet nga
rezolutat 2178 (2014), 2396 (2017) dhe 2482 (2019)
té Késhillit té Sigurisé sé Kombeve té Bashkuara’,
nénvizoi Znj. Liu, Sekretare e Pérgjithshme e ICAOs.

"Duke ecur pérpara, vazhdoi Dr. Liu ne do té
ndihmojmé shtetet anétare pér té pasur njé kuptim
mé té ploté pér detyrimet e tyre ndérkombétare nén

amendimet mé té fundit t& Aneksit 9 (Lehtésimi)

KI5



té Konventés sé Cikagos, dhe pér zgjidhjen e c¢do
konflikti ligjor gé pengon transferimin ndérkombétar
dhe procesimin e té dhénave pér pasagjerét duke
respektuar té drejtat njerézore dhe lirité themelore!

“Ne gjithashtu do ndihmojmé né ngritjen e njé kuadri
ligjor t& pérshtatshém pér té rregulluar grumbullimin,
transmentimin, pérdorimin, ruajtjen dhe ndarjen e té
dhénave té pasagjerit, né pérputhje me standardet e

njohura ndérkombétare pér sistemin e Avancuar té
Informacionit pér Pasagjerin (API), dhe né bazé té njé
standardi ligjor universal qé mbéshtet pérgjegjésiné e
grumbullimit, pérdorimit, procesimit dhe mbrojtjes sé
té dhénave té sistemit Shénim pér Emrin e Pasagjerit
(PNR)

Marréveshja e re midis UNOCT-ICAO hyn né fugi mbas
nénshkrimit dhe do drejtojé pérpjekjet pér programin

duke nisur nga muaji gusht 2022.

Késhilli i ICAOs adoptoi Amendimet né Aneksin 9 té
Konvetés sé Cikagos, né Sesionin e 220 mé herét gjaté
kétij viti. Amendimi 28 do béhet efektiv né tetor 2020
dhe do té jeté i zbatueshém né muajin shkurt 2021.

Pérktheu e pérshtati né shqip: Bujar Hazizaj

https://unitingaviation.com/news/security-facilitation

IMPAKTI | PANDEMISE NE MENAXHIMIN E TRAFIKUT AJROR

Rritie e integrimit t& sistemeve né operimet e
pérditshme po kérkon ndryshim né ményrén e e
menaxhimit té trafikut ajror. Ndérkohé, pandemia
aktuale COVID-19 po fut gjithashtu ndryshime té
papara né industri.

Para pandemisé COVID-19, ne ishim né njé situaté kur
kérkesa pér udhétime ajrore kishte rritje né ményré
té vazhdueshme né té gjithé botén gé nga koha
e krizés financiare té vitit 2008. Si rezultat sistemi i
menaxhimit té trafikut ajror me kapacitetin e tij nuk
mund té pérmbushte kérkesat (kryesisht pér shkak té
mungesés sé kontrolloréve té trafikut ajror) referuar
nivelin té larté té vonesave gé u vuné re né vitin 2019.
Situata ishte dukshém mé e keqe né Evropé
krahasuar me pjesét e tjera té botés. Pérgjigja ndaj
krizés financiare dhe objektivi pér té ulur koston e
menaxhimit té trafikut ajror rezultoi né njé reduktim té
rekrutimit té personelit kontrollor té trafikut ajror.

Né thelb ishim né njé situaté ku kontrollorét e

6 2>

trafikut ajror kérkoheshin shumé dhe nuk mund té

trajnoheshin dhe kualifikoheshin kontrolloré té rinj
shumé shpejt.

Pas pandemisé COVID-19, ka ndryshuar plotésisht
situata. Trafiku ajror éshté ulur shumé né té gjithé
botén krahasuar me té njéjtén kohé té vitit té kaluar.
Tani ka njé tepricé té kontrolloréve té trafikut ajror
pér té pérballuar kérkesén shumé té kufizuar dhe
nuk éshté e garté se si do té rikuperohet kérkesa
pér udhétime ajrore. Studime té ndryshme flasin pér
12-18 muaj pér t'u kthyer né njé ‘normale’ té re, dhe
se normalja mund té jeté njé 80% e maksimumit gqé
pamé né 2019. Kjo tashmé tregon se mund té keté mé
pak kérkesé pér kontrolloré té trafikut ajror (COVID- 19
tashmé ka ndaluar trajnimin e kontrolloréve té trafikut
ajror né té gjithé botén).

Megjithaté, ka dallime né té gjithé botén, vecanérisht
né zonat ku niveli i trafikut ka gené historikisht i
ulét krahasuar me pjesét e tjera té botés. Afrika,

pér shembull, ka mé shumé c¢éshtje né lidhje me
licencimin e kontrolloréve, disponueshmériné e
pajisjeve, teknologjisé dhe procedurave operacionale.
E gjithé kjo do té kishte evoluar me rritjen e trafikut
ajror né até kontinent por ndryshoi pas pandemisé
COVID-19.

Si kané ndikuar teknologjité e reja
né menaxhimin e trafikut ajror?
Si mund té sigurohet qé kéto
zhvillime té reja té pérshtaten me
mjedisin e tyre operacional?

Teknologjité e reja dhe automatizimi jané propozuar
nga shumé palét e interesit si zgjidhje pér problemet e
kapacitetit dhe vonesés gé po shihnim né menaxhimin
e trafikut ajror deri né mbérritien e pandemisé. Ne
kemi pérjetuar njé rritje té& pérdorimit té teknologjive

dhe automatizimit né vendet tona té punés né vitet
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e fundit dhe tendenca ishte pér té vazhduar pérpara.
Sidoqofté, problemi me disa nga ato zgjidhje ishte
se ato nuk morén parasysh realitetin operacional té
industrisé soné, duke rezultuar né zgjidhje té cilat nuk
dhané pérfitimet e parashikuara pér operimin ose nuk
ndihmuan kontrollorét e trafikut ajror t& punojné né
ményré mé efikase.

Né disa aspekte, industria e menaxhimit té trafikut
ajror géndron prapa industrive té tjera si financa
ose telekomunikacioni kur béhet fjalé pér futjen e
teknologjisé sé re. Jané kérkesat e parrezikshmérisé qé
industria joné imponon pér ¢do teknologji té re dhe
qé e bén prezantim e tyre té ngadalté né krahasim me
industrité e tjera.

Si mund té arrihet
parrezikshméria né Lundrimin
Ajror edhe né Kontrollin e Trafikut
Ajror?

Aviacioni dhe kontrolli i trafikut ajror jané shumé
krenaré pér nivelin e sigurisé né operim (safety) dhe
rregullativ gé kané arritur. Aktualisht éshté ményra mé
e sigurt e transportit. Pilotét dhe kontrollorét e trafikut
ajror kalojné népér trajnime fillestare dhe té periodike
pér t'u siguruar gé ata veprojné né pérputhje me
kérkesat e rrepta té sigurisé né operim (safety).
Pérsaipérketanés rregullatore, ka dallime né ményrén
se si funksionojné kontrollorét né té gjithé botén pér
shkak té procedurave té ndryshme operacionale,
sistemeve dhe pajisjeve té ndryshme, etj. Standardet
nuk jané pércaktuar aq shumé sa né industrité e tjera,
dhe kjo éshté njé fushé ku ne duhet té fokusohemi.
Aviacioni éshté paksa i ndryshém nga kontrolli i
trafikut ajror, pasi pilotét mund té lévizin nga njé
kompani ajrore né tjetrén dhe té fillojné té operojné
té njéjtin avion nga dita e paré. Ményra se si pérdoren
teknologjité e ndryshme nga Ofruesit e Shérbimeve
té Lundrimit Ajror (OSHLA/ANSP), ndryshimet né

SIGURIA NE AVIACIONIN CIVIL

Trajnimet e ndérgjegjésimit mbi
siguriné e aviacionit civil né AAC

Trajnimet e ndérgjegjésimit mbi siguriné e aviacionit civil me punonjésit e Autoritetit té Aviacionit Civil gé
legjitimohen pér té marré hyrje té pashogéruar né zonat e kufizuara té sigurisé né Aeroportin Ndérkombétar
té Tiranés "Néné Tereza" jané tashmé njé veprimtari e konsoliduar né AAC.

Pér vitin 2020, duke filluar nga muaji mars e deri né fund té muajit shtator, 10 punonjés té AAC kané kryer
me sukses kété trajnim. Trajnimi ka né fokus ofrimin e njohurive pér aktet e méparéshme té ndérhyrjes
sé paligjshme ndaj aviacionit civil, aktet terroriste dhe kércénimet aktuale, ndérgjegjésim pér kérkesat
aktuale ligjore, njohuri pér objektivat dhe organizimin e sigurisé sé aviacionit, duke pérfshiré detyrimet
dhe pérgjegjésit e personave gé implementojné kontrollet e sigurisé, kuptimin pér konfigurimin e pikave
té kontrollit dhe procesin e skanimit, ndérgjegjésim pér kontrollin né hyrje dhe procedurat aktuale té
skanimit, njohuri pér fletéhyrjet né aeroport, njohuri pér procedurat e raportimit té shkeljeve, incidenteve
apo akteve té ndérhyrjes sé paligjshme ndaj sigurisé sé aviacionit civil dhe aftésimin pér t'ju pérgjigjur sic
duhet incidenteve aktuale té sigurisé.

Né pérputhje me Programin Kombétar té Trajnimeve té Sigurisé sé Aviacionit ky trajnim ofrohet vetém
nga Instruktoré té certifikuar nga AAC, e cila ka detyrimin pér publikimin dhe mirémbajtjen e listés sé
instruktoréve. AAC ka gjithashtu njé instruktor té certifikuar pér trajnimet e punonjésve té saj né fushén e
sigurisé sé aviacionit civil.

Pérgatiti: Bujar Hazizaj
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hapésirén ajrore dhe procedurat midis Shteteve dhe
OSHLA/ANSP-ve do té thoté gé kontrollorét e trafikut
ajror kérkojné njé sasi té konsiderueshme trajnimi kur
|&vizin nga njé punédhénés tek njé punédhénés tjetér.
Cilat jané disa nga sfidat me té cilat pérballet
aktualisht industria e menaxhimit té trafikut ajror? Si
parashikohen 20 vitet e ardhshme?

Sfidat do té jené shumé mé ndryshe krahasuar me
vetém gjashté muaj mé paré, kur fokusi ishte tek
kapaciteti, nivelet e personelit dhe, zbatimi i Qiellit
té Vetém Evropian (edhe pse ai problem éshté mé
politik se ¢do gjé tjetér). Fokusi tani do té jeté né
géndrueshméring, financimin dhe modelet e reja
té biznesit dhe pa harruar ndikimin mjedisor té
industrisé soné.

Pérgatiti: Drejtoria e Lundrimit Ajror
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