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PER MIRATIMIN E RREGULLORES MBI OPERIMET ME AVIONET ULTRA Tk
LEHTE

Né mbéshtetje t€ pikés 4, neni 102, t&¢ Kushtetutés, si dhe né€ pérputhje me ligjin nr. 10 040,
dat€ 22.12.2008, “Kodi Ajror i Republikés sé Shqipéris€”, t&€ ndryshuar me ligjin nr. 10484,
daté 24.11.2012,

URDHEROJ:

1. Miratimin e rregullores “Mbi operimet me avionét ultra té leht&”, sipas tekstit t&
rregullores bashkélidhur kétij urdhri dhe pjesé integrale e tij.

2. Ngarkohet Autoriteti i Aviacionit Civil pér zbatimin e kétij urdhri.

Ky urdhér hyn né fuqi menjéheré dhe botohet né Fletoren Zyrtare.

MINISTRI I TRANSPORTIT DHE INFRASTRUKTURES
Edmond Haxhinasto

RREGULLORE
MBI OPERIMET ME AVIONET ULTRA TE LEHTE

Neni 1
Zbatimi

1.1 Kjo rregullore zbatohet pér avionét ultra t€ lehté t€ regjistruar né Regjistrin e Aviacionit
Civil Shqiptar, pér fluturimet me avioné ultra t€ Iehté brenda territorit t€ Republikés sé Shqipérisé,
pér privilegjet dhe pérgjegjésité e pronaréve/pérdoruesve t€ avionéve ultra t€ lehté, si dhe pér té
drejtat dhe privilegjet e Autoritetit t& Aviacionit Civil.

1.2 Mbi det dhe zona t&€ hapura ku nuk ushtrohet sovranitet, fluturimi me avionét ultra té
lehté t€ regjistruar né Shqipéri kryhen né pérputhje me nenet e késaj rregulloreje dhe né
pérputhje me instruksionet e ofruara nga Shérbimi i Trafikut Ajror t€ ¢do Rajoni Informacioni
Fluturimesh (FIR).

Neni 2
Pérkufizime

Pér géllimin e késaj rregulloreje, pérkufizimet e pérdorura kané kuptimin e méposhtém:
“Pranuar do t& thoté jo 1 kundérshtuar nga AAC-ja, si 1 pérshtatshém pér qéllimin e synuar.
“Miratuar” do té thoté 1 dokumentuar nga AAC-ja, duke dhéné autorizim si i pérshtatshém
pér g€llimin e synuar.
“Avion” do t€ thot€ njé mjet q€ mund t€ marré mbéshtetje né atmosferé nga kundérveprimet
e ajrit t€ ndryshme nga kundérveprimet e ajrit kundrejt sipérfages sé tokés.
“Avion ultra i leht&”- &shté nj€ avion jokompleks me jo mé shumé se dy ndenjése me peshé
maksimale ngritjeje (MTOM), deri né:
- 300 kg pér avioné me nj€ ndenjése;
- 450 kg pér avioné me dy ndenjése;
- 330 kg pér avioné amfibé me njé ndenjése;
- 495 kg pér avioné amfibé me dy ndenjése.



“Avion ultra i lehté i regjistruar né Shqipéri” éshté njé avion ultra i lehté, té cilit 1 éshté
dhéné shenja e kombésisé dhe e identifikimit nga AAC-ja.

“Inspektor avioni” &shté njé person i autorizuar sipas nenit 5.3 té késaj rregulloreje, q€ éshté
pérgjegjés pér inspektimet né rastin e 1€&shimit ose rinovimit t€ lejes s€ operimit n€ pajtim me
standardet e parashikuara né fuqi.

“AAC” do té thot€ Autoriteti 1 Aviacionit Civil i Republikés s€ Shqipéris€, 1 pércaktuar,
me ligjin nr. 10233, daté 11.2.2010, i ndryshuar.

“Ekzaminues” &shté njé person juridik i autorizuar nga njé organizaté€ e certifikuar trajnimi
dhe i pranuar nga AAC-ja sipas nenit 5.2 t& késaj rregulloreje, qé kryhen ekzaminimin praktik
né rastin e 1€shimit t€ nj€ lejeje pér t€ operuar njé€ avion ultra t€ lehté n€ pajtim me standardet e
parashikuara né kété rregullore.

“FIR” (Flight Information Region), rajon
informacioni fluturimi: Njé hapésiré ajrore me dimensione té pércaktuara, brenda sé cilés
ofrohen shérbime t€ dhénies sé informacionit dhe t&€ njoftimeve pér fluturimin.

“IFR” (Instrumental Flight Rules) do t€ thot€ njé fluturim g€ kryhet sipas rregullave
instrumentale t€ fluturimit.

“MTOM” (Maximum Take-Off Mass) do té thoté pesha maksimale e lejuar pér ngritje.

(TPF) “Trajnim periodik fluturimi” do té€ thoté trajnim dhe kontroll fluturimi, duke
pérfshiré teorin€ dhe praktikén qé merren né intervale té rregullta pér té siguruar qé zotéruesi i
njé€ licence pérmbush kérkesat kompetente pér ushtrimin e privilegjeve té licencés.

“VFR” (Visual Flight Rules) do té thoté njé fluturim qé kryhet sipas rregullave vizuale té
fluturimit.

Neni 3
Dispozita té pérgjithshme

3.1 Pérdorimi i avionit ultra t& lehté pér transport ajror tregtar nuk lejohet. Pjesémarrja né
demonstrime ajrore, duke pérdorur avioné ultra té€ lehté, né€se mblidhen bileta, nuk
konsiderohet pér géllim tregtar, me kusht qé piloti ose pronari t€ mos marré kompensim pér
pjesémarrje.

3.2 Pronari/pérdoruesi i njé avioni ultra té lehté &shté pérgjegjés pér pagesén e té gjitha
detyrimeve g€ jané€ t€ nevojshme pér plotésimin kritereve té réndésishme pér operimin e sigurt
té avionit dhe pér siguriné e fluturimit.

3.3 Pér t€ operuar njé avion ultra t€ lehté té regjistruar né Shqipéri, brenda territorit t&
Republikés sé Shqipérisé, piloti né komandé duhet keté njé licencé té tipit pérkatés té vlefshme
nga njé€ shtet 1 huaj, t€ validuar nga AAC-ja.

Megjithaté, me kérkes€ drejtuar AAC-s€, personave q€ qéndrojné pérkohésisht né
Republikén e Shqipérisé dhe t€ licencuar nga njé autoritet kompetent i huaj pér t€ operuar
avioné ultra t€ leht€ mund t’iu jepet leje t€ operojné njé avion ekuivalent brenda territorit té
Republikés s€ Shqipéris€, pér njé periudhé maksimale 90 dité, me kusht qé personi né fjalé i
dokumenton AAC-sé qé ai/ajo ka marr€ trajnimin e barasvlershém sipas kérkesave kombétare
dhe sipas parashikimit t& nenit 10 t&€ késaj rregulloreje.

3.4 Fluturimet brenda territorit t€ Republikés s¢ Shqipéris€é me nj€ avion ultra t& lehté té
regjistruar né nj€ shtet tjetér, duhet t€ kryhen vetém nése éshté marré paraprakisht autorizimi
nga AAC-ja, por jo pér njé periudhé mé t€ gjaté se 30 dit€. Ky autorizim do t& jepet vetém
nése:

a) standardi teknik i avionit pérmbush kérkesat e nénparagrafit 4.1 t& késaj rregulloreje;

b) €shté lidhur njé siguracion ndaj paléve t€ treta pér avionin né pajtim me ligjin nr. 10 040,
daté 22.12.2008, “Kodi Ajror i Republikés sé Shqipéris€”, t€ ndryshuar;

c) €shté paraqitur nj€ plan fluturimi operativ tek ATC-ja.



3.5 Transportimi i mallrave me avioné ultra t& lehté nuk lejohet.

3.6 Pércaktimet e ligjit nr. 10 040, daté 22.12.2008, “Kodi Ajror 1 Republikés sé
Shqipéris€”, i ndryshuar, dhe urdhrit t€ ministrit nr. 68, daté 10.6.2011, “Pér miratimin e rregullores
pér raportimin e ngjarjeve né aviacionin civil”, zbatohen edhe pér avionét ultra t€ lehté né
pajtim.

Neni 4
Pérgjegjésité

4.1 Pronari/pérdoruesi, q€ operon avionin ultra t€ lehté, Eshté pérgjegjés pér:

a) mirémbajtjen e avionit né pajtim me kérkesat e mirémbajtjes s€ prodhuesit;

b) pérdorimin e avionit vetém né ményrén e pérshkruar n€ udhézimet e prodhuesit;

c) mbajtjen e avionit n€ gjendje t& sigurt pér fluturim, duke pérfshiré dispozitat e paragraféve 6.1
dhe 6.2.

Pérgjegjésité e mésipérme duhet t€ vértetohen me ané t€ njé certifikate teknike t€ 1éshuar nga
prodhuesi apo nga njé organizaté e autorizuar prej tij.

4.2 Piloti, pérvec respektimit t&€ akteve ligjore dhe nénligjore, si dhe t€ vendimeve té
autoriteteve, €shté 1 detyruar q€ pérpara fillimit t€ fluturimit dhe né ¢do fazg té tij, t€ jeté i1 sigurt qé
fluturimi t&€ kryhet né siguri t€ ploté, duke pasur né konsideraté kushtet meteorologjike,
efikasitetin e mjetit, kushtet individuale psikofizike, sté€rvitjen personale dhe ¢do rrethané tjetér
kohe dhe vendi dhe, pér rrjedhojé, t€ pércaktojé masat qé duhet t&€ ndérmarré, me géllim qé
fluturimi t€ mos rezultoj€ 1 rrezikshém pér siguring e tij apo té té tjeréve.

4.3 AAC-ja duhet t& sigurojé q¢ ekzaminimet praktike t& kryhen n€ pajtim me nénparagrafét
10.6.1(e), 10.6.2 dhe 10.6.3 t€ késaj rregulloreje pér kéto mjete.

4.4 AAC-ja duhet t€ sigurojé g€ trajnimi bazé, trajnimi pér tipin dhe trajnimet periodike t&
fluturimit (TPF) t€ kryhen n€ pajtim me parashikimet e késaj rregulloreje, si dhe t€ kryhen né
organizata t€ autorizuara pér trajnim.

4.5 AAC+ja duhet té sigurojé léshimin dhe rinovimin e njé lejeje fluturimi vetém kur avioni
pérmbush kérkesat sipas parashikimit né paragrafin 6.2 t&€ késaj rregulloreje dhe nése &shté i
sigurt pér fluturim.

4.6 AAC-ja duhet t& sigurojé q€ inspektimi dhe menaxhimi i zhurmés s€ avionit t€ kryhen né
pajtim me standardet e pércaktuara nga prodhuesi ose nga nj€ organizaté e autorizuar prej tij.

Neni 5
Ekzaminuesit dhe inspektorét e avionit

5.1 Si instruktor pa privilegje ekzaminimi pér avionét ultra t€ lehté, pranohet nga AAC-ja vetém
nj€ person 1 cili ka marr€ kualifikimet e nevojshme nga njé organizaté e certifikuar trajnimi. Personi
né fjalé duhet té jeté:

a) zotérues 1 njé€ licence klasifikimi si pilot privat ose i klasifikimit si instruktor/instruktor i paré me
aviong ultra t€ leht€, pérfshiré dhe:

- privilegjin pér t€ operuar njé avion ultra t€ lehté me njé€ person t€ dyté né bord, sipas parashikimit
té paragrafit 7.10; dhe

- kalimin e provimit teorik dhe praktik me njé€ rezultat t€ pranueshém nga njé€ organizaté e autorizuar
trajnimi q€ €shté pranuar nga AAC-ja; dhe

- operimin e 25 oréve né klasén e avionit ultra t€ leht€ pér té cilin personi né fjal€ do t€ pranohet,
duke pérfshiré€ njé€ minimum prej 10 orésh brenda 12 muajve t€ fundit.

b) zotéruesi 1 nj€ privilegji pér t€ operuar njé avion ultra t& leht€, pérfshiré dhe:

- eksperiencé si pilot né komand€ i njé avioni ultra t& lehté pér t&€ paktén 10 né 12 muaj pas
marrjes s€ privilegjit pér t€ operuar avionin ultra t€ leht€. Megjithat€, zotéruesit e licencés pér pilot



privat (avion) dhe licencés pér deltaplan zbresin né 10% té oréve t€ fluturimit, megjithaté zbritje jo
meé té madhe se 50 oré; dhe

- t& paktén 25 oré€ eksperiencé n€ klasén e avionit ultra t& lehté, pér t€ cilin personi né fjalé duhet t&
pranohet; dhe

- pérfundimin e programit t€ trajnimit pér instruktor nga nj€ organizaté e certifikuar me njé rezultat
t€ pranueshém.

5.1.1 Pér ushtrimin e privilegjeve té tij/saj si instruktor pér avionin ultra t& lehté pa privilegje
ekzaminimi, personi né fjalé duhet:

a) t& ket€ marr€ TPF-né pér instruktor avioni ultra t€ lehté brenda 24 muajve t€ fundit né€ njé
organizaté t€ autorizuar trajnimi; dhe

b) té keté marr€ njé kohé fluturimi si instruktor avioni ultra i leht€ pér t& paktén 10 oré ose té
keté marré TPF-né pér instruktor avioni ultra t€ lehté brenda 12 muajve t&€ fundit.

5.2 AAC-ja do té pranojé si instruktor me privilegje ekzaminimi, vetém personat e autorizuar nga
nj€ organizaté e certifikuar trajnimi, té cilét duhet:

a) t€ jené t€ kualifikuar si instruktor nga nj€ organizaté e autorizuar trajnimi;

b)t€ kené akumuluar nj€ kohé fluturimi prej t€ paktén 50 oré€ si instruktor;

c)t€ kené marré licencén pér t€ operuar njé avion ultra t€ lehté pér t€ paktén 24 muaj, duke
pérfshiré eksperiencén e fluturimit pér t€ paktén 200 oré si pilot n€ komand€ né€ klasén e avionit
ultra t&€ lehté pér t€ cilin personi né fjalé do t€ jeté ekzaminues. Megjithaté, zotéruesit e licencés pér
pilot privat (avion) dhe licencés pér deltaplan zbresin né 10% té oréve t€ fluturimit, megjithaté zbritje
jo mé t€ madhe se 100 or€;

d)té ket€ pérfunduar programin e trajnimit pér instruktor né€ njé organizaté t€ autorizuar trajnimi me
njé rezultat t€ pranueshém; dhe

e) t€ konsiderohet 1 pérshtatshém nga AAC-ja pér t€ trajtuar detyrén.

5.2.1 Pér ushtrimin e privilegjeve t& tij si ekzaminues i autorizuar nga njé organizaté e certifikuar,
personi né fjal€ duhet:

a) té keté privilegje si instruktor; dhe

b) t€ keté pérftuar njé kohé fluturimi prej t€ paktén 20 oré€ si pilot né komandé t&€ njé avioni ultra
t€ lehté brenda t€ paktén 12 muajve, pérvec oréve g€ kérkohen pér t€ ushtruar privilegjet e tij si
instruktor.

5.3 Pér pranimin nga AAC-ja si inspektor avioni vetém si i autorizuar nga prodhuesi avionit
dhe pér t€ ushtruar mé voné aktivitetet e inspektimit t& avionit, personi né fjalé duhet:

a) t€ keté pérfunduar programin e trajnimit pér inspektor avioni me njé rezultat t&
pranueshém né€ nj€ organizaté t€ autorizuar trajnimi; dhe

b) t& konsiderohet i pérshtatshém konform rregulloreve né fuqi pér kété qéllim pér té trajtuar
detyrén.

5.4 Pranimi i njé personi si ekzaminues ose inspektor avionésh mund t€ térhiget nése AAC-ja
gjykon qé personi né fjalé nuk vazhdon t€ jeté 1 pérshtatshém pér té trajtuar detyrat me té cilat ka
té béj€ pranimi.

5.5 Dokumentacioni né formén e licencés s€ validuar nga AAC-ja pér té qené instruktor,
ekzaminues ose inspektor avioni i kthehet AAC-s€ jo mé& voné se njé muaj pas anulimit t&
privilegjeve t€ cilave iu referohet.

Neni 6
Leje pér pajisjet dhe fluturimin

6.1 Pajisjet
6.1.1 N;jé avion ultra i leht€¢ mban shenjat e kombésis€ dhe t€ identifikimit t€ caktuar nga
AAC-ja dhe vendosja e shenjave béhet né pajtim me urdhrin e ministrit nr. 113, daté

3999

12.10.2012, “Pér miratimin e rregullores “Pér regjistrin e avionéve civilé&””.



6.1.1.1 Shenjat e kombésis€ dhe identifikimit pérbéhen nga:

a) flamuri 1 Republikés sé Shqipérisé;

b)shenja e shtetésis€ “ZA”; dhe

c¢) shenja e regjistrimit me tri karaktere (shkronja/numra) qé i caktohet avionit nga AAC-ja.

6.1.2 Identifikimi 1 mjetit kryhet nén kujdesin e AAC- s€, pasi pronari paraqet njé kérkesé¢ té
vértetuar t€ shogéruar me dokumentet e méposhtme né dy kopje:

a) dy fotografi t& mjetit t& paré anash dhe nga poshté;

b)certifikata teknike e léshuar nga konstruktori apo nga nj€ organizaté e autorizuar nga ai;

c) deklarata e pronarit pér pérputhshmérin€ e mjetit me karakteristikat e pércaktuara.

Deklarata duhet t€ pérmbajé kéto té dhéna: strukturén e mjetit (njévendésh apo dyvendésh),
nése ka apo jo motor, fuqiné e motorit, peshén efektive t&€ mjetit pa ngarkes€, pérmasat (gjerésia
me hapjen maksimale té krahéve, gjatésia dhe lartésia) t€ shprehura né€ centimetra, firmén
prodhuese t€ mjetit dhe/ose motorit nése béhet fjalé pér produkte industriale, ngjyrén e mjetit.

Dubhet t€ pérmbajé, gjithashtu, emértimin e shoqéris€ s€ sigurimit dhe figuracionin pérkatés.

6.1.3 Njé avion ultra i lehté duhet t&€ pérmbushé kufizimet e méposhtme:

a)  nuk duhet t€ keté mé shumé se dy ndenjése;

b) shpejtésia minimale &shté shpejtésia e ulét ose shpejtésia minimale ekuivalente né
konfigurimin e uljes g€ nuk 1 kalon 35 nyje (65 km/or¢€) shpejtési ajrore t€ kalibruar (CAS);

c) aeroplanét dhe helikopterét qé nuk kané mé shumé se dy ndenjése, duhet té kené njé peshé
maksimale ngritjeje (MTOM), prej jo mé shumé se:

- 300 kg pér nj€ avion me njé ndenjése; ose

- 450 kg pér njé€ avion dy ndenjése; ose

- 330 kg pér nj€ avion amfib me nj€ ndenjése; ose

- 495 kg pér njé avion amfib me dy ndenjése, me kusht qé, nése operon si hidroplan/helikopter
dhe si aeroplan/helikopter, ai pérfshihet n€ kufizimet MTOM, sipas rastit;

-472,5 kg pér njé avion me dy ndenjése, t€ pajisur me njé sistem parashutimi té
rikuperimit té ploté t€ montuar né trupin e avionit;

- 315 kg pér nj€ avion me njé ndenjése t€ pajisur me nj€ sistem parashutimi t€ rikuperimit t&
ploté t€ montuar né trupin e avionit; dhe pér aeroplanét q¢€ kané shpejtési t&€ ulét ose shpejtésiné
minimale t€ géndrueshme né konfigurimin e uljes qé nuk kalon 35 nyje shpeshtési ajrore e
kalibruar (CAS);

d) Xhiroplan me njé€ ose dy ndenjése me njé peshé ngritjeje maksimale qé€ nuk i kalon 560
kg;

e) Ngarkesa minimale shtes€, domethéné pesha e personave né bord dhe pesha e karburantit
t& pérdorshém qé duhet t€ jeté e mundur t€ mbarté minimalisht, pa kaluar MTOM, éshté t&
paktén sa mé poshté:

- 100 kg pér nj€ avion me nj€ ndenjése;
- 175 kg pér nj€ avion me dy ndenjése;

f) Gryka e furnizimit t€ rezervuarit duhet té keté t& identifikuar njé tekst qé tregon tipin e
miratuar t€ karburantit dhe sasin€ e karburantit t€ pérdorshém brenda rezervuarit, p.sh.:
AVGAS, Octan 100LL, 40 1 I pérdorshém;

6.1.4 Njé avion ultra i leht€ duhet t€ ket pajisjet e méposhtme:

a) Nése njé avion ultra i leht€ pérdoret pér fluturim né€ hapésir€ ajrore t€ Republikés sé&
Shqipérisé, ai duhet té ket pajisjet me instrumentet € méposhtme:

-Pajimet e detyrueshme sipas udhézimeve t€ prodhuesit;
- Transponderin;

- Altimetrin;

- Shpejtésimatésin;

- Variometrin;

- Busullén manjetike;



- Stacionin e radios;

- Kutin€ e ndihmés s€ shpejte;

- Rripat e sigurimit;

- Instrumentin ose metodén e matjes s€ sasis€ s€ karburantit n€ fluturim (nése &shté 1 pajisur
me motor);

- Pajisje pluskimi mbi uj€ pér fluturimet mbi ujé;

- Pllaké zjarrduruese me numrin serial dhe shenjén e regjistrimit t€ avionit.

Pajisjet e pérmendura né nénparagrafin 6.1.4 (a) kalibrohen ¢do 24 muaj dhe rishikohen né
pajtim me rregulloret specifike, gjé e cila vértetohet me ané t&€ njé certifikate teknike t&
validuar, t& firmosur nga njé person i autorizuar nga prodhuesi.

b) Gjaté fluturimit, né avionin ultra t€ lehté duhet t€ jeté i disponueshém dokumentacioni i
méposhtém:

- leja e fluturimit;

- certifikata e regjistrimit;

- siguracioni;

- regjistri 1 avionit (logbook);

- manuali 1 fluturimit;

- licenca pér t€ operuar me stacionin e radios.

6.1.5 Nése avioni ultra i lehté ésht€ 1 pajisur me njé sistem emergjence pér hedhjen e njé
parashute shpétimi, ai duhet t€ jet€ i miratuar nga prodhuesi.

6.1.6 Nése mbartet transmetuesi lokator i emergjencave (ELT), ai duhet t&€ pérputhet me
standardet e pércaktuara n€ urdhrin e ministrit t€ Punéve Publike dhe Transportit nr. 92, daté
28.9.2011, “Pér miratimin e rregullores mbi harmonizimin e kérkesave teknike dhe
procedurave administrative né fushén e aviacionit civil”, nénpjesa K, pika OPS 1.820.

6.2 Leja e fluturimit

6.2.1 Nj€ avion ultra i leht€ mund té pérdoret vetém nése ai ka nj€ leje t€ vlefshme fluturimi
té léshuar nga AAC-ja.

Pér t€ marré lejen e fluturimit, pronarét/pérdoruesit e avionéve ultra t&€ lehté duhet té
paragesin kérkesén dhe dokumentet e duhura pér té€ vértetuar se mjeti €shté i sigurt pér
fluturim.

6.2.2 Kérkesa pérmban sa mé poshté:

a) t€ dhénat personale t& aplikuesit, si dhe t€ dhéna pér licencén;

b) raportin e inspektimit t&€ mbushur nga nj€ prej inspektoréve té avionéve t€ autorizuar nga
prodhuesi i avionit;

¢) pérshkrimin e hollésishém t€ avionit;

d) dokumentacionin g€ provon se niveli maksimal i zhurmés, i vlerésuar me A dhe qé del
nga avioni me fuqi maksimale motori né zonat e operimit normal, pérputhet me rregulloret
pérkatése;

e) dokumentacionin pér njé siguracion ndaj paléve té treta né pajtim me ligjin nr. 10040,
dat€ 22.12.2008, “Kodi Ajror i Republikés sé Shqipéris€”, ndryshuar me ligjin nr. 10484, daté
24.11.2011.

6.2.3 Njé leje fluturimi béhet e pavlefshme, kur:

a) nuk paraqitet, pér njé periudhé t€ paktén 2-vjecare, njé certifikaté teknike t&€ léshuar nga
prodhuesi apo njé organizaté e autorizuar nga ai, q€ vérteton se avioni &shté né gjendje
teknike t& pérshtatshme pér fluturim;

b) avioni ndryshon pronar;

c) avioni démtohet né ményré t€ konsiderueshme, sipas pérshkrimit né€ nénparagrafin
6.2.4.1;

d) mbulesa ose pjesé t€ avionit zévendésohen;

e) modifikohet konfigurimi motor/heliké i avionit ose sistemi i shkarkimit t€ gazrave;



f) avioni ndryshohet né peshé té konsiderueshme, sipas parashikimit né nénparagrafin
6.2.4.1, duke pérshiré dhe riparimet strukturore té krah&ve, trupit, bishtit, organeve té tokés
ose kémbéve t€ motorit;

g) AAC-ja konstaton g€ avioni nuk vazhdon t€ jeté né gjendje té sigurt pér fluturim;

h) nuk ka siguracion t€ vlefshém ndaj paléve té treta pér avionin;

1) avioni nuk €shté inspektuar nga inspektoré té autorizuar nga prodhuesi;

j) avioni nuk vazhdon t€ pérmbushé kérkesat e zhurmés pér 1€shimin e njé leje fluturimi;
ose

k) leja e fluturimit éshté 1éshuar dy vjet mé paré ose avioni ultra i lehté ka fluturuar 200 oré,
cilado té arrihet e para.

6.2.4 Njé leje fluturimi i dorézohet AAC-sé pa vonesé brenda njé muaji nga data qé ajo
béhet e pavlefshme.

6.2.4.1 Démtimi serioz dhe ndryshimi i konsiderueshém &shté dém ose ndryshim i tillé
qé ka efekt t&€ dukshém mbi peshén, balancén, fuqiné strukturore, sigurin€ operacionale,
cilésité operacionale, zhurmén, ventilimin e karburantit, nxjerrjen e gazrave ose cilési té tjera
g€ ndikojné né sigurin€ e fluturimit.

6.2.5 AAC-ja mund té caktojé€ kufizime pér operimin e avionéve né lejen e fluturimit.

6.2.6 Pronari/pérdoruesi 1 avionit €shté nén detyrimin e mbajtjes sé nj€ regjistri pér
avionin né pajtim me rregulloret dhe kérkesat e tjera shtesé té caktuara nga AAC-ja. Para
futjes sé€ regjistrit n€ pérdorim, ai autorizohet nga AAC-ja.

Neni 7
Kushte operacionale

7.1 Nj€ avion ultra i lehté, n€ ¢do kohé&, operohet né pérputhje me rregullat ajrore né fuqi,
megjithaté zbatohen pérjashtimet e méposhtme:

7.1.1 Fluturimet kryhen me VFR (Rregullat e Fluturimit Vizual) vetém né periudhén nga
lindja e diellit n€ peréndimin e tij dhe fluturimet n€ hapésirén ajrore n€ klasat D, E, F dhe G,
kryhen vetém kur shikueshméria éshté té paktén 5 km.

7.1.2 Fluturimet (n€ ngritje, horizontal apo ulje) nuk kryhen mbi ose n€ distanca horizontale
mé afér se 150 metra nga zonat e banuara dhe 300 metra nga zonat me popullsi t€ dendur,
duke pérfshiré zonat me shtépi pushimi, vende kampingu t€ populluar dhe grumbullime té
médha t& personave né terren té hapur.

7.1.3 Fluturimet né lart€si mbi 10 000 ft (3 050 metra) mbi nivelin e detit nuk lejohen.

7.1.4 Fluturimet brenda zonés s€ kontrollit dhe zonave t€ aeroportit kryhen né pajtim me njé leje gé
merret nga njésia e kontrollit t€ trafikut ajror n€ fjalé. Fluturimet brenda zonave té informacionit
té trafikut dhe sferave t€ informacionit t€ trafikut dhe zonave t€ trafikut kryhen vet€ém me
marréveshje paraprake me njésiné e shérbimit t€ trafikut ajror né€ fjalé dhe né pajtim me kushtet e
caktuara nga njésia.

7.1.5Ngritja dhe ulja mund t€ kryhen n€ ¢do zoné t€ pérshtatshme pasi t€ merret leje nga organet
kompetente dhe nga ato lokale pér pérdorimin e tyre, por duke mos cenuar ndalimet apo kufizimet
e vendosura nga autoritetet kompetente civile e ushtarake.

7.1.6Ndalohen fluturimet n€ ose mé afér se 5 km nga aerodromet ushtarake, pérveg rasteve t&
veganta t€ emergjencave.

7.1.7Ngarkesa e motorit mé e lart€ se fugia maksimale e motorit né zonén e operimit normal
aplikohet vetém gjaté ngritjes dhe marrjes s€ lartésisé.

7.2 Gjaté fluturimit nuk lejohen t€ mbarten 1énd€ djegése n€ bord jashté sistemit t& karburantit t&
avionit.

7.3 Njé person i dyté mund t€ mbartet vetém né fluturime jofitimprurése, me kusht qé:



a) pas pérftimit t& privilegjit pér operimin e avionit ultra t& lehté, piloti né komandé duhet t& keté
t€ akumuluar nj€ koh¢ fluturimi si pilot n€ drejtimin e avionit ultra t€ lehté prej t€ paktén 25 orésh,
gjaté t€ cilave ai/ajo t€ keté béré t&€ paktén 50 ngritje/ulje nén mbikéqyrjen e njé organizate t&
certifikuar trajnimi; dhe

b) para fluturimit, piloti né komandg t€ keté béré 3 ngritje dhe 3 ulje me tipin e avionit né fjalé
brenda 30 ditéve t& fundit nén mbikéqyrjen e njé organizate t€ certifikuar trajnimi.

7.3.1 Nése piloti né komandé ka pérftuar privilegjin pér t€ operuar avionin ultra t& lehté né pajtim
me nénparagrafin 9.1 dhe pér t€ mbartur shogérues né tipa t€ tjeré avioni, kérkesa pér kohén e
fluturimit €shté q€ t€ jené béré t& paktén 10 or€ dhe t€ paktén 20 ngritje dhe 20 ulje. Piloti né
komand¢ duhet t€ pérmbushé kérkesat e nénparagrafit 7.10 (b) né€ lidhje me numrin e ngritjeve dhe
uljeve brenda té paktén 30 ditéve.

7.4 Personat né bord gjaté fluturimit duhet t€ kené t€ vendosur rripat e sigurimit.

7.5 Piloti n€ komandg gjaté fluturimit duhet t€ vendosé syzet e sigurisé, pérjashtuar rastet kur leja
e fluturimit t€ avionit pércakton “kabiné e mbyllur”.

Neni 8
Sigurimi

8.1 Avionét nuk mund t& operohen nése nuk jané t€ mbuluar nga sigurimi 1 pérgjegjésisé civile pér
déme qé u shkaktohen t€ tretéve né toké dhe pas njé€ pérplasjeje né fluturim.

8.2 N& respektim té dispozités s€ mésipérme, pronari i mjetit, edhe né rastet kur nuk do ta
pérdoré personalisht mjetin, apo kur dikush do té pérdoré mjetin e dikujt tjetér, &shté i detyruar
té kontrollojé nése detyrimi &shté respektuar dhe, né mungesé té késaj, t€ kujdeset pér
mbulimin me siguracion.

Neni 9
Pranimi i licencave té huaja

9.1 Pér té fluturuar né territorin e Republikés sé Shqipéris€, pronari/zotéruesi i avionit apo
pérdoruesi duhet té keté njé licencé t€ 1éshuar nga njé€ shtet 1 huaj dhe té validuar nga AAC-ja.

9.2 Me kérkesé té zotéruesit, autoriteti mund té 1€shojé njé licencé validimi shqiptare pér
pilotét e avionéve ultra t& leht€, mbi bazén e njé licence t€ vlefshme t€ léshuar nga njé shtet 1
huaj.

9.3 Para l&shimit té nj€ licence validimi, aplikanti duhet t€ p&rmbushé kérkesat e
méposhtme:

a) duhet té keté njé licencé t€ vlefshme t€ marré n€ njé shtet tjetér;

b) t€ demonstrojé nivelin e njohurive teorike té kryera né€ njé organizaté t€ autorizuar
trajnimi;

c) té€ paraqgesé kontrollin e aftésis€ s€ fluturimit t€ kryer nga njé ekzaminues i njé organizate
té autorizuar pér trajnim,;

d) té keté njé certifikaté t€ vlefshme pér gjendjen mjekésore té klasit I ose II;

e) té keté pérfunduar t€ paktén 30 oré fluturimi n€ njé€ avion ultra t& lehté.

9.4 Me kérkesé t€ zotéruesit, autoriteti mund t€ vleft€soj€ njé licencé té huaj pér pilotét e
avionéve ultra t€ lehté.

Periudha e vlefshméris¢ sé validimit nuk duhet t€ jet€ mé e gjat€ se njé€ vit ose deri né
skadimin e vlefshméris€ s€ licencés fillestare/validimit pérkatés, nése ajo skadon brenda vitit.

Neni 10
Privilegjet e ekuipazhit fluturues
10.1 Mbajtésit e njé licence pér avioné ultra t€ lehté duhet t€ veprojné pa pérfitime si piloté né



komandé né operacionet jofitimprurése né kategorin€ e duhur té avionéve.

10.2 Piloti né komand¢€ &shté zotérues 1 njé licence t€ validuar nga AAC-ja pér t&€ operuar
avioné ultra t€ lehté ose té njé€ licence tjetér pér t&€ operuar avionin, helikopterin, deltaplanin ose
xhiroplanin ultra té lehté t€ plotésuar me njé klasifikim tipi (¢pe rating) pér avion ultra té lehté.

10.2.1 Me qéllim g€ t& pérftohen privilegjet si pilot né komandé t€ njé avioni ultra t€ lehtg,
zotéruesit e njé licence tjetér nga ajo pér t€ operuar avioné ultra t& lehté (ref. paragrafin 10.2),
duhet t€ kené marré nj€ trajnim prej t€ paktén 5 orésh fluturimi dhe teoriné shtes€ t&€ autorizuar
nga njé organizaté€ e certifikuar trajnimi dhe pranuar nga AAC-ja.

10.3 Validimi i licencés pér t€ operuar njé avion ultra t& lehté 1&shohet vetém pér tipat e avionéve
pér té cilét éshté kaluar provimi praktik n€ njé organizaté t€ autorizuar trajnimi.

10.3.1 Validimi léshohet nga AAC-ja, me kérkesé t€ aplikantit, nése ai pérmbush kérkesat e
l1&shimit t€ parashikuara n€ paragrafin 10.6 t€ késaj rregulloreje.

10.4 Validimi 1 licencés pér t€ operuar njé avion ultra t€ lehté l&shohet pér njé periudhé
maksimale prej 2 vjetésh. AAC-ja, megjithaté, né raste t€ veganta, mund t€ pércaktojé njé daté
tjetér skadence.

10.5 Licenca e validuar jep privilegjin e funksionimit si pilot né komandé né€ klasén e avionéve
ultra t€ lehté né t€ cilét €shté kaluar provimi praktik.

10.6 Kérkesat e 1éshimit

10.6.1 Aplikanti duhet t& pérmbushé kérkesat e méposhtme:
a) T¢€ keté mbushur moshén 18 vjec;

b) T€ jet€ i pajisur me njé certifikaté mjekésore t& klasit I ose II né pérputhje me pércaktimet e
urdhrit t€ ministrit nr. 35, daté 23.3.2012, “Pér miratimin e rregullores pér kriteret dhe procedurat
e licencimit t€ ekuipazhit fluturues, organizatave té trajnimit dhe seksioneve aeromjekésore”;

c) T€ keté kaluar provimet teorike pér licencén e pilotit privat né pérputhje me pércaktimet e
urdhrit t€¢ ministrit nr. 35, daté 23.3.2012, “Pér miratimin e rregullores pér kriteret dhe
procedurat e licencimit t€ ekuipazhit fluturues, organizatave t€ trajnimit dhe seksioneve
aeromjekésore”, si dhe nj€ provim t€ organizuar nga njé organizaté e autorizuar trajnimi;

d) T€ keté kryer njé trajnim teorik dhe praktik pér mjetin né fjalé¢ prané njé organizate t&
autorizuar trajnimi;

e) Gjaté provimit praktik, aplikanti duhet t’i provoj€ ekzaminuesit qé €shté 1 kualifikuar:

- t& pérmbushé detyrat qé i takojné njé piloti né komandé né lidhje me pérgatitjen,
kryerjen dhe pérfundimin e njé fluturimi VFR;

- t€ marr€ ato vendime dhe/ose masa g€ mund t€ jené t€ nevojshme nése njé situaté e bén t&
pamundur ose t€ pajustifikuar t€ vazhdojé me fluturimin sipas grafikut;

- t& zbatoj€ njohurité acronautike dhe t&€ ushtrojé gjykim t€ miré dhe aftési t€ mira fluturimi;

- t€ operoj€ avionin né fjalé n€ manovrime normale dhe jonormale fluturimi; dhe

- t& pérdoré procedurat e emergjencés t€ parashikuara pér avionin né fjalé.

10.6.2 Kérkesat pér licencén e pilotit pér avion ultra t€ lehté, duhet t€ jené si mé poshté:

L. Njohurité:

- Aplikanti duhet t€ keté kaluar provimin né:

a) rregullat né lidhje me operimin e avionit, duke pérfshiré shérbimet e trafikut ajror,
praktikat dhe procedurat;

b) aspektet praktike t€ fluturimeve mbi territorin e vendit;

¢) teoria e fluturimit dhe e avionit né operime té kufizuara, natyra dhe pasojat e mundshme t&
pagéndrueshme me referime t€ vecanta pér avionin pér té cilin éshté dhéné licenca;

d) praktikat e sigurimit dhe procedurat e emergjencés né fluturim.

IL. Eksperienca

- Aplikanti duhet t€ ken€ plotésuar t€ paktén 30 or€ fluturimi ose praktiké fluturimi n€ avioné, ku
té pérfshihen té paktén:

a) 15 oré€ fluturim instruksioni n€ ¢ift n€ klasin né t€ cilin do t& zhvillohet testimi 1 aftésive;



b) 6 oré kohé fluturimi vetém nén mbikéqyrje, qé pérfshin 3 oré fluturim vetém né rrugékalim
me t€ paktén 1 fluturim t€ tillé n€ distancé t€ gjat€, ku t& pérfshihet njé ndalesé e ploté né njé
aerodrom tjetér nga ai i nisjes.

- Kreditimi. Aplikuesit me eksperiencé t€ méparshme si piloté né komandé mund té kreditohen
me kérkesat e pikés “a”.

Sasia e kreditimit duhet t€ vendoset nga organizata e autorizuar e trajnimit, ku piloti vazhdon
kursin e trajnimit, né bazé té testit t& fluturimit para hyrjes, por n€ ¢do rast duhet:

1. T€ mos kalojé kohén totale t€ fluturimit si pilot né¢ komandé;

2. Té mos kaloj€ 50% t& oréve té€ kérkuara né paragrafin “a”;

3. T& mos pérfshij€ kérkesat e (a)(2).

10.6.3 Provimi praktik, i pérmendur né nénparagrafin 10.6.1(e), pérfshin njé pjes€ t& ushtrimeve
t€ pérfshira n€ programin e trajnimit t€ miratuar. Procedurat dhe manovrimet kryhen né njé
ményré t€ sigurt dhe né pajtim me rregulloret ekzistuese. Pé&r mé tepér, né provim pérmblidhet
nj€ test pér njohurité teorike t&€ aplikantit. Provimi zhvillohet né njé avion me dy ndenjése, ku
ekzaminuesi &shté piloti né komandé.

10.6.4 Ekzaminuesi, i cili merr né provim, nuk duhet t€ keté marr€ pjesé né trajnimin praktik t&
aplikantéve.

10.7 Ushtrimi i privilegjeve

Piloti n€ komandé mund t’i ushtrojé privilegjet e tij/saj, pasi:

a) ka kaluar TPF-n€ pér nj€ avion ultra t€ leht€ pér klasén né fjalé pér njé instruktor t&
miratuar TPF brenda 24 muajve t€ fundit para se t& béhet fluturimi, ose t€ keté kaluar
provimin praktik, sipas parashikimit né nénparagrafin 10.6.1(e);

b) ka pérftuar njé kohé fluturimi prej t€ paktén 5 or€, duke pérfshir€ 10 ngritje dhe 10 ulje brenda
12 muajve t€ fundit ose t& keté kaluar TPF-né pér nj€ avion ultra t& lehté té klasés né€ fjal€ te njé
instruktor i TPF-s€ 1 miratuar;

¢) ka marré trajnimin e tipit né fjal¢;

d) t€ mbarté dokumentacionin e njé certifikimi t& vlefshém mjekésor gjaté fluturimit;

e) t€ mbaj€ njé€ regjistér personal t€ autorizuar; dhe

f) t& mbarté€ njé licencé t€ vlefshme gjaté fluturimit dhe t€ jeté n€ gjendje té€ dokumentojé qé
kushtet nga “a” deri “e” jan€ pérmbushur.

10.7.1 Koha e fluturimit pér avionin ultra té lehté nuk mund té llogaritet né kohén e
fluturimit pér kategorité e tjera té avionéve.

10.8 Rinovimi i validimit

10.8.1 Njé€ zot€rues 1 njé licence avioni ultra t& lehté, i cili pér nj€ periudhé prej dy vjeté€sh
nuk ka pasur njé certifikaté t€ vlefshme mjekésore ose nuk ka pérmbushur kushtet e paragrafit
10.7 (a) ose (b), ia dorézon licencén AAC-s¢.

10.8.1.1 Me qéllim rimarrjen e licencés, q€ &shté dorézuar sipas nénparagrafit 10.8.1 dhe
té merren privilegjet e licencés s€ ripérfituar, personi né fjalé duhet:

a) t& mos pérjashtohet nga marrja e licencés;

b) té keté nj€ certifikaté mjekésore; dhe

c) t& keté kaluar testet teorike dhe praktike nga fillimi né njé organizaté t& autorizuar trajnimi
sipas parashikimit nga AAC-ja pér léshimin e licencés pér avionét ultra t& lehtg.

10.9 Trajnimi tip

10.9.1 Trajnimi tip pér klasa t€ tjera avionésh ultra t& lehté t€ ndryshém nga ai pér té cilén
&shté 1€shuar licenca béhet duke kaluar njé provim praktik pér avionin e klasés né fjalé né€ njé
organizaté té miratuar trajnimi, q€ pranohet nga AAC-ja, nése zot€ruesi i licencés ka marré
trajnim praktik né pajtim me standardet e trajnimit t€ miratuara nga AAC-ja.

10.9.2 Trajnimi tip pér njé tip tjeté€r nga ai pér té€ cilin éshté kaluar provimi praktik mé
sipér n€ nénparagrafin 10.6.1(e) béhet né€ pajtim me standardet e trajnimit t€ miratuara nga
AAC-ja q¢ aplikohen né nj€ organizaté té certifikuar trajnimi.



Neni 11
Pérjashtimet

11.1 Pérjashtimet mund t& lejohen kur gjykohet q€¢ mangésité e konstatuara nuk cenojné
minimum e kérkuar, t&€ pércaktuar nga AAC-ja né€ bazg t€ njé vlerésimi té sigurisé.

11.2 Afati maksimal i nevojshém, pér pérmbushjen e manggsive, €shté pér njé periudhé
kohore deri né 90 dité.



