URDHER
Nr.150, daté 7.4.2014

PER MIRATIMIN E RREGULLORES PER VLERESIMIN E SIGURISE SE
AVIONEVE TE VENDEVE TE HUAJA QE OPEROJNE NE AEROPORTET
NDERKOMBETARE TE REPUBLIKES SE SHQIPERISE — (SAFA)

Né zbatim t& nenit 102, pika 4, t€¢ Kushtetutés s¢ Republikés s¢ Shqipérisé, té nenit 7 pika “¢”
té nenit 9 pika 1.b, neneve 34, 35, 36 t€ ligjit nr. 10040, dat€ 22.12.2008 “Kodi Ajror 1
Republikés s¢ Shqipéris€” t€ ndryshuar dhe né p€rputhje me ligjin nr. 9658, daté 18.12.2006 “Pér
ratifikimin e Marréveshjes shumépalé€she ndérmjet Komunitetit Evropian dhe shteteve anétare t€ tij,
Republikés sé Shqipérisé, Bosnjés dhe Hercegovinés, Republikés s¢ Bullgaris€é, Republikés sé
Kroacisé, Republikés s€¢ Magedonisé, Republikés sé Islandés, Republikés s€¢ Malit t€ Zi,
Mbretéris€ s€ Norvegjisé, Republikés s¢ Rumanisé, Republikés s¢ Serbisé dhe Misionit Administrativ
t& Pérkohshém t€ Kombeve t€¢ Bashkuara né Kosové, pér krijimin e njé zone t€ pérbashkét té
aviacionit evropian”,

URDHEROJ:

1. Miratimin e rregullores pér “Vlerésimin e sigurisé€ s¢ avionéve t€ vendeve t€ huaja q€ operojné
né aeroportet ndérkombétare t&€ Republikés sé Shqipérisé (SAFA), sipas tekstit q€ 1 bashkélidhet
kétij urdhri dhe Eshté pjesé e tij.

2. Ngarkohet Autoriteti 1 Aviacionit Civil pér zbatimin e késaj rregulloreje.

3. Urdhri 1 ministrit nr. 56, daté 2.5.2011 “Pér miratimin e rregullores sé procedurave
SAFA”, shfugizohet.

4. Udhézimi nr. 140/1, dat€ 11.11.2009 “Mbi vlerésimin e sigurisé s€ avionéve t€ vendeve té
huaja g€ operojné né€ aeroportet ndérkombétare t€ Republikés sé Shqipérisé” shfuqizohet.

Ky urdhér hyn né fuqi menjéheré dhe botohet né Fletoren Zyrtare.

MINISTRI I TRANSPORTIT DHE INFRASTRUKTURES
Edmond Haxhinasto

RREGULLORE
PER VLERESIMIN E SIGURISE SE AVIONEVE TE VENDEVE TE HUAJA QE OPEROINE
NE AEROPORTET NDERKOMBETARE TE REPUBLIKES SE SHQIPERISE (SAFA)

Neni 1
Objekti
Kjo rregullore pércakton rregullat n€ lidhje me:

a) aktivitetet e fluturimit qé kryhen né Republikén e Shqipérisé prej operatoréve ajrore qé i
pérkasin nj€ prej shteteve anétaré t&€ ICAO-s;

b) vendosjen nga ana e Republikés s€ Shqipérisé¢ t&€ standardeve q€ pérfshihen né€ anekset e
Konventés s¢ Cikagos, vendosjen e njé sistemi efikas kontrolli mbi sigurin€ e aviacionit, si dhe
respektimin e kétyre standardeve nga ana e mbajtésve t¢ certifikatave dhe licencave;

¢) verifikimin e respektimit t& standardeve teknike nga ana e shteteve firmétare t&€ Konventés sé
Cikagos, si dhe praktika inspektimi né pérputhje me nenin 16 t€ Konventés sé Cikagos;

d) inspektimin né€ vendgéndrimin e avionit (RAMP);

e) masat pér ruajtjen e rregullave dhe siguris€ té transportit ajror t&€ operuar né territorin e

secilit shtet nga ana e mjeteve t& njé€ shteti tjetér.



Neni 2
Terma dhe pérkufizime

Termat e pérdorura n€ kété rregullore kané kuptimin e méposhtém:

a) SAFA: Vlerésimi i siguris€ s€ avionéve t&€ huaj qé operojné n€ aeroportet ndérkombétare t&
Shqipéris€.

b) Inspektimet SAFA t€ avionit né vendgéndrim: kontrolli i njé mjeti fluturues i1 kryer
konform késaj rregulloreje.

c) Mjet fluturues i njé vendi t& treté: njé mjet fluturues q€ nuk i nénshtrohet kontrollit t&
autoritetit kompetent t€ njé shteti anétar t€ BE-s€ ose t€ ZPEA-sé€, sipas parashikimeve t&
marréveshjes s¢ ZPEA-sé.

d) Standardet ndérkombétare t€ sigurisé: standardet e siguris€ ajrore té pércaktuara né
Konventén e Cikagos dhe né anekset e saj, q€ jané né fuqi n€ ¢astin e inspektimit.

e) Ndalim né toké: ndalim zyrtar q€ 1 imponohet njé mjeti fluturues pér té 1€n€ njé aeroport
dhe adoptimi i masave t€ nevojshme pér kété rast;

Neni 3
Fusha e zbatimit

Kjo rregullore do t& zbatohet pér mjetet fluturuese té regjistruara né vendet e treta, jashté
Republikés sé Shqipérisé, qé:

a) pérdoren nga operatoré t€ huaj, t&€ BE-se ose jo t& BE-s¢;

b) ulen né njé aeroport t€ ndodhur né territorin shqiptar;

c) kané njé peshé maksimale né nisje t€ barabart€ ose mé t¢ madhe se 5700 kg dhe kryejné
transport ajror pér qéllime fitimprurése.

Mund t’1 nénshtrohen gjithashtu inspektimeve né toké sipas késaj rregulloreje, edhe mjete té
regjistruar n€ vendet anétare t€ Bashkimit Evropian.

Neni 4
Mbledhja e informacionit

AAC-ja duhet t& zbatojé njé mekanizém pér t€ mbledhur c¢farédo lloj informacioni g€ e
konsideron t€ vlefshém pér pérmbushjen e objektivave t& pércaktuara né nenin 1, duke pérfshiré:

a) Informacionin e réndésishém pér sigurin€ dhe veganérisht:
- raportet e pilotéve;
- raportet € organizatave t€ mirémbajtjes;
- raportimin e incidenteve;

- raportet nga organizata té tjera t€ pavarura nga AAC-ja;
- ankesat.

b) Informacionin mbi veprime t€ ndé€rmarra pas njé inspektimi t€ avionit né¢ vendqgéndrim, si¢
mund t& jené:
- avionét e ndaluar né toké;

- avionét ose operatoré ajrore q&€ kan€ marr€ njé masé ndalimi,
- veprimet korrigjuese t& kérkuara;
- kontaktet me autoritetet pérgjegjése t€ operatorit ajror;

¢) Informacionin e vazhdueshém pér operatorin ajror né lidhje me:
- veprimin korrigjues t€ zbatuar;
- pérséritjen € mospérmbushjeve.

Neni 5
Inspektimet SAFA né vendgéndrim



5.1 AAC-ja do t€ pérdoré mjetet e duhura pér t’u siguruar qé avionét e vendeve t€ treta qé
dyshohen pér mospérputhje me standardet e siguris€ né fuqi né Republikén e Shqipérisé, t€ cilét
ulen né nj€ nga aeroportet e Shqipérisé, t€ hapuar pér trafikun ajror ndérkombétar, t& jené subjekt i
inspektimeve né vendgéndrim.

Né zbatim té késaj rregulloreje, vémendje e veganté i duhet kushtuar nga AAC-ja avionit:

a) kur éshté marré informacion g€ tregon pér kushte mirémbajtjeje t€ kéqija ose démtime,
defekte t€ dukshme.

b) g¢ éshté raportuar se po kryhen manovra jo normale g€ né€ hyrjen e hapésirés ajrore t&
Shqipérisé t€ cilat sjellin probleme serioze pér siguring;

¢) nése gjaté nj€ inspektimi ramp t€ méparshém, jan€ hasur mangési g€ ngrené shgetésime serioze
t€ llojit t&€ mospérputhshmérisé t€ avionit me standardet ndérkombétare t€ sigurisé dhe t& moskorigjimit
té defekteve;

d) nése ka evidenca, fakte qé autoritet kompetente t& shtetit t€ regjistrit mund t€ mos kené
ushtruar mbikéqyrjen e duhur nga piképamja e siguris¢;

e) nése informacioni i mbledhur sipas nenit 4 jep shkak pér shqgetésime lidhur me operatorin ose
nése nj€ inspektim 1 méparshém né vendqéndrim té nj€ avioni t€ pérdorur nga i njéjti operator ka
shfaqur manggési.

5.2 AAC-ja vendos rregulla, n€ ményré qé t€ kryejé inspektime né vendgéndrim né pérputhje me
njé proceduré t&€ vecanté spot-check, duke siguruar qé kéto rregulla té jené n€ pérputhje me ligjet
shqiptare dhe ndérkombétare, t€ adaptuara n€ Republikén e Shqipérisé.

5.3 AAC-ja duhet t€ sigurojé kryerjen e inspektimeve t€ nevojshme né vendgéndrim dhe mjete
té tjera t€ mbikéqyrjes si¢ pércaktohet né kété rregullore.

5.4 Inspektimi né vendgéndrim duhet t€ kryhet né€ pérputhje me procedurat specifike pérkatése
dhe duke pérdorur njé raport inspektimi qé pérmban te paktén detyrat e pérshkruara né
formularin pérkatés. Me pérfundimin e inspektimit, komandanti i avionit ose njé pérfagésues i
operatorit duhet t€¢ informohet mbi gjetjet pérkatése, dhe nése gjenden defekte t& réndésishme,
raporti i dérgohet operatorit dhe autoritetit t€ aviacionit civil té shtetit pérkatés.

5.5 Gjaté kryerjes s€ nj€ inspektimi né vendgéndrim sipas késaj rregulloreje, inspektori 1 AAC-
s€ duhet t€ b&jé t€ gjitha pérpjekjet e mundshme qé t€ shmangé vonesa t€ paarsyeshme té avionit
té inspektuar.

Neni 6
Shkémbimi i informacionit

6.1 AAC-jado t€ marré€ pjes€ né njé shkémbim t& ndérsjell€ t€ informacionit. Me kérkesén e njé
autoriteti kompetent njé informacion 1 tillé do t& pérfshijé njé listé t& aeroporteve té shteteve té
tjera q€ jané t& hapura pér trafikun ajror ndérkombétar me njé tregues, pér ¢do vit kalendarik, pér
numrin e inspektimeve t&€ kryera dhe numrin e l&vizjeve t€ avionéve t€ vendeve t& treté n€ ¢do
aeroport né até listé.

6.2 T¢ gjitha raportimet standarde t& referuara n€ nenin 5 dhe n€ nenin 6 do t&€ béhen pa
vones€ tek autoritetet kompetente t€ shteteve anétare dhe Agjencia Evropiane e Siguris€é né
Aviacion (EASA).

6.3 Kurdo g€ njé raport standard tregon ekzistencén e njé kércénimi potencial té sigurisé€, apo
njé raport inspektimi tregon se njé avion nuk ésht€ né pérputhje me standardet e sigurisé
ndérkombétare dhe mund té pérb&jé njé kércénim potencial pér siguriné, raporti do t'i
komunikohet pa vonesé¢ ¢do autoriteti kompetent dhe Komisionit te BE-s¢.

Neni 7
Mbrojtja dhe shpérndarja e informacionit



7.1 AAC-ja duhet g€ n€ pérputhje me legjislacionin kombétar, t€ marré masat e nevojshme pér
té siguruar fshehtésin€ e duhur t€ informacionit t€ marre sipas nenit 4. AAC-ja do ta pérdoré
két€ informacion vetém pér géllim t& késaj rregulloreje.

7.2 Komisioni Evropian boton njé raport vjetor nga informacioni i grumbulluar, té cilin e vé
né dispozicion pér publikun dhe palét e interesuara, i cili pérmban njé analizé t& t& gjithé
informacionit t& marré né p€rputhje me nenin 4. Kjo analizé €shté e thjeshté dhe e lehté pér t’u
kuptuar dhe tregon nése ekziston njé rrezik né rritje pér siguring ajrore t€ pasagjeréve. N& kété
analizé, burimi i informacionit nuk do t€ identifikohet.

7.3 Ne zbatim t& nenit 6, si mé sipér, AAC-ja propozon pér miratim te Ministri rregullat e
shpérndarjes s€¢ informacionit pér palét e interesuara, referuar n€ paragrafin 1 dhe kushtet lidhur
me to. Kéto rregulla, t€ cilat mund té jené té€ pérgjithshme ose t€ veganta, do t& bazohen né
rastet e nevojshme:

a) pér t'u siguruar personave dhe organizatave informacionet qé¢ u nevojiten pér té
p€rmirésuar sigurin€ e aviacionit civil;

b) pér t€ kufizuar pérhapjen e informacionit n¢ até qé €shté rreptésisht i nevojshém pér
géllime t€ pérdoruesve t& tij, né ményré qé t€ sigurojé fshehtésin€ e duhur e kétyre
informacioneve.

7.4 Sa heré gé informacioni né lidhje me mungesat e avionit ésht€¢ dhéné vullnetarisht,
raporti i1 inspektimit nuk duhet t€ identifikohet pérsa i pérket burimit té kétij informacioni.

Neni 8
Ndalimi i avionit né toké

8.1 Kur mospérputhja me standardet e sigurisé né€ fuqi né Republikén e Shqipéris€, &shté
qartésisht e rrezikshme pér siguriné né fluturim, masat duhet t&€ ndérmerren nga operatori i
avionit pér t& rregulluar problemin pérpara fluturimit. Nése AAC-ja nuk &éshté e kénaqur me
veprimet korrigjuese qé do té ndérmerren pérpara fluturimit, duhet t€ ndalojé avionin derisa
rreziku t€ kalojé dhe duhet té informojé menjéheré autoritetin kompetent té operatorit dhe
shtetin e regjistrit t€ avionit.

8.2 AAC-ja gjaté kryerjes s€ njé€ inspektimi n€ vendqéndrim né bashképunim me shtetin e
operatorit ose shtetin e regjistrit t€ avionit mund t€ pérshkruajé kushtet e nevojshme nén té cilat
avioni mund té€ lejohet t& fluturojé tek njé aeroport né t€ cilin defektet mund t€ korrigjohen.

Nése defekti ndikon mbi vlefshmériné e certifikaté€s sé vlefshmérisé ajrore t€ avionit,
ndalimi 1 tij né toké mund t&é higet vetém nése operatori merr nj€ leje nga shteti ose shtetet
mbi t€ cilat ai do té kaloj€ gjaté fluturimit.

Neni 9
Pérmirésimi i sigurisé dhe masat zbatuese

9.1 AAC+ja duhet t€ raportojé né Komisionin Evropian mbi masat operacionale t€¢ ndérmarra né
implementimin e kérkesave té specifikuara n€ nenet 4, 5, 6.

9.2 Bazuar né informacionin e mbledhur sipas paragrafit 1, Komisioni Evropian ndérmerr
masat e nevojshme pér t€ lehtésuar implementimin e neneve 4,5,6, si¢ jané:

a) Pércakton njé¢ listé t& informacionit qé do té mblidhet;

b) Detajon pérmbajtjen dhe procedurat pér inspektimet né vendqéndrim;

c) Pércakton formatin pér grumbullimin dhe shpérndarjen e t€ dhénave;

d) Krijon ose mbéshtet organizmat e pérshtatshém pér menaxhimin ose operimin e mjeteve t&
nevoshjme pér grumbullimin dhe shkémbimin e informacionit.

9.3 Bazuar né informacionin ¢ mbledhur sipas neneve 4,5,6, njé¢ vendim mund t€ merret nga
Komisioni Evropian mbi inspektimin né vendqéndrim dhe masat e tjera t€ mbikéqyrjes, né€ veganti
ato t€ operatoréve specifike ose t€ operatoréve nga vende té treta specifike, duke pritur njé
marréveshje t€ kénagshme pér masat korrigjuese nga autoriteti kompetent 1 vendit té treté.



9.4 Komisioni Evropian mund t&€ ndérmarré masa t€ pérshtatshme, t€ operojé me vendet e treta
dhe t’i ndihmoj€ ata pér t&€ pérmirésuar aftésité e tyre pér mbikéqyrjen e siguris€ né aviacion.

Neni 10
Imponimi i njé ndalese ose kushtézime né operim

Nése AAC-ja vendos t€ ndalojé nga aeroportet RSH-s€, t€ imponojé kushte né€ operimin e
operatoréve specifike ose operatoréve t€ vendeve té treta specifike, duke pritur njé marréveshje té
kénagshme pér masat korrigjuese nga autoriteti kompetent i vendit té treté:

a) atéheré AAC-ja duhet té€ njoftoj¢ Komisionin Evropian pér masat e marra dhe
Komisioni do ta transferoj¢ informacionin tek vendet e tjera anétare.

b) Komisioni mund t€ 1&shojé rekomandime dhe t€ ndérmarré veprime q€ konsiderohen té
nevojshme; pér mé tepér, mund t€ shtrij€ masat e njoftuara sipas paragrafit (a) te t€ gjitha vendet
anétare duke pritur njé€ draft t€ masave t€ ndérmarra.

Neni 11
Udhézime té pérgjithshme

11.1Inspektimet né vendqéndrimin e avionit né kuadrin e programit SAFA do té kryen nga
inspektorét qé kané njohurit€ e nevojshme né lidhje me fushén e inspektimit, g¢ mbulojné
detyrimisht aspektin teknik, operativ dhe fluturues sipas pikave té€ listés s¢ kontrollit. Kur kryhet
nj€ inspektim né toké nga dy ose mé shumé inspektoré, elementet kryesore t€ inspektimit, si
inspektimi fizik i jashtém i avionit, inspektimi i kabinés sé€ pilotimit dhe inspektimi i kabinés
s€ pasagjeréve dhe/ose 1 kompartimentit t€ ngarkes€s, mund t€ ndahen mes inspektoréve.

11.2 Para fillimit t€ pjesé€s s€ inspektimit q€ do té zhvillohet né bordin e avionit, inspektorét
duhet té identifikojné€ veten tek komandanti 1 avionit ose, n€ mungese t€ tij, tek njé anétar 1
ekuipazhit drejtues ose tek pérfagésuesit mé té larté t€ operatorit. Kur nuk éshté i mundur
informimi 1 njé€ pérfaqésuesi t€ operatorit ose kur brenda ose prané€ avionit nuk €shté i pranishém
asnjé pérfaqésues, parimi i pérgjithshém éshté qé nuk duhet t€ kryhet inspektimi SAFA ne
VQA. NE¢ raste t€ veganta mund t€ merret vendim pér té€ kryer inspektim SAFA né€ VQA, por
ai duhet té€ jeté i kufizuar n€ kontrollin vizual t€ pjesé€s s€ jashtme t& avionit.

11.3 Inspektimi duhet t& jet€¢ sa mé 1 plot€¢ brenda kohés dhe mjeteve né dispozicion. Kjo
nénkupton g€, nése koha dhe mjetet n€ dispozicion jané t€ kufizuara, jo gjitha pikat e inspektimit,
por njé€ numér i reduktuar i tyre mund t€ verifikohen. N€ bazé t€ kohés dhe mjeteve né dispozicion
pér inspektimin e SAFA né VQA, pikat q€ do t& inspektohen do t€ jené né konformitet me
objektivat e programit SAFA t& BE-s¢.

11.4Njé inspektim né VQA nuk duhet t€ sjellé vonesé t€ paarsyeshme né nisjen e avionit g€ i
nénshtrohet inspektimit. Shkage t€ mundshme pér vones€¢ mund t€ jené, por jo vetém, dyshimet
lidhur me korrektésing e pérgatitjes pér fluturim, vlefshméring ajrore t€ avionit ose ndonjé ¢éshtje qé lidhet
drejtpérdrejt me siguring e avionit dhe pasagjeréve té tij.

Neni 12
Kryerja e inspektimeve

12.1 Autoriteti 1 Aviacionit Civil mundéson qé t€ gjitha inspektimet e avionéve né
vendgéndrim t€ kryhen sipas programit SAFA, nga inspektoré té kualifikuar.

Inspektorét e eméruar SAFA duhet t€ pérmbushin kriteret pér kualifikimet t€ pércaktuara mé
poshtg:
12.1.1  Kiriteret pér kualifikim
Kriteret e pranimit

Si kérkesé bazé t&€ kualifikimit té inspektoréve SAFA, AAC-ja siguron qé kandidatét té
zotérojné formimin aeronautik dhe/ose njohjen praktike né fushat e tyre té inspektimit sa mé
poshté:



a) operimi i avionit;

b) licencimi 1 personelit;

¢) mirémbajtja dhe vlefshméria ajrore e avionit;
d) mallrat e rrezikshme;

12.1.2  Kérkesat e trajnimit

Para kualifikimit kandidatét duhet t€ kené p&rfunduar me sukses njé€ trajnim, q€ pérfshin:

a) njé kurs teorik né klasé€, dhéné nga nj€ organizaté trajnimi SAFA e miratuar si te neni 13;

b) trajnim praktik dhéné nga njé organizaté trajnimi SAFA e miratuar si tek neni 13 ose nga
inspektoré "senior" t€ pranuar nga AAC-ja si tek neni 14, qé veprojné pavarésisht nga njé
organizaté trajnimi SAFA;

c) trajnime OJT, kryer népérmjet njé serie inspektimesh nga njé inspektor “senior* i pranuar
nga AAC-ja si tek neni 14.

12.1.3 Kérkesat pér ruajtjen e vlefshmérisé sé€ kualifikimit

Inspektorét SAFA mund ta ruajné vlefshméring e kétyre kualifikimeve:

a) duke kryer njé€ trajnim periodik q€ pérfshin kurse teorie né klasé dhéné nga njé organizaté
trajnimi SAFA.

b) duke kryer njé numér minimal inspektimesh né toké gjaté ¢do periudhé prej 12 muajsh nga
trajnimi 1 fundit SAFA, pérveg rasteve kur inspektori €shté gjithashtu i kualifikuar né operimet e
fluturimit ose i vlefshmérisé ajrore prané autoritetit t€ aviacionit civil dhe kryen rregullisht
inspektime mbi avionét e operatoréve kombétare.

Neni 13
Organizata e trajnimit SAFA
13.1 Nj€ organizaté trajnimi SAFA mund t€ béj€ pjesé n€ autoritetin kompetent t& nj€ shteti te
asociuar né¢ EASA ose t€ jeté nj€ organizém i treté.
Njé organizém 1 tret€¢ mundet:
a) t& jeté pjesé e autoritetit kompetent né njé shteti tjetér t&€ asociuar né EASA;
b)té jeté entitet i pavarur.
13.2 Duhet béré e mundur qé€ kurset e trajnimit t€ dhéna nga autoritetet kombétare té jené
konform programeve pérkatése té pércaktuar dhe publikuar nga EASA.
13.3Nése AAC-ja 1 drejtohet njé organizaté pér trajnim SAFA, atéheré AAC-ja duhet té krijojé
nj€ sistem pér vler€simin e késaj organizate. Sistemi duhet t& jeté i thjeshté, transparent dhe
proporcional dhe t& mbajé parasysh materialin udhézues pérkatés t€ pérpunuar dhe publikuar nga
EASA. Ky sistem mund t€ konsideroj€ edhe vlerésimet e kryera nga shtete t€ tjera t€ asociuar né
EASA.
13.4 Njé organizaté trajnimi SAFA mund t€ pérdoret vetém nése vlerésimi déshmon qé
trajnimi do jepet konform programeve pérkatése té pércaktuara dhe publikuara nga EASA.
13.5 AAC sigurohet g€ sistemet e vlerésimit t€ organizatave t& trajnimit SAFA t€ ndryshohen
pikérisht pér té reflektuar t& gjitha rekomandimet q€ dalin nga kontrollet e standardizuara té kryera
nga EASA.
13.6 AAC-ja mund té kérkojé nga EASA vlerésimin e organizatés sé€ trajnimit SAFA me
njé opinion, mbi t€ cilin ajo t€ mund t&€ bazojé vlerésimin e saj.

Neni 14
Inspektorét Eksperté
14.1 AAC-ja mund té eméroje inspektoré “senjor”’, me kusht g€ ata t& plotésojné kérkesat
pérkatése né lidhje me kualifikimet, t& vendosura nga vete AAC-ja.
14.2 AAC-ja siguron q¢ kriteret e pikés 1 t€ pérmbajné té paktén pérshkrimet g€ vijojné,
ku i eméruari:
c¢) duhet t€ ket€ gené€ inspektor 1 kualifikuar SAFA gjaté 3 vjetéve para emérimit;



d) duhet té keté kryer njé minimum prej 36 inspektimesh SAFA gjaté 3 vjetéve para
emérimit.

14.3 AAC-ja duhet t& sigurojé qé€ trajnimi praktik dhe/ose trajnimi né puné e sipér-(OJT) i
dhéné€ nga inspektorét eksperté té jet€ né€ bazé té programeve t€ pérshtatshém té€ punuar dhe
publikuar nga EASA.

14.4 AAC-jamundet gjithashtu t€ ngarkojé inspektorét e saj “senjor” pér t€ kryer trajnim praktik dhe/ose
trajnim n€ puné sipér (OJT) tek inspektoré t€ shteteve té tjere.

Neni 15
Standardet
Standardet e ICAO-s dhe procedurat plotésuese rajonale evropiane t€ ICAO-s té adaptuara
ne Republikén e Shqipéris€, jan€ baza pérkundrejt s€ cilés avionét dhe operatoret do té
inspektohen né kuadrin e programit SAFA. Pérvec késaj, gjaté inspektimit t€ gjendjes teknike
té nj€ avioni, kontrolli do té kryhet mbéshtetur né standardet e prodhuesit t€ avionit.

Neni 16
Procesi i Inspektimit

16.1 Titujt e list€ekontrollit

a) Titujt q€ do té inspektohen do t&€ zgjidhen midis atyre t&€ dhéna né listékontrollin e raportit
té inspektimit SAFA né vendgéndrim, 1 cili pérmban 54 titu;j.

b) Inspektimi dhe gjetjet e kontrollit, nése ka, duhet t€ pasqyrohen né raportin e inspektimit
SAFA né vendgéndrim, pasi inspektimi t€ keté pérfunduar.
16.2  Orientimet e detajuara pér programin SAFA

Pér ¢do titull inspektimi t€ list€kontrollit n€ raportin e inspektimit SAFA né vendgéndrim duhet
t€ béhet njé pérshkrim 1 hollésishém, ku t& jeté specifikuar qéllimi dhe ményra e inspektimit.
Pérvec késaj duhet t’i béhet referencé kérkesave pérkatése né fuqi né Republikén e Shqipérise,
pérfshiré edhe anekset e ICAO-s.

16.3 Pérfshirja e raporteve né€ bazén e t€ dhénave t€ centralizuara té€ programit SAFA

Raporti i inspektimit duhet futur né gendrén e t€ dhénave t€ centralizuar t€ programit SAFA
né€ kohén me t€ shpejté t&€ mundshme dhe né€ ¢do rast, jo me voné se 15 dité pune nga data e
inspektimit edhe né rastin kur nuk éshté identifikuar asnjé gjetje.

Neni 17
Kategorité e rezultateve

17.1Pér ¢do titull inspektimi jané pércaktuar si gjetje 3 kategori t€ devijimeve t€ mundshme
nga standardet pérkatése t€ pércaktuar n€ nenin 15. Kéto gjetje ndahen né kategorité e
méposhtme:

- Kategoria 1: Gjetje me njé ndikim té€ vogél né siguri.

- Kategoria 2: Gjetje me njé ndikim domethénés né€ siguri.

- Kategoria 3: Gjetje me njé€ influencé t€ madhe né siguri

17.2Udhézimet mbi nénndarjet né kategori t&€ gjetjeve jané pérpunuar dhe publikuar nga
EASA si material shpjegues i detajuar dhe i modifikuar, t€ cilét duhen pérshtatur me progresin
teknik dhe shkencor né sektor.

Neni 18
Veprimet pér t’'u ndérmarre pér ndjekje
18.1 Pa cenuar nenin 12.(12.1.2,) inspektori SAFA duhet t€ plotésoje vértetim-inspektimin-
Pol (n€ 3 kopje), 1 cili duhet t’i tregohet komandantit t€ avionit ose né mungese t€ tij, njé anétari
t€ ekuipazhit t& drejtimit ose pérfagésuesit me t€ larté t€ operatorit t€ pranishém né ose prané
avionit n€ momentin e pérfundimit t€ inspektimit SAFA. Personit qé njihet me vértetim-



inspektimin—Pol 1 kérkohet t€ firmosé né kutizén pérkatése té tij dhe i dorézohet njé kopje nga
inspektori SAFA. Refuzimi i mundshém pér t€ firmosur vértetim-marrjen duhet shénuar né
dokument. Udhézimet e detajuara pérpunohen dhe publikohen nga EASA si material shpjegues i
detajuar. Ato duhet t€ pérpunohen dhe publikohen edhe nga AAC.

18.2 Mbi bazén e kategorizimit t€ gjetjeve jané pércaktuar disa veprime “Follow-up” pér t’u
adoptuar. Lidhjet midis kategorive t€ gjetjeve dhe veprimeve pér t'u ndérmarré€ paraqgiten ne klasén
e veprimeve dhe zhvillohen e publikohen nga EASA né formén e materialit shpjegues t& detajuar.
Ato duhet t€ pérpunohen dhe publikohen edhe nga AAC.

18.3 Veprim i klasit t& 1-ré: Ky veprim konsiston n€ njohjen me informacionin mbi rezultatet
e inspektimit SAFA né€ VQA, t€ komandantit t€ avionit, ose né mungese t€ tij, t€ njé anétari t&
ekuipazhit, ose té njé pérfaqésuesi mé té larté prezent té operatorit. Pra ky veprim finalizohet
me njé komunikim gojor t€ rezultatit dhe me dor€zimin e vértetim-inspektimit. Njé veprim 1
klasit té 1-r€ ndérmerret pas ¢do inspektimi, pavarésisht nga ekzistenca ose jo e gjetjeve.

18.4 Veprim i klasit t& 2-t& konsiston né:

a) njé komunikim me shkrim me operatorin e interesuar, qé do t€ pérmbajé kérkesén pér
déshmi t€ veprimeve korrigjuese t€ ndérmarra.

b) njé komunikim me shkrim me shtetin pérgjegjés (shteti i operatorit dhe/ose 1 regjistrit)
q¢€ adreson rezultatet e kontrolleve t€ kryera n€ avionin g€ operon nén mbikéqyrjen e sigurisé
sé kétij shteti. Komunikimi pérmban, nése éshté e nevojshme, njé kérkesé konfirmimi qé
veprimet korrigjuese té pikés (a) kan€ dhéné rezultatet e pritura.

Njé veprim 1 klasit t€ 2-t€ duhet ndérmarr€ pas ¢do kontrolli g€ ka nxjerré né€ pah gjetje t&
kategorisé 2 dhe 3. Udhézime pérkatése t€ detajuara pérpunohen dhe publikohen nga EASA si
material shpjegues i detajuar. Ato duhet t€ pérpunohen dhe publikohen edhe nga AAC.

18.5 Veprim i klasit t& 3-té:

Njé€ veprim 1 klasit t€ 3-t€ ndérmerret pas ¢do kontrolli g€ ka nxjerré né pah gjetje té
kategoris€ 3. Nisur nga ndikimi potencial i gjetjeve t€ kategoris€é 3 né€ sigurin€ e avionit,
identifikohen nénklasat e méposhtme:

a) Klasi 3a - Kufizim 1 veprimeve té fluturimit té avionit: Autoriteti kompetent qé kryen
inspektimin né toké arrin né€ pérfundimin g€ né vijim t€ gjetjeve t&€ kapura gjaté inspektimit, avioni
mund t&€ niset, por vetém mbi bazén kufizimeve té caktuara.

b) Klasi 3b - Veprimet korrigjuese para fluturimit: Inspektimi né toké identifikon manggsi qé
kérkojné veprim(e) korrigjuese para kryerjes s€ fluturimit t€ parashikuar.

c) Klasi 3¢ - Mbajtja né toké e avionit nga ana e autoritetit kombétar t& aviacionit qé kryen
kontrollin: njé avion mbahet n€ toké né situatén ku pas gjetjeve t€ kategorisé 3, autoriteti
kompetent g€ kryen kontrollin ne vendgéndrimin e avionit nuk ésht€ i kénaqur me masat korrigjuese
té ndérmarra nga operatori 1 avionit pér t€ ndrequr manggsité pérpara nisjes s€ fluturimit, gjé qé
pérben njé rrezik t€ menjéhershém pér avionin dhe banorét e tij. N té tilla raste, autoriteti i
aviacionit kombétar g€ kryen inspektimin né vendgéndrimin e avionit € mban avionin té
ndaluar deri né largimin e rrezikut dhe informon menjéheré autoritetet kompetente té operatorit
té interesuar dhe t€ shtetit t€ regjistrimit t€ avionit.

Veprimet e ndérmarra né klasén 3b dhe 3¢ mund té pérfshijné njé fluturim pa géllime fitimi deri
ne bazén e mirémbajtjes.

18.5/1. Klasi 3d - Ndalimi i menjéhershém i1 operimeve: AAC-ja mund t€ reagojé ndaj njé€ rreziku
t& dukshém t& siguris¢ duke imponuar njé ndalim t€ operimeve konform me legjislacionin kombétar dhe
marréveshjet ndérkombétare ne fuqi.

Neni 19
Aktiviteti i koordinatorit SAFA
19.1 AAC-ja eméron njé koordinator pér inspektimet SAFA 1 cili &shté pika kryesore e marrjes dhe
analizimit t€ raporteve t€ inspektimeve t€ kryera dhe pika kyce e vendosjes s¢ komunikimit dhe



shkémbimit t€ informacionit me EASA-n dhe shtetet e tjera t€ interesuara. Aktiviteti i Koordinatorit
SAFA pérfshin:

a) Monitorimin e database-s s€ t&€ dhénave pér kontrollin e secilit raport inspektimi t€ pasqyruar né tg;

b) Analizén e t€ dhénave t€ inspektimeve, gjetjeve népérmjet instrumenteve statistikore dhe
konfrontimit me t€ dhénat e méparshme;

¢) Informimin e operatoréve kombétare mbi inspektimet e ndérmarra dhe asistence né
interpretimin e gjetjeve;

d) Informimin e grupeve t€ mbikéqyrjes s€ operatoréve kombétare;

e) Mbledhjen e veprimeve korrigjuese t€ ndérmarra nga operatorét kombétare;

f) Korrespondencén me autoritetet € huaja q€ kané inspektuar mjetet fluturues shqiptare dhe qé
kérkojné konfirmimin e veprimeve korrigjuese t€ ndérmarra.

19.2 Koordinatori SAFA formulon dhe u dérgon pérgjigje letrave dhe informacioneve t&
komunikuara nga autoritetet ¢ huaja, mundésisht duke kérkuar modifikimin ose hegjen e gjetjeve,
edhe mbi bazén e informacioneve t€ marra nga operatorét ajroré shqiptaré. Nuk u kthen pérgjigje
atyre komunikimeve q€ vijné nga autoritete t&€ huaja, por q€ jané formuluar mbi baza té
paaprovuara ose g€ iu referohen gjetjeve me referenca vlefshmérie jo t€ garta. Edhe pse mund t’i
jené komunikuar me vonesa né kohé, u jep réndési komunikimeve nga autoritetet ¢ huaja qé
pérmbajné informacione t€ réndésishme pér siguriné né fluturim.

Gjithashtu, koordinatori SAFA informohet mbi t€ gjitha gjetjet e kategorive 2 dhe 3 dhe
veganérisht kur rezultatet e inspektimeve SAFA pasqyrojné gjetje t€ pérséritura dhe me nj€ nivel t&
larté rrezikshmérie pér siguriné né fluturim, koordinatori realizon njé€ shpérndarje dhe komunikim té
menjéhershém t€ informacionit n€ ményré g€ problemet t€ analizohen né té€résiné e tyre.



