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REPUBLIKA E SHOQIPERISE

MINISTRIA E INFRASTRUKTURES DHE ENERGJISE

wol. 4150 MINISTRI

URDHE R!
Nr./£3 Daté_2/0§/2019

PER

MIRATIMIN E RREGULLORES PER RAPORTIMIN DHE NDJEKJEN E
NGJARJEVE NE AVIACIONIN CIVIL NE REPUBLIKEN E SHQIPERISE

Né zbatim t€ nenit 102, pika 4 t€ Kushtetutés, té shkronjés ¢, té nenit 7 dhe nenit 104 t&
ligjit 10040, daté 22.12.2008 “Kodi Ajror i Republikés s&¢ Shqipérisé”, i ndryshuar, dhe né
pérputhje me ligjin nr. 9658, daté 18.12.2006 "Pér ratifikimin e marréveshjes shumépaléshe
ndérmjet Komunitetit Evropian dhe shteteve anétare té tij, Republikés sé Shqipérisé,
Bosnjés dhe Hercegovinés, Republikés sé Bullgarisé, Republikés sé Kroacisé, Republikés
s€ Magedonisé, Republikés sé€ Islandés, Republikés sé Malit t€ Zi, Mbretérisé sé
Norvegjis€, Republikés s¢ Rumanisé, Republikés sé Serbisé dhe Misionit Administrativ té
Pérkohshém t€ Kombeve té Bashkuara né Kosové, pér krijimin e njé zone té pérbashkét té
aviacionit evropian”,

URDHERO J:

1. Miratimin e rregullores “Pér raportimin dhe ndjekjen e ngjarjeve né aviacionin civil né
Republikén e Shqipérisé”, sipas tekstit qé i bashkélidhet kétij urdhri dhe éshté pjesé
pérbérése e tij.

2. Ngarkohet Autoritetit i Aviacionit Civil dhe Organi Kombétar i Investigimit t&
Incidenteve/Aksidenteve Ajrore pér ndjekjen dhe zbatimin e kétij urdhri.

3. Urdhéri i Ministrit nr. 68, daté 10.06.2011 “Pér miratimin e rregullores pér raportimin e
ngjarjeve né aviacionin civil” dhe Urdhéri i Ministrit nr.123, daté 22.12.2011 “Pér
miratimin e rregullores pér integrimin né njé bazé qéndrore té informacionit pér ngjarjet
n€ aviacionin civil dhe shpérndarjen e kétij informacioni te palét e interesuara”
shfuqizohen.

Ky urdhér hyn né fuqi menjéheré dhe botohet né Fletoren Zyrtare. .-~
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' Ky urdhér pérafron Rregulloren (BE) nr. 376/2014 e Parlamentit Evropian dhe Késhillit e datés 3 prill 2014, mbi
raportimin, analizén dhe ndjekjen e ngjarjeve né aviacionin civil, q&¢ ndryshon Rregulloren (BE) nr. 996/2010, dhe
shfugizon Direktivén 2003/42/KE, dhe Rregulloret (KE) nr 1321/2007 dhe (KE) nr 1330/2007, Fletore Zyrtare e BE L
122, daté 24.4.2014, e ndryshuar nga Regullorja (BE) 2018/1139 e PE dhe Késhillit e 4 Korrik 2018,



RREGULLORE

PER RAPORTIMIN DHE NDJEKJEN E NGJARJEVE NE AVIACIONIN CIVIL
NE REPUBLIKEN E SHQIPERISE

Neni 1
Objektivat

1. Kjo rregullore ka pér qéllim pérmiré€simin e siguris€ ajrore (aviation safety) duke
siguruar qé informacioni pérkatés né lidhje me aviacionin civil, raportohet, mblidhet,
ruhet, mbrohet, shkémbehet, shpérndahet dhe analizohet.

2. Kjo rregullore ka pér qéllim t&€ garantojé:

(a) aty ku &shté e pérshtatshme, ndérmarrjen né kohé té veprimeve pér siguriné né
operim, bazuar né analizén e informacionit t&€ mbledhur;

(b) disponueshmériné e vazhdueshme t&€ informacionit t€ sigurisé né operim (safety),
duke béré t€ njohur rregullat e konfidencialitetit dhe t€ pérdorimit t& duhur t&
informacionit, pérmes harmonizimit dhe rritjes s€ mbrojtjes s€ raportuesve dhe
personave t& pérmendur né raportet e ngjarjeve; dhe

(c) qé rreziqet e lidhura me siguriné ajrore t& operimeve konsiderohen dhe trajtohen
né nivel kombétar.

3. Objektivi 1 vetém i raportimit t&€ ngjarjeve &shté parandalimi i aksidenteve dhe
incidenteve dhe jo ngarkimi me faj apo pérgjegjési.

Neni 2
Pérkufizime

Pér géllimet e késaj rregulloreje do t&€ zbatohen pérkufizimet e méposhtme:

1. “Aksident” &shté njé€ ngjarje qé€ lidhet me operimin e njé avioni, ngjatje q&€ né rastin e
avionit me ekuipazh mund t&€ ndodhé midis kohé&s kur pasagjerét hipin n€ bord pér t&
udhétuar dhe kohé&s kur ata zbresin, ose né rastin e avionit pa ekuipazh, nga koha kur
avioni Eshté gati t& 1€vize pér qéllime t& fluturimit deri né kohén qé ai ndalon sé lévizuri
dhe pasi motori t€ jeté fikur. Ngjarja rezulton si aksident kur:

a) njé€ person ka pésuar 1€ndime fatale apo serioze si pasojé e :
- pranis€ n€ avion;
- kontaktit t€ drejtpérdrejté me ndonj€ pjesé té avionit, pérfshiré kétu edhe pjesé té
cilat jan€ shképutur nga avioni; ose
- ekspozimit t€ drejtpérdrejté t€ shpérthimit reaktiv té avionit;
Pérveg rasteve kur léndimet jané nga shkaqe natyrore, té veté-shkaktuara apo té
shkaktuara nga persona té tjeré, apo kur léndimet vijné nga persona té fshehur jashté
zonave t€ cilat normalisht jané t€ aksesueshme pér pasagjerét dhe ekuipazhin; apo



b) avioni ka avari apo ka mosfunksionim strukturor, té cilat:
- ndikojné negativisht né rezistencén strukturore, performancén apo karakteristikat
e fluturimit t& avionit; dhe
- kérkojn€ normalisht riparim madhor apo zévendésim té pjesés s& démtuar;
- b€jné pérjashtim rastet e démtimit apo mosfunksionimit t& motorit, kur ky démtim
apo mosfunksionim kufizohet tek njé motor i vetém (duke pérfshiré mburojén
metalike t€ avionit dhe aksesorét e tij), apo kur démtimi kufizohet tek helikat, pjesét
¢ krahéve, antenat, sondat, gomat, frenat, panelet, pajisjet e hapjes sé¢ dyerve, tek
xhami i pérparmé, né veshjen e avionit (té tilla si goditje apo té gara té vogla) ose
kur kufizohet né démtime té vogla té helikés kryesore (rotorit), té helikés sé& bishtit
t€ avionit, t& pajisjes s€¢ uljes dhe kur kéto déme rezultojné nga breshéri apo
pérplasja e zogjve me avionin (duke pérfshiré kétu edhe t& garat né pajisjen e
radarit); ose

¢) avioni humb apo éshté krejtésisht i paarritshém.

. “Anonimati “do t& thoté largimi nga raportimi i ngjarjeve i ¢do t& dhéne personale
lidhur me raportuesin dhe personat e pérmendur né raportim dhe i ¢do hollésie, duke
pérfshiré emrin e organizatés ose organizatave té pérfshira né ngjarje, té cilat mund té
zbulojné identitetin e raportuesit ose t& paléve té treta ose g€ ¢ojné né informacionin
qé€ nxirret nga raportimi i ngjarjes;

. “Avion” &shté ¢do mjet qé€ pérfiton qéndrim né€ atmosferé nga kundérveprimi i ajrit,
pérvec kundérveprimit t& ajrit kundrejt sipérfages sé tokeés;

. “ECCAIRS” nénkupton gendrén evropiané t€ koordinimit pér sistemin e raportimit t&
ngjarjeve;

. “Incident” nénkupton njé ngjarje gjaté operimit t& njé avioni, e ndryshme nga
aksidenti, e cila ndikon ose mund té preké siguriné e operimit;

. “Incident serioz” nénkupton nj€ incident i cili pérfshin rrethana qé tregojné se ka
pasur njé probabilitet t& larté pér njé aksident dhe éshté i lidhur me funksionimin e njé
avioni, i cili né rastin e njé avioni me ekuipazh ndodh ndérmjet kohés q& personat kané
hipur né avion me qéllim fluturimi deri né kohén kur t& gjithé kéta persona kané
zbarkuar, ose né rastin e njé avioni pa ekuipazh, ndodh ndérmjet kohés qé avioni &shté
gati pér té lévizur me qgéllim fluturimi deri né kohén e pushimit né nivelin e fundit t&
fluturimit dhe kur sistemi primar shtytés &shté mbyllur;

. “Informacion i paidentifikuar” nénkupton informacionin e dalé nga raportimi i
ngjarjeve, nga i cili ¢do e dhéné personale e tillé si emér ose adresé e personit fizik
&shté hequr;

. “Kultur€ e drejté” (Just culture) nénkupton njé kulturé ku operatorét e vijés sé paré
ose persona té tjeré nuk dénohen pér veprimet, mosveprimet apo vendimet e marra né
pérputhje me trajnimet dhe pé€rvojén e tyre, por né t& cilén nuk tolerohen neglizhenca
e madhe, shkeljet me paramendim dhe aktet shkatérruese;

. “Ngjarje” nénkupton ¢do ngjarje t& lidhur me siguriné qé rrezikon ose né rast mos
korrigjimi mund t& rrezikojé njé avion, pasagjerét e tij ose ¢do person tjetér dhe qé
pérmban né ményré t€ vecanté njé aksident ose incident serioz;



10. “OKIIA” nénkupton Organin Kombétar pér Investigimin e Incidenteve dhe
Aksidenteve pér siguriné né€ aviacionin civil, qé kryen ose mbikéqyr investigimet pér
siguriné, si¢ pércaktohet né Kodin Ajror t& RSH-sg;

11. “Organizaté” €shté ¢do organizaté e cila ofron shérbime ose produkte t&€ aviacionit
dhe/ose punéson, kontrakton ose pérdor shérbimet e personave t€ nevojshém pér té
raportuar ngjarjet né pérputhje me nenin 4, pika 6, té késaj rregulloreje;

12. “Palé e interesuar” nénkupton ¢do person fizik ose juridik apo ¢do organ zyrtar, qé
ka ose jo personalitetin juridik, g€ &shté né gjendje t&€ marre pjesé né pérmirésimin e
sigurisé ajrore duke pasur akses né informacionin e shkémbyer mbi ngjarjet e
pércaktuara n€ Aneksin II, pjesé integrale e késaj rregulloreje;

13. “Piké kontakti” do té thoté:

(a)Pér Republikén e Shqipéris€, Autoriteti i Aviacionit Civil ose OKIIA i pércaktuar
nga Ministri né pérputhje me nenin 6, pika 3, kur njé kérkesé pér informacion
&shté béré€ nga nj€ palé e interesuar e vendosur né Republikén e Shqipérisé, pér
njé informacion t€ ndodhur né bazén kombétare té té€ dhénave;

(b)Komisioni, kur njé kérkesé pér informacion nga Baza Evropiané e t&€ Dhénave
gshté béré nga njé€ palé e vendosur jashté Bashkimit Evropian;

14. “Plani Evropian i Sigurisé Ajrore” nénkupton vlerésimin e ¢éshtjeve t€ sigurisé
dhe planin pérkatés t&€ veprimit né€ nivel Evropian;

15. “Programi Shtetéror i Sigurisé€” nénkupton njé grup té€ integruar aktesh ligjore dhe
aktivitetesh qé kané pér géllim menaxhimin e sigurisé né aviacionin civil;

16. “Programi Evropian i Sigurisé Ajrore” nénkupton térésiné e integruar té
rregulloreve né nivel Bashkimi Evropian s€ bashku me aktivitetet dhe proceset e
pérdorura pér t&€ menaxhuar bashkérisht sigurin€ e aviacionit civil né nivelin Evropian;

17. “Rrezik” nénkupton nj€ situaté ose njé objekt me potencialin pér t&€ shkaktuar vdekje
ose 1éndim t€ njé personi, démtim te pajisjeve ose njé strukture, humbje te materialit,
ose reduktim t& aftésive pér t€ performuar njé funksion t& caktuar;

18. “Raportues” €shté njé person i cili raporton njé ngjarje ose informacion tjetér lidhur
me siguriné né operim né pérputhje me kété rregullore;

19. “Sistem i menaxhimit té sigurisé” nénkupton njé€ qasje sistematike pér menaxhimin
e sigurisé€ ajrore duke pérfshiré strukturat e nevojshme organizative, pérgjegjshméring,
politikat dhe procedurat, dhe pérfshin ¢do sistem t& menaxhimit q&é né ményré té
pavarur ose t€ integruar me sisteme t€ tjera t&€ menaxhimit t€ organizatés adreson
menaxhimin e sigurisg;

Neni 3
Subjekti dhe géllimi

1. Kjo rregullore pércakton rregullat pér:



(a) raportimin e ngjarjeve té cilat rrezikojné, ose né rast se nuk adresohen apo
korrigjohen do té rrezikojné njé avion, pasagjerét e tij, ose ¢do person tjetér,
pajisjet ose instalimet, té cilat ndikojné né operimet e avionit; dhe raportimin e
informacioneve té tjera te lidhura me siguriné né operim;

(b) analizat dhe veprimet né vijim né lidhje me ngjarjet e raportuara dhe
informacionet e tjera, t€ lidhura me siguring;

(c) mbrojtjen e profesionistéve t€ aviacionit;
(d) pérdorimin e duhur t&€ informacionit t& mbledhur;
(e) integrimin e informacionit né programin ECCAIRS;

(f) shpérndarjen e informacionit anonim, paléve té interesuara, me géllim sigurimin
e kétyre paléve, t& informacionit qé unevojitet, pér pérmirésimin e sigurisé ajrore;

2. Kjo rregullore aplikohet pér ngjarjet dhe informacione té tjera lidhur me siguriné né
operim, q€ pérfshijné avionét civilé, me pérjashtim t€ avionéve t& pérmendur né
Aneksin II t€ Udhé&zimit t€ Ministrit nr. 3, daté 07.02.2011 “Pér Rregullat e
Pérbashkéta né Fushén e Aviacionit Civil”.

Neni 4
Raportimi i detyrueshém

1. Ngjarjet t& cilat pérfaqésojné njé rrezik domethénés pér siguriné né operim dhe té cilat
bien né kategorité e méposhtme duhet té raportohen nga personat e listuar né pikén 4
pérmes sistemit t€ raportimit t&€ detyrueshém sipas kétij neni:

(a) ngjarje té lidhura me operimin e avionit, té tilla si :
(1) ngjarje té lidhura me pérplasjet;
(i) ngjarje té lidhura me ulje-ngritjet;
(ili) ngjarje té lidhura me karburantin;
(iv) ngjarje gjaté fluturimit;
(v) ngjarje té lidhura me komunikimin;
(vi) ngjarje t€ lidhura me démtime, emergjenca dhe situate té tjera kritike;
(vii) ngjarje t€ lidhura me paaftésiné e ekuipazhit dhe té tjera té lidhura me
ekuipazhin,
(viii)  ngjarje t€ lidhura me kushtet meteorologjike dhe siguring;

(b) ngjarje t&€ lidhura me kushtet teknike, mirémbajtjen dhe riparimin e avionit, t&
tilla si:
(i) defekte strukturore;
(ii) mosfunksionime té sistemit;
(1i1) probleme t&€ mirémbajtjes dhe riparimit;
(iv) probleme t€ l€vizjes (pérfshiré motorit, helikat dhe sistemet e rotorit) dhe
probleme t& njésive ndihmése t& energjisé;

(c) ngjarje té lidhura me shérbimet e lundrimit ajror dhe objekteve, té tilla si:
(i) pérplasjet, thuajse pérplasje ose pérplasjet e mundshme;



(d)

(i1) ngjarje specifike t€ menaxhimit té trafikut ajror dhe shérbimeve té lundrimit
ajror;
(iii) ngjarje operacionale ATM/ANS;

ngjarje t€ lidhura me aerodromet dhe shérbimet tokésore té tilla si:

(1) ngjarje té lidhura me aktivitetet dhe objektet né aerodrom;

(i1) ngjarje t&€ lidhura me trajtimin e udhétaréve, bagazheve, postés dhe
mallrave;

(iii) ngjarje t€ lidhura me trajtimin e avionéve né toké dhe shérbimeve té lidhura
me to;

2. Cdo organizaté q€ operon n& fushén e aviacionit civil duhet t& krijojé njé sistem té
detyrueshém raportimi pér t& lehtésuar mbledhjen e té dhénave mbi ngjarjet pérmendur
né pikén 1 t€ kétij neni.

3. Autoriteti i Aviacioni Civil duhet té& krijojé njé sistem t& detyrueshém raportimi pér té
lehtésuar mbledhjen e t& dhénave mbi ngjarjet duke pérfshiré mbledhjen e t&€ dhénave
t&€ mbledhura nga organizatat né pérputhje me pikén 2.

4. Personat e méposhtém fiziké duhet t€ bé&jné raportimin e ngjarjeve té pérmendura né
pikén 1, pérmes sistemit t& vendosur né pérputhje me pikén 2, nga organizata e cila
punéson, kontrakton apo pérdor shérbimet e raportuesit ose né mungesé, né pérputhje
me pikén 3 pérmes sistemit t€ vendosur nga Autoriteti i Aviacionit Civil:

(a)

(b)

(c)

(d

©
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piloti né komandg, ose né rastet kur piloti né komandé nuk éshté né gjendje té
raportojé ngjarjen, ¢do anétar tjetér i ekuipazhit né zinxhirin komandues té njé
avioni t€ regjistruar né Republikén e Shqipérisé pér té cilin Autoriteti i
Aviacionit Civil siguron mbikéqyrjen e operimeve; ose té njé avioni té regjistruar
jashté Republikés s¢ Shqipéris€, por i pérdorur nga njé operator i themeluar né
Republikén e Shqipérisé, ose nga njé operator i themeluar né Bashkimin
Evropian, sipas pércaktimeve t&€ Marréveshjes Shumépaléshe;

nj€ person i angazhuar né projektimin, prodhimin, monitorimin e vazhdueshém
té vlefshmérisé ajrore, mirémbajtjen ose modifikimin e njé avioni ose ndonjé
pajisjeje dhe pjeséve té tyre, nén mbikéqyrjen e Autoritetit t& Aviacionit Civil;

njé person i cili nénshkruan rishikimin e certifikatés s¢ vlefshmérisé, apo njé
lirim pér shérbim, né lidhje me njé avion ose t&€ ¢do pajisjeje dhe pjeséve té tyre,
nén mbikéqyrjen e Autoritetit t& Aviacionit Civil;

nj€ person i cili kryen njé funksion qé i kérkon atij ose asaj t& jeté i autorizuar

nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil si anétar i stafit, i ofruesit t& shérbimit té trafikut
ajror 1 ngarkuar me pérgjegjésité qé lidhen mé shérbimet e lundrimit ajror ose si
nj€ oficer shérbimi i informacionit t€ fluturimeve;

njé person i cili kryen njé funksion q& lidhet me menaxhimin e sigurisé sé
operimit t&€ njé aeroporti, pér t€ cilin zbatohet Udhézimi i Ministrit nr. 17, daté
02.09.2010 “Mbi Rregullat e Zbatueshme té Operimit né Fushén e Shérbimeve
Ajrore”, i ndryshuar ;

njé person i cili kryen njé funksion qé lidhet me instalimin, modifikimin,
mirémbajtjen, riparimin, rregullimin, kontrollin e fluturimeve ose inspektimin e



pajisjeve t€ lundrimit ajror pér té cilat Autoriteti i Aviacionit Civil éshté
mbikéqyrés;

(g) njé person i cili kryen nj€ funksion gé lidhet me trajtimin e avionéve né toké,
pérfshiré furnizimin me karburant, pérgatitjen e dokumentit t& ngarkesés,
ngarkesén, shkrirjen e akullit dhe rimorkimin né aeroport pér té cilin zbatohet
Udhézimi i Ministrit nr. 17, daté 02.09.2010 “Mbi Rregullat e Zbatueshme té
Operimit n€ Fushén e Shérbimeve Ajrore, i ndryshuar.

5. Personat e listuar n€ pikén 4 duhet t’i raportojné ngjarjet brenda 72 orésh pasi jané
véné€ né dijeni pér ngjarjen, pérveg rasteve kur ka rrethana t€ veganta qé€ e pengojné
kéte.

6. N& vijim t€ njoftimit t&€ njé ngjarjeje, ¢do organizaté e themeluar né Republikén e
Shqipérisé, e cila nuk mbulohet né pikén 7, duhet t’i raportojé AAC, si¢ pérmendet né
nenin 6(3), t&€ dhénat mbi ngjarjet e mbledhura né pérputhje me pikén 2 té kétij neni sa
mé shpejté t€ jeté e mundur, dhe né ¢do rast jo mé voné se 72 oré pasi jané véné né
dijeni pér ngjarjen.

7. N€ vijim t€ njoftimit t& njé€ ngjarjeje, ¢do organizaté e themeluar n€ Republikén e
Shqipérisg, e cila éshté e certifikuar apo miratuar nga Agjencia sipas pércaktimeve te
Marréveshjes Shumépaléshe, apo Marréveshjes s€ Punés me Agjencing, duhet t’i
raportoj€ asaj t& dhénat mbi ngjarjet e mbledhura né pérputhje me pikén 2 sa mé shpejt
t€ jet€ e mundur, dhe né ¢do rast jo mé voné se 72 oré pasi jané véné né dijeni pér
ngjarjen.

Neni 5
Raportimi vullnetar

1. Organizatat e certifikuara/licencuara nga Autoriteti i Aviacionit Civil duhet t& ngreng
njé sistem raportimi vullnetar pér t& lehtésuar mbledhjen e:

(a) t&¢ dhénave mbi ngjarjet té cilat nuk mund té kapen nga sistemi i detyrueshém i
raportimit;

(b) informacione t€ tjera t€ lidhura me siguriné né operim, té cilat perceptohen nga
raportuesi si njé rrezik potencial pér sigurin€ né€ operim. Ky sistem duhet
gjithashtu t&€ pérfshijé, por pa u kufizuar, mbledhjen e informacionit té transferuar
nga organizatat n€ pérputhje me pikén 6.

2. Sistemi i raportimit vullnetar duhet t& pérdoret pér té lehtésuar mbledhjen e té dhénave
mbi ngjarjet dhe informacionet e tjera té lidhura me siguriné:
(a) q& nuk jané subjekt i raportimit t€ detyrueshém né pérputhje me nenin 4, pika 1;

(b) t€ raportuara nga persona té cilét nuk jané té listuar né nenin 4, pika 4;

3. Organizatat e certifikuara/licencuara nga Autoriteti i Aviacionit Civil, né kohén e
duhur, duhet t’i raportojné AAC-se, t&€ dhéna mbi ngjarjet dhe informacione té tjera



lidhur me siguring t€ cilat jané mbledhur né pérputhje me pikén 1 dhe té cilat mund t&
pérbéjné njé rrezik potencial t&€ mundshém pér siguriné né operim.

. Cdo organizaté e cila nuk &shtg e certifikuar apo miratuar nga AAC, duhet g&, né kohén
e duhur t’i raportojé AAC si¢ pércaktohet né pérputhje me nenin 6, pika 3, té dhéna
mbi ngjarjet dhe informacione té tjera t& lidhura me siguringé, t&¢ mbledhura né
pérputhje me piken 1 t& kétij neni, té cilat mund té pérfshijné né njé rrezik potencial t&
mundshém sigurin€ ne operim. AAC mund t’i kérkojé ¢do organizate t&€ vendosur né
territorin € Republikés se Shqipérisé qé té raportojé t& dhénat e t€ gjitha ngjarjeve té
mbledhura n€ pérputhje me piken 1 té kétij neni.

. AAC dhe organizatat mund t& vendosin sisteme t& tjera t&€ mbledhjes dhe pérpunimit
t€ informacionit pér t€ mbledhur té dhéna nga ngjarje té cilat nuk mund té& jené kapur
nga sistemet e raportimit té referuara né nenin 4 dhe né paragrafét 1, 2 dhe 3 t& kétij
neni. Kéto sisteme mund t€ pérfshijné raportimin ndaj subjekteve t&€ ndryshém nga ato
t€ pércaktuara n€ nenin 6 pika 3 dhe mund té pérfshijné pjesémarrjen aktive té:

(a) industrisé sé aviacionit;

(b) organizatave profesionale té stafit t& aviacionit.

Informacioni i marré nga raportimi vullnetar dhe i detyrueshém mund té integrohet
né njé sistem té vetém.

Neni 6
Mbledhja dhe ruajtja e informacionit

(Cdo organizaté e themeluar né Republikén e Shqipérisé duhet té caktojé njé ose mé
shumé persona qé¢ do té trajtojné né ményré t€ pavarur mbledhjen, vlerésimin,
pérpunimin, analizimin dhe ruajtjen e té dhé&nave té ngjarjeve t€ raportuara né
pérputhje me nenet 4 dhe 5. Trajtimi i raportimeve duhet t& béhet me synimin pér té
parandaluar pérdorimin e informacionit pér qéllime té tjera veg atij t& sigurisé, dhe
duhet mbrojtur né ményrén e duhur konfidencialiteti i identitetit t& raportuesit dhe
personave t€ pérmendur né raportimet e ngjarjeve, duke promovuar njé “Kulture té
drejté” (“Just culture™).

Organizatat e vogla, né marréveshje me Autoritetin e Aviacionit Civil, mund t&
krijojné njé mekanizém t&€ thjeshtuar pér mbledhjen, vlerésimin, pé&rpunimin,
analizimin dhe ruajtjen e t€ dhénave té€ ngjarjeve. Ata mund té ndajné punén me
organizatat e s€ nj&jtés natyré, duke gene né pérputhje me rregullat e konfidencialitetit
dhe mbrojtjen, né zbatim t& késaj rregulloreje.

Trajtimi 1 raportimeve duhet t€ béhet me qéllim parandalimin e pérdorimit té
informacionit pér qéllime t€ tjera veg sigurisé, dhe duhet t& mbrojé né ményré té€ duhur
privatésing e t€ dhénave t&€ raportuesit ose personave té pérmendur né raportim, duke
promovuar né két€ ményré “Kulturén e Drejt€” (just culture). Autoritete kompetente
pér t€ krijuar njé mekanizém pér t€ mbledhur, vlerésuar, pérpunuar, analizuar dhe



ruajtur t& dhénat pér ngjarjet e raportuara né ményré té pavarur, né pérputhje me nenet
4 dhe 5 s& bashku ose vegmas mund te jene si mé poshté:

(a) Autoriteti Aviacionit Civil; dhe/ose

(b) Organi Kombétaré pér Investigimin e Aksidenteve dhe Incidenteve Ajrore né
Aviacionin Civil ;

Organizatat do t€ ruajné raportimet e ngjarjeve té hartuar né bazé té t€ dhénave té
mbledhura mbi ngjarjet né pérputhje me nenet 4 dhe , né njé apo mé shumé baza te
dhénash.

Autoritetet kompetente t& pérmendura né paragrafin 3 do t€ ruajné raportimet e
ngjarjeve t& hartuar né bazg té t& dhénave té mbledhura mbi ngjarjet né pérputhje me
nenet 4 dhe 5 né nj& bazé gendrore t& dhénash.

Informacioni lidhur me aksidentet dhe incidentet serioze i mbledhur ose i nxjerré nga
autoritetet e investigimit do té ruhet gjithashtu né bazén gendrore té té dhénave.

Organi Kombétar i Investigimit té Incidenteve dhe Aksidenteve Ajrore né Aviacionin
Civil, do té keté akses t& ploté né bazén pérkatése gendrore si¢ &shté pérmendur né
paragrafin 6, me gé€llim qé t€ pérmbushin pérgjegjésité e tyre né pérputhje me nenin
5(4) t&¢ Rregullores “Mbi investigimin dhe parandalimin e aksidenteve dhe
incidenteve né aviacionin civil”;

Autoriteti 1 Aviacionit Civil do t€ keté akses t& ploté né bazat qendrore pérkatése té
pé€rmendura né€ paragrafin 6 pér géllimet e pérgjegjésive qé ata kane lidhur me siguriné
ne operim.

Neni 7
Cilésia dhe pérmbajtja e raportimit té ngjarjeve

Raportimet e ngjarjeve t€ pérmendura né nenin 6 do té pérmbajné té€ paktén
informacionin e listuar né Aneksin L

Raportimet e ngjarjeve t&€ p€rmendura né€ pikat 5 dhe 6 té nenit 6 do té pérfshijné njé
klasifikim t€ rrezikut pér ngjarjet pérkatése. Ky klasifikim do té rishikohet ose
ndryshohet né rast se do té jeté e nevojshme dhe do t& miratohet nga Autoriteti i
Aviacionit Civil.

Organizatat, do t&€ krijojn€ proceset e kontrollit t& cilésisé sé té dhénave pér té

pé€rmirésuar géndrueshmériné e t&€ dhénave, sidomos midis informacionit t&€ mbledhur
fillimisht dhe atij t& ruajtur né data bazg.

Neni 8



Baza e té dhénave

Autoritetet kompetente do t&€ menaxhojné bazén e té dhénave kombétare, pér té ruajtur
ngjarjet e raportuara e t€ mbledhura n€ aviacionin civil.

Autoritetet kompetente duhet té bien dakord me Komisionin pér pérdorimin dhe
pérditésimin e programit ECCAIRS.

Neni 9
Shkémbimi i Informacionit

. Autoriteti 1 Aviacionit Civil do t& marré pjesé né njé shkémbim informacioni duke
véné né dispozicion té gjithé informacionin e ruajtur né bazén e tij té t& dhénave, duke
véné né dispozicion té autoriteteve kompetente t& shteteve anétare té Bashkimit
Evropian, Agjencis€ dhe Komisionit Evropian, népérmjet bazés sé té dhénave
evropiané, t€ gjith€ informacionin pérkatés qé ka té b&jé me siguriné, duke konsideruar
detyrimet e Marréveshjes Shumépaléshe dhe Marréveshjen e Punés né fuqi me
Agjencing.

Ngjarjet e raportuara duhet t€ pérdit€sohen sa heré qé éshté e nevojshme, me
informacione shtesé lidhur me siguring, né programin ECCAIRS.

. Gjithashtu, nése kérkohet né bazé t& njé Marréveshjeje Pune me Agjencing, apo njé
detyrimi bazuar né Marréveshjen Shumépaléshe, AAC do té transferojé informacionin
lidhur me aksidentet dhe incidentet serioze né bazén e t& dhénave evropiané, si mé
poshté:
(a) gjaté kryerjes s€ investigimit: informacionin paraprak mbi aksidentet dhe
incidentet serioze;
(b) kur investigimi ka pérfunduar:
(i) raportin pérfundimtar té investigimit;
(ii) kur éshté e mundur, njé pérmbledhje né anglisht t& raportit pérfundimtar t&
investigimit;

. Autoriteti i Aviacionit Civil do t&€ komunikojé sa mé shpejté, t& gjithé informacionin
pérkatés t€ lidhur me siguriné n€ operim, tek shteti pérkatés i ZPEA-se ose Agjencia,
sipas pé€rcaktimeve t&€ Marréveshjes Shumépaléshe, nése ndérsa mbledh té dhéna té
ngjarjeve, ose ndérsa ruan raporte t&€ ngjarjeve, ose ndérsa kryen njé analizé né
pérputhje me Nenin 13, pika 6, ai identifikon ¢éshtje té sigurisé né operim, té cilat i
konsideron si:

(a) ¢éshtje g€ jan€ né interes t& shtetit tjetér t&¢ ZPEA-se ose Agjencisé; ose

(b) ¢éshtje g€ mund té kérkojné ndérmarrjen e veprimeve né drejtim t& sigurisé né
operim, nga ana e shtetit tjetér t&¢ ZPEA-sé ose Agjencisé.



Neni 10
Pérhapja e informacionit té€ ruajtur né bazén e té dhénave

. Autoriteti i Aviacionit Civil ose Organi Kombétar i Investigimit t& Aksidenteve dhe
Incidenteve, duhet t& marré masa pér t€ pasur akses ose t& drejté pér t’u njohur me té
gjithé informacionin mbi ngjatjet, q€ pérmban baza e t€ dhénave evropiané, pér aq sa
e lejon Marréveshja Shumépaléshe.

Informacioni duhet t&€ pérdoret né pérputhje me nenin 15 dhe 16 t& késaj rregulloreje.

. Palét e interesuara, t€ listuar né Aneksin II t&€ késaj rregulloreje mund té kérkojné akses
pér nj€ informacion té caktuar qé pérmban baza e t&€ dhénave kombétare.

. Palét e interesuara, t€ themeluara brenda ZPEA duhet t’ua adresojné kérkesat pér
informacion pikave té kontaktit t& atij shteti ku ata jané€ vendosur.

. Palét e interesuara, t€ themeluara jashté ZPEA, duhet t’ia adresojné kérkesén e tyre
Komisionit Evropian.

. NE& bazé t€ nenit 15(2) t&€ rregullores “Pér investigimit dhe parandalimin e aksidenteve
dhe incidenteve né Aviacionin Civil”, informacioni qé pérmban baza e té dhénave
evropian€, né lidhje me investigimin e vazhduesh&m t€ siguris€ ajrore t€ kryer né
pérputhje me kété rregullore, nuk do t’ju b&het i ditur paléve t& interesuar, né pérputhje
me kété nen.

. Pér arsye sigurie, paléve té interesuara nuk mund t’u ofrohet akses direkt né bazén e
té dhénave kombétare.

Neni 11
Pérpunimi i kérkesave dhe vendimet

. Kur &shté e zbatueshme, duke konsideruar parashikimet e Marréveshjes Shumépaléshe
si dhe Marréveshjen e Punés me Agjencing, kérkesat pér ndonjé informacion qé e
pérmban Baza Qendrore Evropiang, do t&€ dorézohen duke pérdorur formularét e
miratuar nga pika e kontaktit. Kéta formularé duhet t&é pérmbajné té paktén pikat e
pércaktuara né Aneksin III.

. Kur pika e kontaktit pércakton se kérkesa e adresuar atij, éshté kompetencé e
Komisionit ose njé Shteti Anétar t&€ BE, ai mund t&€ vendosé ta kaloje kérkesén tek
Komisioni ose shteti pérkat€s anétar, sipas rastit. '

. Kérkesat pér ndonjé informacion t&€ ndodhur n€ bazén kombétare t€ t€ dhénave do t&
dorézohen duke pérdorur formén e miratuar nga AAC, si piké kontakti. Forma do t&
pé€rmbajé pikat e pércaktuara né Aneksin IIL

. Pika e kontaktit q¢ merr njé kérkesé duhet t€ kontrolloje nése:
(a) kérkesa Eshté béré nga pala e interesuar;

(b) é&shté kompetencé e tij té€ merret me kété kérkesé.

in



Kur pika e kontaktit konstaton se kérkesa e adresuar atij, €shté njé kérkesé jashté fushés
s€ kompetencave t€ tij, at€heré palés s€ interesuar i sugjerohet té kontaktojé pikén e
kontaktit kompetent.

5. Pika e kontaktit q& merr njé kérkesé duhet ta vlerésoje até rast pas rasti, pér té pare
nése kérkesa éshté e justifikuar dhe e argumentuar.

6. Pika e kontaktit mund t’ju japi informacion paléve té interesuara, né formé t& shkruar
ose duke pérdorur mjetet elektronike t& komunikimit.

7. Nése kérkesa pranohet, pika e kontaktit duhet té pércaktojé sasiné dhe nivelin e
informacionit qé duhet t€ jap€. Informacioni do t€ kufizohet vetém né até q& pikérisht
kérkohet pér qéllimet e kérkuesit, pa réné ndesh me nenin 15 dhe 16 t€ késaj
rregulloreje.

8. Informacioni qé& nuk lidhet me pajisjet, operimet dhe fushén e aktivitetit t& kérkuesit,
jepet vetém né formé t&€ papérpunuar, pérveg rastit kur kérkuesi paraget njé justifikim
té detajuar. Ky informacion duhet t& pérdoret né€ pérputhje me nenin 15 dhe 16, t&€ késaj
rregulloreje.

9. Palét e interesuara t€ listuar né€ Aneksin II (b) té ké&saj rregulloreje, mund t€ pajisen
nga pika e kontaktit vetém me informacionin gé lidhet me pajisjet, operimet apo fushén
e aktivitetit t& palés s€ interesuar.

10. Pika e kontaktit g€ merr njé kérkesé sipas listés né Aneksin II (a) té€ késaj rregullore,
mund t€ marré njé vendim t€ pérgjithshém pér t’i dhéné informacion rregullisht asaj
pale t& interesuar, me kusht qé:

(a) informacioni i1 kérkuar t€ keté t& b&jé me pajisjet, operimet dhe fushén e aktivitetit
té veté palés sé interesuar;

(b) vendimi i pérgjithshém nuk ofron akses né té gjithé pérmbajtjen e bazés sé t&
dhénave;

(c) vendimi i pérgjithshém lidhet vetém me informacionin anonim.

11. Palét e interesuara duhet ta pérdorin informacionin e marré né€ bazé té kétij neni, duke
u bazuar né kushtet e méposhtme:

(a) Palét e interesuara duhet ta pérdorin informacionin e marré vetém pér géllimin e
specifikuar né formén e kérkesés, qé duhet t&€ jeté né pérputhje me objektivat e
parashtruara nenin 1 t&€ késaj rregulloreje; dhe

(b) Palét e interesuara nuk duhet ta zbulojné informacionin e marré pa lejen me
shkrim nga dhénési i kétij informacioni dhe gjithashtu duhet t&€ marrin masat e
nevojshme pér té€ siguruar konfidencialitetin e duhur pér informacionin e marré.

12. Vendimi pér t€ shpérndaré informacionin sipas kétij neni, kufizohet rigorozisht né
até€ q€ kérkohet nga pérdoruesi.

Neni 12
Regjistrimi i kérkesave dhe shkémbimi i informacionit
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Pika e kontaktit duhet t& regjistroje ¢do kérkesé qé i vjen dhe veprimet qé ka kryer
pér té.

Lista e pérditésuar e kérkesave qé vijné dhe veprimet pérkatése té kryera do t’u vihen
né dispozicion pikave té kontaktit te vendeve te tjera, te interesuara.

Neni 13
Analiza e ngjarjeve dhe ndjekja né nivel kombétar

1. Cdo organizaté e themeluar né Republikén e Shqipérisé do té zhvilloje njé proces pér

t€ analizuar ngjarjet e mbledhura né pérputhje me nenin 4 pika 2 dhe nenin 5 pikal, té
késaj rregulloreje, me qéllim qé té€ identifikoje rreziqet e sigurisé né operim, té lidhura
me ngjarje apo grup ngjarjesh té identifikuara.

Bazuar né két€ analizé, organizatat do t€ nd€rmarrin masa korrigjuese ose
parandaluese, t&€ nevojshme pér pérmirésimi e sigurisé né operimet né aviacion.

2. Gjaté ndjekjes sé nj€ analize, si¢ tregohet né piken 1, t€ kétij neni, pér té ndérmarré

masat korrigjuese ose parandaluese, té nevojshme pér trajtimin e mangésive aktuale
apo potenciale t&€ siguris€¢ n€ operim t€ aviacionit, ¢do organizaté e themeluar né
Republikén e Shqipérisé, duhet gé:

(a) t& zbatoj€ veprimin né kohén e duhur; dhe

(b) té krijoje njé proces pér t& monitoruar zbatimin dhe efektivitetin e veprimeve té
ndérmarra.

. Cdo organizaté e themeluar né Republikén e Shqipérisé duhet t’i ofrojé rregullisht,
punonjésve té tij dhe personelit t€ kontraktuar, informacion né lidhje me analizén dhe
ndjekjen e ngjarjeve, pér t€ cilat jané ndérmarré masat parandaluese ose korrigjuese.

. Kur njé organizaté e themeluar né Republikén e Shqipérisé dhe nuk &shté subjekt i
pikés 5 te kétij neni, identifikon njé risk aktual apo potencial t& sigurisé né aviacion,
duhet q€ brenda 30 ditéve nga data e raportimit té ngjarjes nga raportuesi, organizata
t’1 transmetoj€ Autoritetit t&€ Aviacionit Civil:

(a) rezultatet paraprake t€ analizés s€ kryer né pérputhje mé& piken 1, nése ka; dhe
(b) ¢do masé qé duhet t& merret né pérputhje me piken 2.

Organizatat e certifikuara ose t&€ miratuar nga Autoriteti i Aviacionit Civil, duhet t’i
transmetojné kétij autoriteti rezultatet pérfundimtaré té€ analizés, kur kérkohet, sa mé
shpejte t&€ jeté e mundur. Né parim duhet t’i transmetojné rezultatet pérfundimtare té
analizés brenda 3 muajve nga data e raportimit té ngjarjes.

Autoriteti i Aviacionit Civil mund t’i kérkojé organizatave qé t€ transmetojné prané
tij, rezultatet paraprake ose pérfundimtare t& ¢do ngjarjeje, e cila &shté raportuar por
qé né lidhje me té€ cilén Autoriteti i Aviacionit Civil nuk &shté informuar pér ndjekjen
e saj ose ka marré vetém rezultatet paraprake.

. Kur nj€ organizate e themeluar né RSH, &shté certifikuar dhe miratuar nga Agjencia,
sipas pércaktimeve t& Marréveshjes Shumépaléshe dhe zbatimit t&¢ Marréveshjes sé
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Punés me Agjencing, identifikon njé risk aktual ose potencial, si rezultat i analizave té
tij t& ngjarjeve ose t€ grup ngjarjeve t& raportuara si¢ parashikohet né€ nenet 4 dhe 5,
duhet t’i raportoje Agjencisé, brenda 30 ditéve nga data e njoftimit t& ngjarjes nga
raportuesi:

(a) rezultatet paraprake té analizés sé kryer né pérputhje mé piken 1, nése ka; dhe
(b) ¢do masé q& duhet t&€ merret né pérputhje me piken 2.

Organizata e certifikuar ose miratuar nga Agjencia do té transmetojé tek Agjencia
rezultatet pérfundimtare t& analizave, aty ku kérkohet, sapo ato jané né dispozicion
dhe, né parim, jo mé& voné se 3 muaj nga data e njoftimit t&€ ngjarjes.

Agjencia mund t’'i kérkojé organizatave qé t€ transmetojné prané tij, rezultatet
paraprake ose pérfundimtare t&€ ¢do ngjarjeje, e cila éshté raportuar por qé né lidhje me
t€ Agjencia nuk &shté informuar pér ndjekjen e saj ose ka marré vetém rezultatet
paraprake.

6. Autoriteti i Aviacionit Civil duhet t€ zhvilloj€ njé proces pér t€ analizuar informacionin
né lidhje me ngjarjet t& cilat i raportohen drejtpérdrejté atij, pér t€ identifikuar risqet
ndaj sigurisé né operim né aviacion t€ lidhura me ato ngjarje. Bazuar né até analizg, ai
do t& pércaktojé ndonjé masé t&€ duhur parandaluese ose korrigjuese té nevojshme pér
té€ pérmirésuar siguriné né operim.

7. Pas analizés s€ kryer né pérputhje me pikén 6 té kétij neni, kur Autoriteti i Aviacionit
Civil identifikon masat korrigjuese ose parandaluese, t& nevojshme pér trajtimin e
mangésive aktuale apo potenciale t& sigurisé ajrore t€ aviacionit, ai duhet gé:

(a) t’i zbatoje ké&to masa né€ kohén e duhur; dhe
(b) té krijoj€ nj€ proces pér t&€ monitoruar zbatimin dhe efektivitetin e veprimeve té
ndérmarra.

8. Pér ¢do ngjarje apo grup ngjarjesh t€ monitoruar né pérputhje me piken 4 dhe S,

Autoriteti I Aviacionit Civil duhet té keté t& drejté hyrjeje né analizat e béra dhe duhet
t€ vézhgoje n€ ményre t&€ pérshtatshme masat e ndérmarra nga organizatat, pér t€ cilat
&shté pérgjegjés.
Nése Autoriteti i Aviacionit Civil arrin né pérfundimin se implementimi dhe
efektiviteti i masave t€ raportuara €shté i papérshtatshém, pér t€ trajtuar mangésité
aktuale ose potenciale t€ sigurisg, at€heré ai do t€ siguroje ndérmarrjen dhe zbatimin e
masave plotésuese nga organizata pérkatése.

9. Autoriteti i Aviacionit Civil duhet ta pérdore informacionin e siguruar nga analizimi i
ngjarjeve té raportuara, pér té identifikuar masat korrigjuesé qé& duhet t&€ ndérmerren,
nése ka, né kuadér t& Programit Shtetéror t& Sigurisé.

10. Pér t€ informuar publikun mbi nivelin e sigurisé né aviacionin civil, Autoriteti i
Aviacionit Civil duhet t& botoje t& paktén ¢do vit njé raport mbi rishikimin e situatés
s€ siguris€ s& operimeve né aviacionin civil.

11. Raporti mbi rishikimin e sigurisé duhet té:
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(a) pérmbajé informacion mbi llojet e ngjarjeve t& pérmbledhura dhe té
paidentifikuara népérmjet sistemit t& tij t€ detyrueshém dhe vullnetar té raportimit
té ngjarjeve;

(b) identifikojé trendet;

(c) identifikojé masat qé ka marré.

12. Autoriteti i Aviacionit Civil mund t& botojé raporte té paidentifikuara t& ngjarjeve
dhe rezultatet e analizés sé€ riskut.

Neni 14
Analiza e ngjarjeve dhe pércjellja né nivel té Bashkimit Evropian

1. Autoriteti i Aviacionit Civil Shqiptar do t&€ bashképunojé me Komisionin, EASA dhe
autoritetet kompetente té Shteteve Anétare, té cilat marrin pjesé rregullisht né
shkémbimin dhe analizén e informacionit qé gjendet né Bazén Qendrore Evropiané.
Pa paragjykuar kérkesat e konfidencialitetit t& pércaktuara né kété Rregullore,
vézhguesit mund té ftohen rast pas rasti, kur &éshté e pérshtatshme.

2. Autoriteti i Aviacionit Civil Shqiptar, Komisioni, EASA dhe autoritetet kompetente té
Shteteve Anétare bashké&punojné népérmjet njé rrjeti t€ analistéve té sigurisé sé
aviacionit.

Rrjeti i analistéve té sigurisé sé aviacionit do t& kontribuojé né pérmirésimin e sigurisé
s€ aviacionit, veganérisht duke kryer analiza t€ sigurisé né mbéshtetje té€ Programit té
Siguris€ s€ Aviacionit Evropian dhe Planit t& Siguris€ s&€ Aviacionit Evropian.

3. Autoriteti 1 Aviacionit Civil Shqiptar do t& mbéshtesé aktivitetet e rrjetit t& analistéve
té sigurisé s€ aviacionit.

4. Autoriteti 1 Aviacionit Civil Shqiptar népérmjet EASA-s merr informacion né lidhje
me rezultatet e analizés s€ informacionit t€ pérmendur n€ paragrafin 1 né€ shqyrtimin
vjetor té sigurisé t€ referuar né nenin 15 (4) t& Rregullores (EC) Nr. 216/2008.

Neni 15
Konfidencialiteti dhe pérdorimi i duhur i informacionit

1. Autoriteti 1 Aviacionit Civil dhe organizatat, né pérputhje me legjislacionin né fuqi,
duhet t€ marré masat e nevojshme pér t€ siguruar konfidencialitetin e duhur té
informacionit t& marré, né pérputhje me nenet 4, 5 dhe 10.

(Cdo organizaté e themeluar brenda Republikés sé Shqipérisé, duhet t’i pérpunojé té
dhénat personale vetém n€ masén e nevojshme, brenda qéllimit té késaj rregulloreje.

2. Pa cenuar parashikimet né lidhje me mbrojtjen e informacioni t& sigurisé, sipas
rregullores né€ fuqi “Pér Investigimin dhe Parandalimin e Aksidenteve dhe Incidenteve
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né Aviacionin Civil”, informacioni i marré nga ngjarja e raportuar duhet t& pérdoret
vetém pér qéllimin pér t& cilén ai éshté mbledhur.

Autoriteti i Aviacionit Civil nuk duhet t& pérdoré informacionin e ngjarjeve pér:
(a) pércaktimin e fajit ose pérgjegjésisé;

(b) ndonjé qéllim tjetér m& shumé sesa ruajtja ose p&rmirésimi i nivelit t& sigurisé
ajrore.

Autoriteti 1 Aviacionit Civil duhet t& garantojé se do té bashképunojé me autoritetet e
administrimit t& drejtésisé, me ané té marréveshjeve zyrtare mes tyre.

Neni 16
Mbrojtja e informacionit

Pér géllim t& kétij neni, tek “té dhénat personale” pérfshihen emrat ose adresat e
personave t€ vecanté.

Organizatat e themeluara né RSH duhet t& sigurojné qé, té gjitha té dhénat personale
t€ cilat, krahas personave t€ pércaktuara né pérputhje me nenin 6, u jané véné né
dispozicion edhe stafit, u jané dhéné vetém kur ka gene absolutisht e nevojshme pér t&
investiguar ngjarjet me qéllim rritjen e sigurisé ajrore.

Informacioni 1 paidentifikuar me t& dhéna personale duhet té shpérndahet brenda
organizat€s, sipas rastit.

. Autoriteti i Aviacionit Civil duhet t& sigurojé q& asnjé e dhéné personale nuk duhet t&

regjistrohet né bazén e t&€ dhénave kombétare, t& pérmendur né nenin 6.

Njé informacion i till€ i paidentifikuar, duhet t’u vihet né dispozicion t& gjitha paléve
t€ interesuara, pér shembull, pér t'iu lejuar atyre t& kryejné detyrat e tyre né lidhje me
pérmirésimin e siguris€ né aviacion.

Autoriteti 1 Aviacionit Civil nuk duhet té ndalohet nga marrja e masave té nevojshme
pér ruajtjen ose pérmirésimin e sigurisé né aviacion.

. Pa cenuar rregullat e aplikueshme té ligjit penal kombétar, Autoriteti i Aviacionit Civil

do té& distancohet nga fillimi i procedimeve pér sa i pérket shkeljeve jo me paramendim
ose t&€ paqéllimshme té ligjit, pér t& cilat béhen me dijeni pér shkak té raportimit, sipas
neneve 4 dhe 5.

Nénparagrafi 1 par€ i késaj pike nuk do té zbatohet pér rastet e pérmendura né piken 8.
Autoritetet kompetente mund t& ruajné ose t&€ miratojné masa pér té forcuar mbrojtjen
e raportuesve ose personave t€ pérmendur n€ raportimin e ngjarjes.

. Nése ka né proces, procedura disiplinore ose administrative, sipas legjislacionit né

fuqi, informacioni qé& pérmbajné raportet e ngjarjeve nuk duhet té pérdoret kundér:
(a) raportuesit; ose

(b) personave t& pérmendur né raportin e ngjarjeve.
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Neén paragrafi i par€ i késaj pike nuk duhet t& aplikohet pér rastet e pérmendura né
pikén 8.

8. Me pérjashtim té rasteve kur pika 8 zbatohet, punonjésit ose personeli i kontraktuar gé
raportojné ose € jané pérmendur né raportet e ngjarjeve, t€ mbledhur né pérputhje me
nenet 4 dhe 5, nuk do t’i nénshtrohen ndonjé paragjykimi nga ana e punédhé&nésit té
tyre ose nga organizatat pér t€ cilén ofrohen shérbimet, n€ bazé t& informacionit t&
ofruar nga raportuesi.

9. Mbrojtja sipas pikave 4, 5 dhe 7 té kétij neni, nuk do té zbatohet pér asnjé nga situatat
e méposhtme:

(a) né rastet e shkeljeve me dashje;

(b) né rastin e njé neglizhence t& dukshme, neglizhence serioze dhe té réndé té njé
rreziku t€ dukshém, neglizhence t€ pérgjegjésive profesionale, duke shkaktuar
démtime t& parashikueshme pér njé person ose proné apo rrezikuar nivelin e
siguris€ né aviacion.

10. Organizatat, pas konsultimeve me pérfagésuesit e stafit t& saj, duhet t&€ miratojné
rregullat e brendshme, té cilat pérshkruajné se si parimi “Kulturé e drejté€” (just
culture), né veganti parimi i pérmendur né€ piken 7, jané garantuar (promovuar) dhe
zbatuar brenda késaj organizate.

1



Aneksi [

LISTA E KERKESAVE TE APLIKUESHME PER SKEMAT E RAPORTIMIT
TE DETYRUESHEM DHE VULLNETARE TE NGJARJEVE

Shénim: Fushat e t& dhénave duhet t& plotésohen me informacionin e kérkuar. Nése pér
autoritetet kompetente nuk &shté¢ e mundur pér ta pérfshiré kété informacion, sepse
informacioni nuk &shté ofruar (siguruar) nga organizata ose raportuesi, atéheré fusha e té
dhénave mund t€ ploté€sohet duke vendosur “nuk e di”. Megjithaté, pér t’u siguruar se
informacioni i duhur &shté transmetuar, pérdorimi i “nuk e di” duhet t& shmanget, deri né
njé¢ masé t€ mundshme dhe raporti kur &shté e mundur, duhet té plotésohet me
informacion mé& voné.

1. FUSHAT E PERBASHKETA TE TE DHENAVE TE DETYRUESHME

Organizatat dhe autoritetet kompetente, kur regjistrojné né bazén e tyre pérkatése té té
dhénave, informacione mbi ¢do raportim té detyrueshém dhe vullnetar t& ngjarjeve, duhet
t€ sigurojn€ g€ raportet e ngjarjeve té regjistruara né bazén e té& dhénave té pérmbajné té
paktén informacionin e méposhtém:

(1) Titulli
- Titulli
(2) Informacioni i Dokumentit (Dosjes)
- Entiteti pérgjegjés
- Numri i dokumentit
- Statusi i ngjarjes
(3) Kur
- Data (né& UTC)
(4) Ku
- Shteti/zona e ngjarjes
- Vend-ndodhja e ngjarjes
(5) Klasifikimi
- Klasa e ngjarjeve
- Kategoria e ngjarjeve
(6) Pérshkrimi
- Gjuha e pérshkrimit
- P&rshkrimi
(7) Ngjarjet
-Tipi 1 ngjarjeve

(8) Klasifikimi i riskut
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2. FUSHAT SPECIFIKE TE TE DHENAVE TE DETYRUESHME

2.1. Fushat e té dhénave lidhur me Avionin

Organizatat dhe autoritetet kompetente, kur regjistrojné né bazén e tyre pérkatése t& té
dhénave, informacione mbi ¢do raportim t&€ detyrueshém dhe vullnetar t& ngjarjeve, duhet
té sigurojné qé raportet e ngjarjeve té regjistruara né bazén e t€ dhénave té pérmbajné t&
paktén informacionin e méposhtém:

(1) Identifikimi i avionit
- Shteti 1 regjistrimit
- Marka/Modeli/Seria
- Numri serial i avionit
- Regjistrimi i avionit
- Shenja thirrje
(2) Operimi i avionit
- Operatori
- Lloji i operimit
(3) Pérshkrimi i avionit
- Kategoria e avionit
- Tipi i mekanizmit shtytés
- Klasifikimi i peshés (Grupimi sipas peshés)
(4) Historia e fluturimit
- Vendnisja e fundit
- Destinacioni 1 planifikuar
- Faza e fluturimit
(5) Moti

- Moti i pérshtatshém
2.2. Fushat e té dhénave lidhur me shérbimet e lundrimit ajror

Organizatat dhe autoritetet kompetente, kur regjistrojné né bazén e tyre pérkatése te té
dhénave, informacione mbi ¢do raportim te detyrueshém dhe vullnetar té ngjarjeve, duhet
t€ sigurojné q€ raportet e ngjarjeve té regjistruara né bazén e té dhénave té€ pérmbajné té
paktén informacionin e méposhtém:

(1) Lidhja me MTA-né

- Kontributi i MTA-as

- Klasifikimi i ngjarjes bazuar né efektin qé ka pasur né shérbimin e menaxhimit t&
trafikut ajror.
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(2) Emri i njésisé s€ Shérbimit t& Trafikut Ajror

2.2.1 Thyerja ndarjes minimale (separation minima) / humbje e ndarjes dhe shkelje e
hapésirés ajrore- fushat e t€ dhénave

Organizatat dhe autoritetet kompetente, kur regjistrojné né bazén e tyre pérkatése te t&
dhénave, informacione mbi ¢do raportim te detyrueshém dhe vullnetar té ngjarjeve, duhet
t€ sigurojné q& raportet e ngjarjeve t&€ regjistruara né bazén e té dhénave té pérmbajné t&
paktén informacionin e méposhtém:

(1)  Hapésira Ajrore
- Tipi i hapésirés ajrore
- Klasa e hapésirés ajrore

- Emri i FIR/UIR
2.3. Fusha e té dhénave lidhur me aeroportin

Organizatat dhe autoritetet kompetente, kur regjistrojné né bazén e tyre pérkatése té té
dhénave, informacione mbi ¢do raportim t& detyrueshém dhe vullnetar té ngjarjeve, duhet
t€ sigurojné q& raportet e ngjarjeve t& regjistruara né bazén e té dhénave té pérmbajné t&
paktén informacionin e méposhtém:

(1) Treguesi i Vend-ndodhjes (sipas treguesve té ICAOs)
(2) Vend-ndodhja né aeroport

2.4. Fusha e té dhénave t€ lidhura me démtime t& avionit ose léndime personale
Organizatat dhe autoritetet kompetente, kur regjistrojné né bazén e tyre pérkatése té t&
dhénave, informacione mbi ¢do raportim t& detyrueshém dhe vullnetar t& ngjarjeve, duhet
t€ sigurojné q& raportet e ngjarjeve t&é regjistruara né bazén e té dhénave té pérmbajné té
paktén informacionin e méposhtém:

(1) Shkalla e réndésisé
- Démtimi t€ médha
- Niveli i 1éndimit
(2) Léndime t& personave
- Numri i léndimeve né toké (fatale, serioze, té lehta)

- Numri i [éndimeve né avioné (fatale, serioze, té& lehta)
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Aneksi IT
PALET E INTERESUARA

(a) Lista e paléve t€ interesuara g€ mund t€ marrin informacionin bazuar né vendimet
rast pas rasti ose sipas njé vendimi t& pérgjithshém sipas nenit 11 t&€ po késaj rregulloreje:

1. Prodhuesit: Dizenjuesit dhe prodhuesit e avionit, motoréve, helikave dhe pjeséve e
pajisjeve té€ avionéve dhe shoqatat e tyre pérkatése; dizenjuesve dhe prodhuesve té
sistemeve dhe pérbérésve t&€ Menaxhimit t&€ Trafikut Ajror (MTA); dizenjuesve dhe
prodhuesve té sistemeve dhe pérbérésve t€ Shérbimeve t€ Lundrimit Ajror (SHLA),
dizenjuesve dhe prodhuesve té sistemeve dhe pajisjeve t& pérdorura né pjesén ajrore
té€ aerodromeve.

2. Mirémbajtja: Organizatat e pérfshira né mirémbajtje ose kontroll t& jashtém fizik t&
avionéve, motoréve, helikave dhe pjeséve e pajisjeve té€ avionéve; né instalimin,
modifikimin, mirémbajtjen, riparimin, revizionim, Kkontrollin e fluturimit ose
inspektimin e shérbimeve ndihmése standarde t€ lundrimit ajror ose mirémbajtjen,
revizionin e sistemeve t& pjesés ajrore t&€ aecrodromeve, pérbérésve dhe pajisjeve.

3. Operatorét: Linjat ajrore, operatorét e avionéve, shoqatat e linjave ajrore dhe
operatoréve, operatorét e aerodromeve dhe shoqatat e operatoréve t€ aerodromeve.

4. Ofruesit e shérbimeve t€ lundrimit ajror dhe siguruesit e funksioneve specifike t&
Menaxhimit t& Trafikut Ajror.

5. Ofruesit e shérbimeve t€ aerodromeve: Organizatat e ngarkuara me shérbimet né
toké té€ aeroporteve, pérfshiré furnizimin me Iéndé djegése, pérgatitien e
dokumentacionit, ngarkimin, pastrimin e akullit (de-icing) dhe rimorkimin e
avionéve né njé aerodrom, si dhe operimet e shpétimit dhe zjarrfikéset ose shérbimet
e tjera t€ emergjencave.

6. Organizatat e trajnimit n€ aviacion.

7. Organizatat e shteteve t€ huaja, jo-anétare t&¢ ZPEA-sé: Autoritetet shtetérore té
aviacionit dhe organizatat e investigimit t€ aksidenteve nga shtetet e huaja, jo anétare
t& ZPAE-sé.

8. Organizatat ndérkombétare t& aviacionit.

9. Kérkim: Laboratoré kérkimi publik ose privaté, gendra ose entitete ose universitete
té angazhuara né kérkime ose studime pér siguring€ ajrore né aviacion.

(b) Lista e pal€ve té€ interesuara q€ mund t€ marrin informacion, bazuar n€ vendimet rast
pas rasti, né pérputhje me nenin 11 t€ késaj rregulloreje:

1. Pilotét (mbi baza personale)

2. Kontrollorét e trafikut ajror (mbi baza personale) dhe stafi tjetér i MTA/SHLA-s&
qé kryen detyra qé lidhen me siguring ajrore.

3. Inxhinieré/tekniké/personel elektronik pér siguriné né trafikun ajror/ menaxheré
aviacioni (ose aerodromi) (mbi baza personale).

4. Organizata pérfaqésuese profesionale té stafit q€ kryen detyra lidhur me siguriné
ajrore.
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Aneks II1
KERKESA PEER MARRJEN E INFORMACIONIT NGA BAZA E TE DHENAVE
EVROPIANE DHE KOMBETARE DO TE JETE SIPAS FORMES SKE
MEPOSHTEME:

1. Emri:
Funksioni/pozicioni :
Shogqéria :
Adresa :
Tel:
E-mail :
Data :
Natyra e biznesit :
Kategoria e palés s€ interesuar (Shiko Aneksin II té késaj rregulloreje) :

2. Informacioni i kérkuar (lutemi té jeni sa mé specifik té jeté e mundur; duke pérfshiré
periudhén/datén pérkatése pér té cilén jeni té interesuar):

3. Arsyeja pér kérkesén :

4. Qéllimi pér t& cilin do ta pérdorni informacionin :

5. Data sipas t€ cilés kérkohen té dhénat :

6. Forma e plotésuar duhet té dérgohet me e-mail, tek: (pika e kontaktit)

7. Akses t& informacionit:

Pika e kontaktit nuk &shté i detyruar t€ ofroj ¢do informacion té kérkuar. Kété mund ta
b&j€ vetém nése &shté 1 sigurté q€ kérkesa &shté béré né pérputhje me kété urdhér (ose
referencén evropiane sipas rastit). Kérkuesi merr pérsipér qé ai dhe organizata e tij do ta
pérdori informacioni e marré vetém pér qéllime qé kané pérshkruar né pikén 4 t& kétij
aneksi. Duhet marré né konsideraté qé informacioni i siguruar né bazé té késaj kérkese,
€shté véné né dispozicion vetém pér qéllimet e sigurisé dhe jo pér géllime té€ tjera,
pérfshiré pércaktimin e fajit ose t& pérgjegjésisé ose géllime tregtare.

Kérkuesit nuk i lejohet t’i zbuloj& askujt t&€ dhénat e marra pa miratimin me shkrim t&
pikés s€ kontaktit.

Mosplotésimi i kérkesave t€ mésipérme mund t&€ ¢oj€ n€ mohim té aksesit pér informacion
t€ métejshém nga baza e t€ dhénave kombétare, si dhe né ndonjé sanksion sipas rastit.

8. Data, vendi dhe firma:
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