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URDHER
Nr. 151, daté 9.4.2014

PER MIRATIMIN E RREGULLORES PER
KERKESAT TEKNIKE DHE PROCEDURAT
ADMINISTRATIVE PER OPERIMET AJRORE

Né zbatim t€ nenit 102, pika 4, t€ Kushtetutés sé
Republikés s¢ Shqipérisé, t€ nenit 7, pika “¢” té ligjit nr.
10040, daté¢ 22.12.2008 “Kodi Ajror i Republikés sé&
Shqipérisé”, i ndryshuar, dhe né pérputhje me ligjin nr.
9658, daté 18.12.2006 “Pér ratifikimin e marréveshjes
shumépaléshe ndérmjet Komunitetit Europian dhe shteteve
anétare t€ tij, Republikés s& Shqipéris€, Bosnjés dhe
Hercegovinés, Republikés sé¢ Bullgaris€é, Republikés sé
Kroacisé, Republikés sé¢ Maqgedonis€é, Republikés sé
Islandés, Republikés s€¢ Malit té Zi, Mbretéris€ sé
Norvegjisé, Republikés s€ Rumanisé, Republikés sé
Serbisé dhe Misionit Administrativ t¢ Pérkohshém té
Kombeve t€ Bashkuara né Kosové, pér krijimin e njé zone
té Pérbashkét t¢ Kombeve té€ Bashkuara né Kosové, pér
krijimin e njé zone t€ pérbashkét té aviacionit europian”,

URDHEROIJ:

1. Miratimin e rregullores “Pér kérkesat teknike dhe
procedurat administrative pér operimet ajrore”.

2. Dispozitat e késaj rregulloreje kané pérparési mbi
dispozitat me t€ njéjtin objekt t€ parashikuara ndryshe né
urdhrat dhe udhézimet e méparshme.

3. Ngarkohet Autoriteti i Aviacionit Civil pér zbatimin
e kétij urdhri.

Ky urdhér hyn né fuqi menjéheré dhe botohet né
Fletoren Zyrtare.

MINISTRI I TRANSPORTIT
DHE INFRASTRUKTURES
Edmond Haxhinasto

RREGULLORE
PER KERKESAT TEKNIKE DHE PROCEDURAT
ADMINISTRATIVE PER OPERIMET AJRORE

Neni 1
Pérmbajtja dhe synimi

1. Kjo rregullore pércakton rregullat e detajuara pér
operimet e transportit ajror tregtar me aeroplané dhe
helikopteré, duke pérfshiré inspektimet e avionéve té
operatoréve nén mbikéqyrjen e njé shteti tjetér, kur ulen né
aerodromet e Republikés s¢ Shqipérisé.

2. Kjo rregullore, gjithashtu, pércakton rregullat e
detajuara pér kushtet e l€shimit, mbajtjes, kufizimit,
pezullimit ose revokimit t€ certifikatave t€ operatorit té
mjetit fluturues referuar nenit 4(1)(b) dhe (c) t€ udhézimit
t¢ ministrit nr. 3, dat¢ 7.2.2011 “Pér rregullat e
pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”, pér operimet e
transportit ajror tregtar, privilegjet dhe pérgjegjésité e
zotéruesve té certifikatave, gjithashtu, kushtet nén t€ cilat

operimet duhet t€ ndalohen, kufizohen ose té jené subjekt i
kushteve t€ caktuara né interes t€ sigurisé.

3. Kjo rregullore nuk aplikohet pér operimet ajrore, té
cilat pérfshihen né objektin e nenit 1(2) (a) t€ udhézimit t&
ministrit nr. 3, dat€ 7.2.2011 “Pér rregullat e pérbashkéta
né fushén e aviacionit civil”.

Neni 2
Pérkufizime

Pér géllime té€ késaj rregulloreje:

1. “Operime t& transportit ajror tregtar (CAT)”
nénkuptojné operimet tregtare té mijetit fluturues pér
transport pasagjerésh, mallrash ose poste pér shpérblim apo
faktoré té tjeré me vleré.

2. “Aeroplanét e performancés t€ klasit B” nénkuptojné
aeroplanét me motoré me helika, me Kkonfigurim
operacional maksimal me 9 ndenjése pasagjerésh ose mé
pak, dhe me peshé¢ maksimale ngritjeje 5700 kg ose mé
pak.

3. “Vendndodhje pér interesin publik (PIS)” kuptohet
njé¢ vendndodhje posacérisht pér operimet, né¢ pérdorim té
interesit publik.

4. “Operim né€ performancé klasi 1” nénkupton njé
operim né t€ cilin, né rast t€ njé defekti kritik t€ motorit,
helikopteri ésht¢ né gjendje t€ ulet brenda distancés sé
ndaluar pér ngritje ose t&€ vazhdojé fluturimin e sigurt drejt
njé zone t€ pérshtatshme uljeje, né varési t€ kohés sé
defektit.

5. “Marréveshje shumépaléshe” ésht€ marréveshja
shumépaléshe, shtojcat dhe protokolli I i saj, pér krijimin e
Zonés sé¢ Pérbashkét Europiane té Aviacionit (ZPEA), e
ratifikuar me ligjin nr. 9658, dat¢ 18.12.2006 “Pér
ratifikimin e marréveshjes shumépaléshe ndérmjet
Komunitetit Europian dhe shteteve anétare t€ tij, té
Republikés s€¢ Shqipérisé, Bosnjés dhe Hercegovinés,
Republikés sé¢ Bullgaris€, Republikés s& Kroacisé,
Republikés sé Magedonisé, Republikés sé& Islandés,
Republikés s¢ Malit t&¢ Zi, Mbretérisé s€ Norvegjisé,
Rumanisé, Republikés sé Serbisé¢ dhe misionit administrativ
té pérkohshém té€ Kombeve té Bashkuara né Kosové, “Pér
krijimin e njé zone té pérbashkét t&¢ Aviacionit Europian”,
né vijim referuar si marréveshja shumépaléshe.

6. EASA Working Arrangement - Marréveshja e Punés
me Agjenciné Europiane pér Siguriné né Aviacion do té
thoté marréveshja e nénshkruar dhe rishikuar rast pas rasti,
mes Autoritetit t&¢ Aviacionit Civil shqiptar dhe Agjencisé
Europiane pér Siguriné né Aviacion, pér bashképunim té
ndérsjellé, né kuadér té asocimit t&¢ RSH-sé né¢ EASA.

7. EASA - Agjencia Europiane pér Siguriné né Aviacion

Pérkufizimet shtesé paragiten né shtojcén I pér géllime
té aneksit II deri né V.

Neni 3
Kapacitetet e mbikéqyrjes

1. Autoriteti i Aviacionit Civil &shté autoriteti
kompetent, me kompetencat e nevojshme dhe pérgjegjésité,
qé i caktohen pér certifikimin dhe mbikéqyrjen e personave
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dhe organizatave, subjekt i udhézimit t€ ministrit nr. 3,
dat¢ 7.2.2011 “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e
aviacionit civil” dhe rregullave zbatuese té tij.

2. Nése mé shumé se njé njési si autoritet kompetent

caktohet me ligj:

- Fushat e kompetencave t€ ¢do autoriteti do té
pércaktohen garté né aspektin e pérgjegjésive dhe kufizimit
gjeografik; dhe

- Koordinimi do t€ vendoset mes kétyre njésive pér té
siguruar mbikéqyrje efektive té t€ gjitha organizatave dhe
personave g€ parashikohen nga udhézimi i ministrit nr. 3,
dat¢ 7.2.2011 “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e
aviacionit civil” dhe rregullat e tij zbatuese me detyrat e
tyre pérkatése.

3. Té gjitha masat e nevojshme do t€ merren gé té
sigurohet se Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar, ka
kapacitetin e nevojshém pér t€ siguruar mbikéqyrjen e té
gjithé personave dhe organizatave té€ mbuluara nga
programi i tyre i mbikéqyrjes, duke pérfshiré edhe burime
t¢ mjaftueshme pér t€ pérmbushur kérkesat e késaj
rregulloreje.

4. Personeli i Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar nuk
duhet té kryejé veprimtari mbikéqyrése, kur ka prova se
kjo mund té rezultojé direkt ose indirekt né€ njé konflikt
interesi, vecanérisht né lidhje me interesat familjare apo
financiare.

5. Personelit t€ autorizuar nga Autoriteti i Aviacionit
Civil shqiptar, pér té€ kryer certifikimin dhe/ose detyrat e
mbikéqyrjes, i jepet e drejta pér té kryer t€ paktén detyrat e
méposhtme:

a) Shqyrtimin e regjistrave, t¢ dhénave, procedurave
dhe ¢do materiali tjetér pérkatés pér zbatimin e certifikimit
dhe/ose detyrat e mbikéqyrjes;

b) Mbajtjen e kopjeve ose ekstrakteve nga regjistrat e
kétilleé, nga t€ dhénat, procedurat dhe materialet e tjera;

c¢) Pyetje pér njé shpjegim verbal né vend;

d) Hyrje né godinat (objektet) pérkatése, bazat
operative ose mjetet e transportit;

e) Kryerje té auditeve, investigimeve, vlerésimeve,
inspektimeve, duke pérfshiré inspektimet né vendqéndrim
dhe inspektime té paparalajméruara;

f) Marrjen e masave zbatuese ose iniciativés pér kéto
lloj masash.

6. Detyrat sipas paragrafit 5, duhet t€¢ kryhen né
pérputhje me dispozitat ligjore t& Republikés s& Shqipérisé.

Neni 4
Inspektimet né vendgéndrim (RAMP)

Inspektimet e avionéve né vendgéndrim, t€ operatoréve
g€ jané nén mbikéqyrjen e njé shteti tjetér, qofté i ZPEA-s¢
sipas pércaktimit t&€ marréveshjes shumépaléshe, ose té njé
vendi qé éshté shtet anétar i BE-sé ose, t€ njé shteti qé nuk
éshté shtet anétar i BE-s€, duhet t€ kryhen né pérputhje me
nénpjesén RAMP té aneksit II.
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Neni 5
Operimet ajrore

1. Operatori duhet t€ operojé me avion vetém pér
géllime transporti ajror tregtar (CAT), sic éshté specifikuar
né anekset I1I dhe IV.

2. Operatorét CAT duhet t€ pajtohen me dispozitat
pérkatése t€ aneksit V kur operojné:

a) Aeroplanét dhe helikopterét q¢é pérdoren pér:

i) operime duke pérdorur navigim me performancé bazé
(PBN);

ii) operime né pérputhje me specifikimet e navigimit me
performancé minimale (MNPS);

iii) operime né hapésirén ajrore me reduktim minimal té
ndarjes vertikale (RVSM);

iv) operime me shikueshméri t€ ulét (LVO);

b) Aeroplanét dhe helikopterét q€ pérdoren pér
transportin e mallrave t€ rrezikshme (DG);

¢) Aeroplané me dy motoré g€ pérdoren pér operime té
gjata (ETOPS) né transportin ajror tregtar;

d) Helikopteré g€ pérdoren pér transport ajror tregtar
me sistem ndihmés pér shikim natén (NVIS);

e) Helikopteré g€ pérdoren pér transport ajror tregtar
pér operime me c¢ikrik (ving) (HHO);

f) Helikopteré g€ pérdoren pér transport ajror tregtar
pér operime t€ shérbimit t€ urgjencés mjekésore (HEMS).

Neni 6
Pérjashtime

1. Operimet CAT, qé fillojné dhe mbarojné né t€ njéjtin
aerodrom/bazé operimi me aeroplané performance klasi B
ose helikopteré jokompleksé, nuk do té jené subjekte pér
t’u pajtuar me anekset III dhe IV.

Megjithaté, ato duhet té jené subjekt i parashikimeve
pérkatése, pér pikat si vijon:

a) Pér aeroplanét, aneksi III i urdhrit t€¢ ministrit nr. 92,
dat¢ 28.9.2011 “Pér miratimin e rregullores mbi
harmonizimin e kérkesave teknike dhe procedurave
administrative né fushén e aviacionit civil” dhe pérjashtimet
pérkatése kombétare té bazuara né vlerésimet e rrezikut té
sigurisé, t& kryera nga autoritetet kompetente;

b) Pér helikopterét, kérkesat kombétare né fuqi.

2. Qéllimisht i 1éné bosh.

3. Duke shmangur nenin 5 (1), fluturimet qé lidhen me
futjen apo modifikimin e tipit t¢ avionéve, t€ kryera nga
organizatat e projektimit apo ato t€ prodhimit brenda géllimit
t€ privilegjeve t€ tyre, do t&€ vazhdojné té operojné nén kushtet
e pércaktuara né ligjet kombétare t€ shtetit t&¢ ZPEA-s€ sipas
pércaktimeve té Marréveshjes Shumépaléshe.

4. Pa kundérshtuar nenin 5, Autoriteti i Aviacionit Civil
mund t€ vazhdojé té kérkojé miratim t€ vecant¢ dhe
kérkesa shtesé lidhur me procedurat operacionale, pajisjet,
kualifikimin dhe trajnimin e ekuipazhit té helikopteréve pér
operacionet CAT né det t€ hapur, né€ pérputhje me
legjislacionin kombétar. Autoriteti i Aviacionit Civil duhet
té njoftojé Komisionin dhe Agjenciné Europiane té Sigurisé
Ajrore pér kérkesat shtesé t€ aplikuara pér miratimet e
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vecanta. Kéto kérkesa nuk duhet t€ jené mé pak kufizuese
se ato t€ anekseve III dhe IV.

5. Me pérjashtime nga CAT.POL.A.300 (a) t€ aneksit
IV, aeroplanét me njé motor, kur pérdoren né operacionet
CAT, gjaté natés ose né€ kushtet e instrumenteve
meteorologjike (IMC) duhet té operojné sipas kushteve t&
pércaktuara né pérjashtimet ekzistuese dhéné nga Autoriteti
i Aviacionit Civil né pérputhje me urdhrin e ministrit nr.
92, daté¢ 28.9.2011 “Pér miratimin e rregullores mbi
harmonizimin e kérkesave teknike dhe procedurave
administrative né fushén e aviacionit civil”.

Cdo ndryshim, né funksionimin e kétyre avionéve, gé
ndikon né kushtet e pércaktuara né kéto pérjashtime, duhet
t’'i njoftohet Komisionit dhe Agjencis€ FEuropiane t&
Sigurisé Ajrore pérpara se t€ zbatohet ndryshimi.
Komisioni dhe Agjencia Europiane e Siguris€é Ajrore
vleréson ndryshimin e propozuar né pérputhje me EC
Regulation 216/20018 transpozuar né legjislacionin toné
me udhézimin e ministrit nr. 3, daté¢ 7.2.2011 “Pér
rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”. Ky
vlerésim do té€ pé€rgendrohet né faktin nése pérjashtimet e
béra dhe njoftuara nga Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar
jané mé pak kufizuese se rregullat e aplikueshme t€ BE-s€,
dhe brenda nj¢ muaji nga njoftimi, do t€ léshohet njé
rekomandim mbi faktin nése kéto pérjashtime pérputhen
me rregullat e pérgjithshme t€ siguris¢ t¢ EC Regulation
216/20018, transpozuar né€ legjislacionin ton€ me
udhézimin e ministrit nr. 3, daté 7.2.2011, ose rregulla t&€
tjera t€ komunitetit. Nése njé pérjashtim nuk pérputhet me
objektivat e pérgjithshém t€ siguris€ t¢ EC Regulation
216/20018, transpozuar né legjislacionin toné¢ me
udhézimin e ministrit nr. 3, daté 7.2.2011, Komisioni
vendos té€ mos e lejojé pérjashtimin dhe AAC pér rrjedhojé
do té térheqé pérjashtimin né fjalé.

6. Operacionet ekzistuese té helikopteréve pér né ose
nga njé vendndodhje pér interes publik (PIS) mund té
kryhen né shmangie ligjore t¢ CAT.POL.H.225 té aneksit
IV, sa heré qé madhésia e PIS, ambienti me pengesa apo
helikopteri nuk lejon pajtueshméri me kérkesat pér operime
té performancés sé klasés 1. Operacione té tilla do té
kryhen sipas kushteve té pércaktuara nga Republika e
Shqipérisé, e cila do t&€ njoftojné Komisionin dhe Agjenciné
Europiane té sigurisé Ajrore pér kushtet qé po zbatohen.

Neni 7
Certifikata e operatorit ajror

1. Certifikatat e operatorit ajror (AOC) léshuar nga
Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar, ose shteti i ZPEA-sé
sipas pércaktimeve t€ Marréveshjes Shumépaléshe, pér
operatorét CAT me aeroplan, para hyrjes né fuqi té késaj
rregulloreje, e né pérputhje me urdhrin e ministrit nr. 92,
dat¢ 28.9.2011 “Pér miratimin e rregullores mbi
harmonizimin e kérkesave teknike dhe procedurave
administrative né fushén e aviacionit civil”, ose EU
Regulation 3922/91, duhet t€ konsiderohen si t€ léshuara
né pérputhje me kété€ rregullore.

Megjithaté, jo mé voné se data 28 tetor 2014:

a) Operatorét duhet té pérshtatin sistemin e tyre té
menaxhimit, programet e trajnimeve, procedurat dhe
manualet, né ményré qé té jené né pérputhje me anekset
III, IV dhe V;

b) Certifikatat e operatoréve ajroré (AOC) duhen t&
zévend€sohen nga certifikata t€ léshuara né pérputhje me
aneksin II t€ késaj rregulloreje.

2. AOC-té e léshuara nga Autoriteti i Aviacionit Civil
shqiptar, ose ai i njé shteti t¢ ZPEA-sé sipas pércaktimeve
t¢ Marréveshjes Shumépaléshe, pér operatorét CAT té
helikopteréve, para zbatimit t€ késaj rregulloreje, duhet té
konvertohen né AOC né pérputhje me kété rregullore, me
ané t€ njé raporti t€ konvertimit té hartuar nga AAC qé
léeshon AOC, né€ késhillim me Agjenciné Europiane t&
sigurisé Ajrore (EASA).

Raporti i konvertimit duhet t€ pérshkruajé:

a) Kérkesat kombétare mbi bazén e t€ cilave jané
léshuar AOC-té;

b) Shtrirjen e privilegjeve g€ i jané dhéné operatoréve;

¢) Ndryshimet mes kérkesave kombétare mbi bazén e té
cilave jané léshuar AOC-t€ dhe kérkesat e anekseve III, IV
dhe V, sé bashku me njé tregues se si dhe kur do té jeté e
nevojshme pér operatorét sigurimi i ploté i pajtueshmérisé
me kéto anekse.

Raporti i konvertimit duhet té pérfshijé njé kopje té té
gjitha dokumenteve t€ nevojshme pér t€ demonstruar
elementet e pércaktuara né pikat “a” deri né “c”, duke
pérfshiré kopjet e kérkesave pérkat€se kombétare dhe
procedurave.

Neni 8
Kufizimet e kohés sé fluturimit

Kufizimet e kohés s¢ fluturimit dhe té detyrés duhet t&
jené subjekt i parashikimeve si vijon:

a) Pér aeroplanét, neni 8 (4) dhe nénpjesa Q e aneksit
III té urdhrit té ministrit nr. 92, daté 28.9.2011 “Pér
miratimin e rregullores mbi harmonizimin e kérkesave
teknike dhe procedurave administrative né fushén e
aviacionit civil”;

b) Pér helikopterét, kérkesat pérkat€se kombétare né
fuqi.

Neni 9
Lista minimale e pajisjeve

Lista minimale e pajisjeve (MEL) miratuar para
zbatimit t¢ késaj rregulloreje nga shteti i operatorit ose
regjistrit, sipas rastit, konsiderohet e miratuara né pajtim
me kété rregullore dhe mund t€ vazhdojé t€ pérdoret nga
operatori qé ka marré miratimin.

Pas zbatimit té késaj rregulloreje, ¢do ndryshim i MEL
do té kryhet né pérputhje me ORO.MLR.105 té aneksit III.

Neni 10
Hyrja né fuqi

1. Kjo rregullore hyn né fuqi pas botimit t€ saj né
Fletoren Zyrtare.
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2. Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar do t€ zbatojé
dispozitat e anekseve I deri V, pas datés 28 tetor 2014.

Autoriteti i Aviacionit Civil do té njoftojé Komisionin
dhe Agjenciné Europiane t€ Sigurisé Ajrore (EASA) lidhur
me datén e zbatimi t€ késaj rregulloreje.

Njoftimi do té pérshkruajé arsyet pér shmangien ligjore
dhe kohézgjatjen e saj, si dhe programin e implementimit
qé pérmban veprimet e parashikuara dhe né lidhje me
kohén.

Kjo rregullore ésht¢ detyruese né térésiné e saj dhe
drejtpérdrejt e zbatueshme né t€ gjithé territorin e
Republikés sé€ Shqipérisé.

ANEKSI 1
PERKUFIZIMET PER TERMAT E PERDORUR NGA
ANEKSET Il DERI TEK V

Pér qéllime t€ késaj rregulloreje, do té€ zbatohen
pérkufizimet e méposhtme:

1. “Distanca e disponueshme pér ndalimin e akselerimit
(ASDA)” nénkupton gjaté€sin€ e disponueshme pér vrullin e
ngritjes plus gjatésin€ e rrugés s€ ndalimit, nése njé brez i
tillé deklarohet si i disponueshém nga shteti i aerodromit
dhe €shté né gjendje t€ durojé peshén e aeroplanit nén
kushtet operacionale ekzistuese.

2. “Mjetet e pranueshme té€ pajtueshméris€¢” (AMC)
nénkupton njé standard jo t€ detyrueshém, i pé€rshtatur nga
EASA, pér t€ ilustruar mjetet pér t€ arritur pajtueshmériné
me Regulation (EC) No 216/2008, transpozuar né
legjislacionin toné me udh€zimin e ministrit nr. 3, daté
7.2.2011 “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e
aviacionit civil” dhe rregullat implementuese té tij.

3. “Listé-kontrolli i pranimit” nénkupton njé dokument
té pérdorur pér t¢ ndihmuar né kryerjen e njé kontrolli mbi
pamjen e jashtme t€ pakove té mallrave té rrezikshme dhe
dokumenteve t€ lidhura me to pér t€ pércaktuar
pérputhshméri me té gjitha kérkesat e duhura.

4. “Aerodrom i pérshtatshém” nénkupton njé aerodrom
né té cilin mund té operohet avioni, duke marré parasysh
kérkesat e aplikueshme té performancés dhe karakteristikat
e pistés.

5. Pér géllime t€ klasifikimit té pasagjeréve:

a) “I rritur” nénkuptohet njé person i moshés 12 vjec e
sipér;

b) “Fémijé” nénkuptohen personat e moshés prej 2 vjec
dhe mé sipér, por mé té vegjél se 12 vjeg;

c) “Foshnjé” nénkuptohet njé person nén moshén 2
vjeg.

6. “Aeroplan” nénkuptohet njé avion me motor, me
krahé fiks, mé i réndé se ajri, q¢ géndron né fluturim
népérmjet reagimit t€ ajrit né krahét e tij.

7. “Sistem imazhi viziv pér natén (NVIS)” nénkupton,
né rastin e operimeve NVIS, ajo pjesé e rregullave vizuale
té fluturimit (VFR) qé performohet natén kur njé anétar i
ekuipazhit pérdor syze pér vizion natén (NVG).

8. “Avion” nénkupton njé makiné e cila mund té
géndrojé né atmosferé nga reagimi i ajrit pérve¢ reagimeve
té ajrit ndaj sipérfages sé tokeés.
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9. “Mjete alternative pajtueshmérie” nénkupton ato
mjete qé propozojné njé alternativé pér AMC ekzistuese
ose ato gé propozojné mjete t€ reja pér té krijuar
pajtueshméri me Regulation (EC) No 216/2008,
transpozuar né legjislacionin toné me udhézimin e ministrit
nr. 3, daté 7.2.2011 “Pér rregullat e pérbashkéta né¢ fushén
e aviacionit civil” dhe rregullat zbatuese té tij, pér té cilat
nuk jan€ miratuar nga Agjencia AMC t€ lidhura me to.

10. “Kundér-ngrirje”, né rastin e procedurave né toké,
nénkupton njé proceduré qé garanton mbrojtje kundér
formimit té ngrirjes apo akullit, si dhe akumulimit té borés
né sipérfaqget e avionit pér njé periudhé t€ kufizuar kohe
(kohés sé pritjes né pisté).

11. “Anétar i ekuipazhit té kabinés” nénkupton njé
anétar té kualifikuar t€ ekuipazhit, pérvec ekuipazhit té
fluturimit apo ekuipazhit teknik, i cili caktohet nga
operatori pér t€ kryer detyra t€ lidhura me siguriné e
pasagjeréve dhe fluturimit gjaté operimeve.

12. “Operim afrimi kategoria I (CAT I)” nénkupton njé
afrim preciz instrumental dhe ulje me pérdorimin e njé
sistemi uljeje instrumentale (ILS), sistem uljeje mikrovalé
(MLS), GLS (sistem t€ pérforcuar uljeje me sistem
navigimi satelitor global (GNSS/GBAS)), radar afrimi
preciz (PAR) ose GNSS g€ pérdor njé sistem t€ pérforcuar
uljeje (SBAS) me njé lart€si vendimi (DH) jo mé té ulét se
200 ft dhe njé diapazon vizual t€ pist€s (RVR) jo mé pak se
500 m pér aeroplanét dhe 500 m pér helikopterét.

13. “Operime kategoria II (CAT II)” nénkupton njé
operim afrimi dhe uljeje precize instrumentale ku pérdoren
ILS ose MLS me:

a) DH nén 200 ft, por jo mé poshté se 100 ft; dhe

b) RVR jo mé pak se 300 m;

14. “Operime kategoria IIIA (CAT IIIA)” nénkupton
njé operim afrimi dhe uljeje precize instrumentale ku
pérdoren ILS dhe MLS me:

a) DH nén 100 ft; dhe

b) RVR jo mé pak se 200 m.

15. “Operime kategoria IIIB (CAT IIIB)” nénkupton
njé operim afrimi dhe uljeje precize instrumentale ku
pérdoren ILS dhe MLS me:

a) DH nén 100 ft, ose pa DH; dhe

b) RVR mé pak se 200 m, por jo mé pak se 75 m.

16. “Kategoria A pér helikopterét” nénkupton njé
helikopter me shumé motoré, t€ projektuar me
karakteristika izolimi t€ motoréve dhe sistemeve té
specifikuara né kodet e vlefshmérisé ajrore, té aplikueshém
dhe né gjendje pér operime ku pérdorin t€ dhéna pér ngritje
dhe ujé t€ planifikuara pér njé koncept t€ déshtimit té
motorit qé garanton sipérfagen e duhur té caktuar dhe
aftésit€ e duhura t€ performancés pér vazhdimin e
fluturimit t& sigurt apo pér njé ngritje t€ déshtuar né rast té
déshtimit t€ motorit.

17. “Kategoria B pér helikopterét” nénkupton
helikopterét me njé motor ose me shumé motoré, qé nuk
pérputhen me standardet e kategorisé A. Helikopterét e
kategoris€ B nuk kané kapacitet t€ garantuar pér té
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vazhduar fluturim té sigurt né rast t€ déshtimit té motorit,
dhe béhet njé ulje e detyruar e paplanifikuar.

18. “Specifikimet e certifikimit (CS)” nénkupton
standarde teknike t€ miratuara nga Agjencia Europiane e
Sigurisé Ajrore, t€ cilat tregojné mjete pérputhshmérie me
Regulation (EC) No 216/2008, transpozuar né
legjislacionin toné me udhézimin e ministrit nr. 3, daté
7.2.2011 “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e
aviacionin civil” dhe rregullat implementuese té tij dhe té
cilat mund té pérdoren nga njé organizaté pér qéllime
certifikimi.

19. “Rrotullim” nénkupton fazén vizuale t€ njé afrimi
instrumental pér ta sjellé avionin né pozicion pér ulje né
njé pist¢/FATO, g€ nuk ésht€ e pérshtatshme pér afrim t&
drejtpérdrejté.

20. “Brezi i liré” nénkupton njé hapésiré drejtkéndore
né toké apo ujé nén kontrollin e Autoritetit t€ Aviacionit
Civil Shqiptar, e zgjedhur ose e pérgatitur si njé hapésiré e
pérshtatshme mbi t€ cilén njé aeroplan mund t€ kryejé njé
pjes€ t€ marrjes fillestare t€ lart€sisé deri n€ njé lartési té
specifikuar.

21. “Baza e reve” nénkupton lartésin€é e bazés s€ resé
mé té ulét t€ vézhguar apo parashikuar né€ aférsi té€
aerodromit apo bazés operative apo brenda zonés sé
specifikuar pér operim, normalisht € matur mbi nivelin e
aerodromit ose, né rast t€ operimeve né det t€ hapur, mbi
nivelin e detit.

22. “Ndarje kodi” nénkupton njé marréveshje
népérmyjet s€ cilés njé operator vendos kodin e tij t€ caktuar
né njé fluturim té operuar nga njé operator tjeté€r dhe shet
bileta pér até fluturim.

23. “Zoné e banuar” nénkupton, né lidhje me njé qytet
apo zoné té banuar, ¢do zoné, e cila kryesisht pérdoret pér
géllime rezidenciale, tregtare ose prodhuese.

24. “Pisté e kontaminuar” nénkupton njé pisté prej sé
cilés mé shumé se 25 % e sipérfages brenda gjatésis€é dhe
gjerésisé sé¢ kérkuar éshté e mbuluar me:

a) Ujé mé shumé se 3 mm (0,125 in) thellési apo 1lucé,
ose déboré e shkriré, ekuivalente me mé shumé se 3 mm
(0,125 in) ujé;

b) Déboré té ngjeshur né njé masé solide, e cila reziston
ngjeshjen e métejshme, e cila nuk shqitet ose del né copa té
médha né rastin e pastrimit (déboré kompakte);

c¢) Akull, pérfshiré dhe brymén.

25. “Karburant pér emergjenca” nénkupton karburantin
e kérkuar pér t¢ kompensuar faktorét e paparashikuar, té
cilét mund t€ ndikojné né konsumimin e karburantit pér né
aerodromin e destinacionit.

26. “Afrimi final me humbje lartésie té vazhduar
(CDFA)” nénkupton njé tekniké, konsistente me
procedurat e afrimit t€ stabilizuar, pér fluturim né
segmentin e afrimit final t€ njé procedure afrimi
instrumental jopreciz si njé humbje e vazhduar e lartésisé,
pa nivelim, nga njé lartési mbi até t& afrimit fiks deri né
njé piké rreth 15 m (50 ft) mbi pragun e pistés sé uljes ose
deri né njé piké ku duhet t€ fillojé ngritja e hundés pér
llojin e avionit me t€ cilin fluturohet.

27. “Vizibilitet meteorologjik i konvertuar (CVM)”
nénkupton njé vleré, ekuivalente me njé RVR, e cila
derivohet nga vizibiliteti meteorologjik i raportuar.

28. “Anétar ekuipazhi” nénkupton njé person té€ caktuar
nga operatori pér t€ kryer detyra né bordin e njé avioni.

29. “Fazat kritike t€ fluturimit” né rastin e aeroplanéve
nénkupton vrullin pér ngritje, trajektoren e ngritjes,
afrimin final, kalimin né rreth té dyté, uljen, pérfshiré dhe
rulimin, ose ¢do fazé tjetér té fluturimit, sic mund t&
pércaktohet nga komandanti.

30. “Fazat kritike té fluturimit” né€ rastin e
helikopteréve nénkupton rulimin, varjen, ngritjen, afrimin
final, kalimin né rreth t€ dyté, uljen ose ¢do fazé tjetér t&
fluturimit, sic mund t€ pé€rcaktohet nga komandanti.

31. “Pisté e lagésht” nénkupton njé pisté ku sipérfagja
nuk éshté¢ e that€, por kur lagé€shtira né t€ nuk jep
shkélgim.

32. “Mallrat e rrezikshme (DG)” nénkupton artikuj ose
substanca, t€ cilat jan€ né€ gjendje t€ pérb&€jné rrezik pér
shéndetin, sigurin€, pronén ose ambientin dhe t€ cilat
tregohen né listén e mallrave t€ rrezikshme né instruksionet
teknike ose t€ cilat klasifikohen sipas atyre instruksioneve.

33. “Aksident me mallra té rrezikshme” nénkupton njé
ndodhi t€ lidhur me mallrat e rrezikshme dhe transportin e
tyre nga ajri, i cili rezulton né njé démtim fatal ose serioz
té njé€ personi apo démtim madhor t€ pronés.

34. “Incident me mallra t€ rrezikshme” nénkupton:

a) Njé ndodhi pérvec¢ aksidentit me mallra t€ rrezikshme
té lidhura me mallrat e rrezikshme dhe me transportin e
tyre nga ajri, jo domosdoshmérish t&€ ndodhur né bordin e
njé avioni, e cila rezulton né démtim té njé personi apo
prone, né zjarr, thyerje, derdhje, rrjedhje t& 1€ngut apo
rrezatimi ose dhe evidenca té€ tjera, t€ cilat tregojné se
integriteti i paketimit nuk éshté mirémbajtur;

b) Cdo ndodhi e lidhur me transportin e mallrave té
rrezikshme, e cila rrezikon seriozisht njé avion apo
personat né bordin e tij.

35. “Shkrirje e akullit” né rastin e procedurave né toké,
nénkupton njé proceduré me té cilén higet nga sipérfagja e
avionit akulli ose débora e shkriré, me géllim gé t€ mos
keté sipérfage t€ kontaminuara.

36. “Pika e pércaktuar pas ngrities (DPATO)”
nénkupton pikén, brenda fazés sé ngritjes dhe marrjes sé
lartésisé fillestare, para sé cilés nuk sigurohet kapaciteti i
helikopterit pér t€ vazhduar fluturimin me njé motor kritik
jofunksional dhe mund té kérkohet ulje e detyruar.

37. “Pika e pércaktuar para uljes (DPBL)” nénkupton
pika brenda fazés sé afrimit dhe uljes, pas sé cilés nuk
sigurohet kapaciteti i helikopterit pér té vazhduar
fluturimin, me njé motor kritik jofunksional, dhe mund té
kérkohet ulje e detyruar.

38. “Distanca DR” nénkupton distancén horizontale qé
ka pérshkuar helikopteri nga njé piké e fundit e distancés sé
disponueshme pér ngjitjen.

39. “Marréveshje qiraje e that¢” nénkupton njé
marréveshje midis sipérmarrjeve me t€ cilat operohet
avioni nén AOC e giramarrésit.
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40. “Pesha operuese e thaté¢” nénkupton peshén totale té
avionit gati pér njé lloj operimi, pérjashtuar karburantin e
pérdorshém dhe ngarkesén e trafikut.

41. “Pisté e thaté” nénkupton njé pisté e cila nuk &shté
e lagur apo e kontaminuar, dhe pérfshin ato pista té
shtruara, té cilat jané pérgatitur specifikisht me shtresé
poroze dhe mirémbahen pér veprim frenues efektivisht té
thaté kur ka lagéshti né té.

42. “Zona e ngritur e afrimit final dhe ngritjes (FATO
e ngritur) nénkupton njé FATO té pakttn 3 m mbi
sipérfagen rrethuese.

43. “Aerodrom alternativ né rrugé (ERA)” nénkupton
njé aerodrom pérgjaté rrugés s€ fluturimit, i cili mund té
kérkohet né njé fazé planifikimi.

44. “Sistemi viziv i pérforcuar (EVS)” nénkupton njé
sistem pér t€ treguar imazhe elektronike né kohé reale té
ambientit t€ jashtém, t€ cilat merren népérmjet sensoréve té
imazhit.

45. “Zona e afrimit final dhe e ngritjes (FATO)”
nénkupton njé zoné t€ pércaktuar pér operimet me
helikopteré, mbi t€ cilén pérmbushen faza finale e
manovrés s€ afrimit pér varje ose ulje, dhe nga e cila niset
manovra e ngritjes. Né rastin e helikopteréve qé operojné
né klasin 1 t€ performancés, zona e pércaktuar pérfshin
zonén e disponueshme né rast t€ ngritjes s€ déshtuar.

46. “Monitorimi i t€ dhénave té fluturimit (FDM)”
nénkupton pérdorimin proaktiv dhe jondéshkimor t€ té
dhénave digjitale t€ fluturimit nga operimet rutiné pér té
pérmirésuar siguriné né aviacion.

47. Pajisje simulimi pér trajnim fluturimi (FSTD),
nénkupton njé pajisje trajnimi, e cila éshté:

a) Né rastin e aeroplanéve, njé simulator i ploté
fluturimi (FFS), njé pajisje trajnimi fluturimi (FTD), njé
trajnerues pér procedurat e fluturimit dhe navigimit
(FNPT), ose njé pajisje trajnimi pér instrumentet bazé
(BITD);

b) Né rastin e helikopteréve, njé simulator i ploté
fluturimi (FFS), njé pajisje trajnimi fluturimi (FTD), ose
njé trajnerues pér procedurat e fluturimit dhe navigimit
(FNPT).

48. “Aerodrom karburanti ERA” nénkupton njé
aerodrom ERA té pérzgjedhur pér géllim t€ uljes s¢ sasisé
s€ karburantit emergjent.

49. “Sistemi i uljes GBAS (GLS)” nénkupton njé afrimi
pér ulje gé pérdor informacionin e sistemit satelitor global
té navigimit t€ bazuar né toké (GNSS/GBAS) pér té
siguruar udhézime pér avionin, té bazuara né pozicionin
lateral dhe vertikal té tij GNSS. Ky sistem pérdor referenca
gjeometrike t€ lartésisé pér rréshqitjen né afrimin final.

50. “Personelin e shérbimit emergjent né toké”
nénkupton ¢do personel té shérbimit emergjent né toké (si:
policét, zjarrfikésit etj.) t€ pérfshiré né shérbimet
mjekésore emergjente me helikopter (HEMS) dhe detyrat e
té ciléve jané¢ t€ cdo lloji né lidhje me operimin e
helikopterit.
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51. “Bllokimi i avionit né toké” nénkupton ndalimin e
njé avioni pér t’u ngritur dhe marrjen e hapave té till¢ té
nevojshém pér ta mbajtur at€ né toke.

52. “Ekrani i pérparmé (HUD)” nénkupton njé sistem
tregues, i cili shfaq informacionin e fluturimit né
pozicionin e shikimit pérpara pilotit duke mos penguar
fushépamjen e tij jashté avionit apo shikimin e pilotit né
asnjé drejtim.

53. “Sistem udhézues i uljes (HUDLS)” nénkupton
sistemin ajror g€ jep udhézime pér pilotin gjaté afrimit dhe
uljes dhe/ose procedurén e kalimit né rreth t€ dyté. Ai
pérfshin té gjithé sensorét, kompjuterét, mjetet e burimit
energjik, treguesit dhe kontrollet.

54. “Helikopter” nénkupton njé avion mé t€ réndé se
ajri, i cili géndron né fluturim kryesisht nga reagimet e
ajrit né€ njé ose mé shumé rotoré né akse vertikale.

55. “Anétar ekuipazhi pér operime ngrit€ése me
helikopter (HHO)” nénkupton njé anétar ekuipazhi teknik,
i cili kryen detyrat e caktuara né lidhje me operimin
ngrités.

56. “Platformé helikopteri”, nénkupton njé¢ FATO e
ndodhur né njé strukturé€ detare ose lundruese.

57. “Anétar ekuipazhi HEMS” nénkupton njé anétar
ekuipazhi teknik, i cili éshté caktuar né njé fluturim HEMS
pér géllime t€ dhénies s€ ndihmés t€ ¢cdo personi né nevoje,
té asistencés mjekésore né bordin e helikopterit dhe i cili
asiston pilotin gjat€ misionit.

58. “Fluturim HEMS” nénkupton njé fluturim me
helikopter qé¢ operon me njé aprovim HEMS, qéllimi i té
cilit éshté¢ t€ ofrojé asistencé mjeké€sore emergjente, ku
éshté thelbésor transporti i menjéhershém dhe i shpejté,
duke mbajtur né bord:

a) Personel mjekésor;

b) Pajisje mjekésore;

c¢) Persona t€ sémuré apo t€ plagosur, si dhe persona t&

tjeré té pérfshiré.

59. “Bazé operative HEMS” nénkupton njé aerodrom
né té cilin mund t€ géndrojné né gatishméri anétarét e
ekuipazhit dhe helikopteré pér operime HEMS.

60. “Vend operativ HEMS” nénkupton njé vend té
zgjedhur nga komandanti gjaté njé fluturimi HEMS pér
operime me varje, pér ulje dhe ngritje.

61. “Fluturim HHO” nénkupton njé fluturim nga njé
helikopter g€ operon nén njé miratim HHO, qéllimi i té
cilit éshté té kryejé transferimin e personave dhe/ose
ngarkesés népérmjet njé ganxhé té varur.

62. “HHO né det” nénkupton njé fluturim nga njé
helikopter gé operon nén njé miratim HHO, qéllimi i t&
cilit éshté té kryejé transferimin e personave dhe/ose
ngarkes€s népérmjet njé ganxhe t€ varur nga ose te njé
mjet lundrimi apo njé strukturé né det t€ hapur.

63. “Pasagjer HHO” nénkupton njé person i cili
transferohet népérmjet njé ganxheje helikopteri.

64. “Baza HHO” nénkupton njé zoné t&€ specifikuar né
té cilén njé helikopter kryen transferim té ngarkesave t&
varura.
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65. “Koha e pritjes (HoT)” nénkupton kohén e
parashikuar qé 1éngu kundérngrirjes do té ndalojé formimin
e akullit dhe ngrirjes dhe akumulimin e déborés né
sipérfaget e mbrojtura té€ njé aeroplani.

66. “Ambient i papérshtatshém”, nénkupton:

a) Njé ambient né té cilin:

i) nuk mund té béhet njé ulje e detyruar pér shkak té
sipérfages sé papérshtatshme;

ii) personat né bordin e helikopterit s’mund t€ mbrohen
sic duhet nga elementet;

iii) nuk sigurohet shérbim i vazhdueshém i kérkim-
shpétimit; ose

iv) ka rrezik té papranueshém, i cili rrezikon personat
apo pronat né toké;

b) Né c¢do rast, zonat e méposhtme:

i) pér operime mbi ujé, zonat né det t€ hapur né veri té
45N dhe jug té 45S té pércaktuar nga autoriteti i shtetit
pérkatés;

ii) ato pjes€ t€ zonave t€ papérshtatshme pa zona pér
ulje t€ detyruar.

67. “Pika e vendimit pér ulje (LDP)” nénkupton pikén
e pérdorur né pércaktimin e performancés sé€ uljes nga e
cila, nése vérehet njé¢ déshtim i motorit né két€ piké, ulja
mund t€ vazhdohet e sigurt ose mund t€ nis€ njé kalim né
rreth té dyté.

68. “Distanca e disponueshme pér ulje (LDA)”,
nénkupton gjatésin€é e pist€s, e cila €shté deklaruar e
disponueshme nga shteti i aerodromit dhe e pérshtatshme
pér bredhjen gjaté uljes sé aeroplanit.

69. “Aeroplan tokésor” nénkupton njé avion, i cili
éshté i projektuar pér t’u ngritur dhe ulur né toké, ku
pérfshihen dhe avionét amfibé qé operohen si té tillé.

70. “Operime lokale me helikopter” nénkupton njé
operim transporti ajror tregtar me helikopter me njé peshé
maksimale t& certifikuar (MTCOM) mbi 3175 kg dhe njé
konfigurim maksimal t€¢ ndenjéseve (MOPSC) prej 9 ose
mé shumé pasagjeré, ditén, mbi rrugékalime me referenca
vizuale, t€ kryera brenda njé lokalitetit dhe njé zone té
pércaktuar gjeografike té specifikuar né manualin e
operimeve.

71. “Procedurat me vizibilitet t&€ ulét (LVP)” nénkupton
procedura té aplikueshme né njé aerodrom pér géllime
garantimin e operimeve t€ sigurta gjaté afrimit té
kategorisé mé té ulét se ajo standarde I, pérve¢ kategorisé
standarde II, kategorive II dhe III dhe ngritjes me vizibilitet
té ulét.

72. “Ngritje me vizibilitet t& ulét (LVTO)” nénkupton
njé shképutje me njé RVR mé té ulét se 400 m, por jo mé
té ulét se 75 m.

73. “Operim mé i ulét se kategoria standarde I (LTS
CAT I)” nénkupton njé operim afrimi dhe ulje
instrumentale, kategoria I me pérdorimin e kategorisé I
DH, me njé¢ RVR mé té€ ulét se sa normalja e DH s¢
aplikueshme, por jo mé e ulét se 400 m.

75. “Konfigurimi maksimal operacional i ndenjéseve té
pasagjeréve (MOPSC)” nénkupton kapacitetin maksimal té
ndenjéseve t€ pasagjeréve t€ njé avioni, pérjashtuar

ndenjéset e ekuipazhit, t€ vendosura pér gé€llime
operacionale dhe té specifikuara né manualin e operimeve.
Duke marré si bazé konfigurimin maksimal t€ ndenjéseve
té pasagjeréve, té vendosur gjaté procesit té certifikimit pér
certifikatén e tipit (TC), certifikatén shtesé té tipit (STC)
ose ndryshimeve té¢ TC apo STC sipas rastit pér avionin,
MOPSC mund t€ vendos€ njé numér t€ barabarté ose mé té
ulét ndenjésesh, né varési té€ kufizimeve operacionale.

76. “Naté” nénkupton periudhén midis fundit t& muzgut
t¢ mbrémjes dhe fillimit t¢ méngjesit ose njé periudhé
midis peréndimit dhe lindjes s€ diellit, ashtu sic mund té
pérshkruhet nga Autoriteti i Aviacionit Civil Shqiptar, si¢
pérkufizohet nga Republika e Shqiperise.

77. “Syze shikimi natén (NVG)”nénkupton njé pajisje,
t¢ montueshme né koké pé€r dendésimin e drités, e cila
pérforcon afté€siné pér t€ paré referencat vizuale né
sipérfage natén.

78. “Sistem imazhi pér shikim natén (NVIS)”
nénkupton integrimin e t€ gjitha elementeve t€ kérkuara pér
té pérdorur né ményré t€ efektshme dhe té sigurt NVG
gjaté operimit t€ njé helikopteri. Sistemi pérfshin
minimalisht NVG, ndricimin e NVIS, pérbérésit e
helikopterit, trajnimet dhe vlefshmériné e vazhduar.

79. “Ambient 1 pérshtatshém” nénkupton njé ambient
né té cilin:

a) Mund t€ kryhet njé ulje e detyruar;

b) Personat né bordin e helikopterit mund t€¢ mbrohen
nga elementet; dhe

c¢) Sigurohet shérbim i vazhdueshém i kérkim-shpétimit.

NEé ¢do rast, ato pjesé té€ zonave t€ banuara me hapésira
té sigurta pér ulje t€ detyruar duhet té konsiderohen si t&
pérshtatshme.

80. “Operim afrimi jopreciz (NPA)” nénkupton njé
afrim instrumental me njé lartési minimale zbritjeje (MDH)
ose DH me fluturim me teknikén SDFA, jo mé e ulét se
250 ft dhe nj¢ RVR/CMV prej jo mé pak se 750, pér
aeroplanét dhe 600 m pér helikopterét.

81. “Anétar ekuipazhi NVIS” nénkupton anétarin e
ekuipazhit teknik t€ caktuar né njé fluturim NVIS.

82. “Fluturim NVIS” nénkupton njé fluturim nén
kushte meteorologjike vizuale natén (VMC) me pérdorim
t& NGV nga ekuipazhi né njé helikopter qé operon nén né
miratim NVIS.

83. “Operime né det” nénkupton operime, t€ cilat né
ményré rutiné kryejné njé pjesé thelbésore t€ fluturimit mbi
zona detare ose né vendndodhje larg bregut té detit.

84. “Bazé operative” nénkupton njé vend, pérvec
aerodromit, i zgjedhur nga operatori ose piloti né
komandé/komandanti pér ulje, ngritje dhe/ose operime me
ngarkesa té jashtme.

85. “Operime né klasin e performancés 1” nénkupton
njé operim qé, né rast t¢ déshtimit t¢ njé motori kritik,
helikopteri €shté né gjendje té ulet brenda distancés sé
disponueshme té ngritjes s€ déshtuar ose mund t€ vazhdojé
né ményré t€ sigurt fluturimin pér njé zoné &
pérshtatshme, né varési té koh&€s kur ndodh déshtimi i
motorit.

2191



Fletore Zyrtare nr.58, daté 25 prill 2014

86. “Operime né klasin e performancés 2” nénkupton
njé operim g€, né rast t& déshtimit t€ njé motori kritik,
preformanca ésht¢ e disponueshme ta mundésojé
helikopterin té vazhdojé né ményré té€ sigurt fluturimin,
pérjashtuar rastet kur déshtimi i motorit ndodh me herét,
gjaté€ manovrés s€ ngritjes ose me voné né manovrén e
uljes, raste né t€ cilat mund té kérkohet njé ulje e detyruar.

87. “Operime né klasin e performancés 3” nénkupton
njé operim qé, né rast té déshtimit té¢ njé¢ motori né ¢do
kohé gjaté fluturimit, mund t€ kérkohet njé ulje e detyruar
né njé helikopter me shumé motoré dhe do t€ kérkohet né
njé helikopter me njé motor.

88. “Kontroll operacional” nénkupton pérgjegjésiné pér
fillimin, vazhdimin, pérfundimin dhe devijimin e njé
fluturimi né interes t€ sigurisé.

89. “Operime pérvec kategorisé standarde II (OTS
CAT II)” nénkupton njé operim afrimi preciz instrumental
dhe uljeje me pérdorimin e ILS ose MLS ku disa ose t€
gjithé elementet e kategoris€ II pér afrimin preciz nuk jané
té disponueshme, dhe me:

a) DH nén 200 ft, por jo mé poshté se 100 ft; dhe

b) RVR prej jo mé pak se 350 m.

90. “Aeroplané t€ klasit t€ performancés A” nénkupton
aeroplané me shumé motoré turbo-heliké me nj¢ MOPSC
prej mé shumé se 9 pasagjeré ose njé peshé maksimale
ngritjeje q€ 1 kalon 5700 kg, dhe té gjithé aeroplanét me
shumé motoré turboreaktivé.

91. “Aeroplané té€ klasit t€ performancés B” nénkupton
aeroplanét me heliké me nj¢ MOPSC prej 9 pasagjeré ose
mé pak dhe njé peshé maksimale ngritjeje prej 5700 kg ose
mé pak.

92. “Aeroplané té klasit t&€ performancés C” nénkupton
aeroplanét me motoré me pistona me nj¢ MOPSC prej mé
shumé se 9 pasagjeré ose njé peshé maksimale ngritjeje qé i
kalon 5700 kg.

93. “Pilot né komandé” nénkupton pilotin e caktuar né
komandé dhe pérgjegjés pér kryerjen e sigurt t€ fluturimit.
Pér qéllime té transportit ajror tregtar, piloti né komandé
mund té quhet dhe komandant.

94. “Vendi kryesor i biznesit” nénkupton zyrat
kryesore ose ato t€ regjistruara t€ organizat€s brenda té
cilave ushtrohen funksionet kryesore financiare dhe
kontrolli operacional i veprimtarive té referuar né kété
rregullore.

95. “Prioriteti i inspektimeve né VQA (RAMP)”
nénkupton dedikimin e njé pjese té€ numrit total té
inspektimeve né VQA té kryera nga ose né emér té
Autoritetit t€ Aviacionit Civil Shqiptar né bazé vjetore sic
parashikohet né pjesén-ARO.

96. “Vend i interesit publik (PIS)” nénkupton njé vend
ekskluzivisht pér operime né interes t€ publikut.

97. “Inspektime né VQA (RAMP)” nénkupton
inspektimin e avionit, t€ kualifikimeve té ekuipazhit té
fluturimit ose kabinés dhe t€ dokumentacionit t& fluturimit
mé géllim pér té verifikuar pérputhshmériné me kérkesat e
aplikueshme.

2192

98. “Interval korrigjimi” nénkupton njé kufizim né
kohézgjatjen e operimeve me njé pajisje jofunksionale.

99. “Distanca e disponueshme pér ngritje t€ déshtuar
(RTODAH)” nénkupton gjatésiné e zonés sé afrimit final
dhe té ngritjes s€ deklaruar si té disponueshme dhe té
pérshtatshme pér helikopterét e operuar né klasin 1 té
performancés pér t€ pérfunduar né ngritje t€ déshtuar.

100. “Distanca e kérkuar pér ngritje t€ déshtuar
(RTODRH), nénkupton distancén horizontale t€ kérkuar
nga fillimi i ngritjes deri né pikén ku helikopteri ndalon
plotésisht pas njé déshtimi t€¢ motorit dhe déshtimi té
ngritjes né pikén e vendimit t€ ngritjes.

101. “Diapazoni viziv i pistés (RVR)” nénkupton
diapazonin né t€ cilin piloti i njé avioni né vijén gendrore
té pistés mund t€ shohé shenjat né sipérfaqe té saj ose dritat
qé kufizojné pistén apo dritat identifikojné vijén gendrore
té saj.

102. “Ulje e detyruar e sigurt” nénkupton njé ulje té
pashmangshme né€ tok€ ose det pa pasoja démtimi té
personave né bord ose né toké.

103. “Hidroplan” nénkupton njé avion me krahé fiksé,
i cili éshté i projektuar pér t’u ngritur dhe ulur né ujé, ku
pérfshihen dhe amfibét g€ pérdoren si té tillé.

104. “Pista t€ ndara” nénkupton pista né€ té€ njé€jtin
aerodrom, té cilat jané sipé€rfaqe t€ ndara pér ulje. Kéto
pista mund té jené t€ ngjitura ose t€ kryqézuara me kushtin
qé kur njé nga pistat €shté¢ e bllokuar, nuk pengohen
operimet e planifikuara pér pistén tjet€r. Cdo pisté duhet té
ket¢ njé proceduré t€ vecanté afrimi, t€ bazuar né€ njé
ndihmé navigimi té vecanté.

105. “Fluturim special VFR” nénkupton njé fluturim né
kushte vizuale (VFR) pa kontroll trafiku ajror pér té
operuar brenda njé zone kontrolli me kushte meteorologjike
poshté VMC.

106. “Afrim i stabilizuar (Sap)” nénkupton njé afrim qé
kryhet né njé ményré t€ kontrolluar dhe t&€ pérshtatshme né
terma konfigurimi, energjie dhe kontrolli t€ trajektores sé
fluturimit nga njé piké ose lartési e paracaktuar deri né njé
piké 50 ft mbi pragun ose mbi pikén ku mund té kryhet
ngritja e hundés sé€ avionit nése éshté¢ mé e larté.

107. “Aerodrom alternativ pér ngritje” nénkupton njé
aerodrom alternativ né té cilin mund té ulet njé avion nése
do té jet€ e mjaftueshme menjéheré pas ngritjes dhe nése
nuk ésht€ e mundur té€ pérdoret aerodromi i nisjes.

108. “Pika e vendimit pér ngritje (TDP)” nénkupton
pikén e pérdorur pér té pércaktuar performancén e ngritjes
nga e cila, kur vérehet njé déshtim motori, t¢ mund té
kryhet njé ngritje e refuzuar ose t¢ mund t€ vazhdohet
ngritja né ményré té sigurt.

109. “Distanca e disponueshme pér ngritje (TODA)” né
rastin e aeroplanéve nénkupton gjatésiné e bredhjes sé
disponueshme pér ngritje, plus gjatésiné e brezit t& buté t€
pistés, nése €shté i disponueshém.

110. “Distanca e disponueshme pér ngritje (TODAH)”
né rastin e helikopteréve nénkupton gjatésiné e zonés sé
afrimit final dhe ngritjes, plus, nése ekziston, gjatésiné e
brezit t€ buté pér helikopterét e deklaruar si e diponueshme
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dhe e pérshtatshme pér helikopterét qé té pérfundojné
ngritjen.

111. “Distanca e kérkuar e ngritjes (TODRH)”, né
rastin e helikopteréve, nénkupton distancén horizontale té
kérkuar nga fillimi i ngritjes deri sa arrihet njé piké pér njé
shpejtési sigurie pér ngritje (Vross), njé lartési e zgjedhur
dhe gradienti pozitiv i marrjes s€ lartésisé€, pas déshtimit t&
njé motori kritik gé vihet re né TDP, kur motorét e mbetur
funksionalé operojné brenda limiteve t&€ miratuara.

112. “Trajektorja e ngritjes” nénkupton trajektoren
vertikale dhe horizontale, me njé motor kritik jofunksional,
nga njé piké e specifikuar né ngritjen e aeroplanéve deri né
1500 ft mbi sipérfagen dhe pér helikopterét deri né 1000 ft
mbi sipérfagen.

113. “Pesha e ngritjes” nénkupton peshén, pérfshiré
cdo gjé dhe ¢do person, né bord né fillim t€ ngritjes pér
helikopterét dhe té bredhjes pér ngritje pér aeroplanét.

114. “Bredhja e disponueshme pér ngritje (TORA)”
nénkupton gjatésiné e pist€s q€ deklarohet e disponueshme
nga shteti i aerodromit dhe e pérshtatshme pér bredhjen né
toké té aeroplanit para ngritjes.

115. “Anétar ekuipazhi teknik” nénkupton njé anétar
ekuipazhi né operime t€ transportit ajror tregtar HEMS,
HHO ose NVIS, i caktuar nga operatori pér detyra né
avion ose né toké, me qéllim ndihmesén e pilotit gjaté
operimeve HEMS, HHO, ose NVIS, té cilat mund té
kérkojné vénie né€ funksion t€ pajisjeve speciale né€ bord.

116. “Instruksione teknike (TI)” nénkupton edicionin
mé t€ fundit né force t€ “Instruksioneve teknike pér
transportin e mallrave té rrezikshme nga ajri”, pérfshiré
suplementet dhe ¢do shtesé tjetér, té miratuara dhe t€
publikuara nga ICAO.

117. “Ngarkesa e trafikut” nénkupton peshén totale té
pasagjeréve, bagazheve, ngarkesave dhe pajisjeve speciale,
pérfshiré ¢do balast.

118. “Fluturim i pandihmuar NVIS” nénkupton né
rastin e operimeve NVIS, até pjesé t€ njé fluturimi né
kushte vizuale (VFR) té kryer natén kur njé anétar
ekuipazhi nuk pérdor NVG.

119. “Sipérmarrés” nénkupton ¢do person natyror ose
ligjor, qofté pérfitues apo jo, ose ¢do bord zyrtar, qofté me
personalitetin e vet apo jo.

120. “V1” nénkupton shpejtésin€é maksimale né ngritje
né t€ cilén piloti duhet t€ kryejé veprimin e paré pér té
ndaluar aeroplanin brenda distancés s€ ndalimit té
akselerimit. Vi, gjithashtu, nénkupton shpejtésiné minimale
né ngritje, pas njé déshtimi t€ motorit né Ver né t&€ cilén
piloti mund té vazhdojé ngritje dhe t€ arrijé larté€siné e
kérkuar mbi sipérfagen e ngritjes brenda distancés s€ saj.

121. “Ver” nénkupton shpejté€siné né t€ cilén motori
kritik presupozohet té déshtojé gjaté ngritjes.

122. “Afrim vizual” nénkupton njé afrim kur njé pjesé
ose e gjithé procedura e afrimit instrumental nuk
pérfundohet dhe afrimi kryhet me referenca vizuale né
tokeé.

123. “Marréveshje qiraje e njomé” nénkupton njé
marréveshje midis transportuesve ajroré me ané té sé cilés
avioni operohet nén AOC e qiradhénésit.

124. “Pisté e lagur” nénkupton njé pisté, sipérfagja e sé
cilés éshté¢ e mbuluar me ujé, ose njé ekuivalente, mé pak
nga sa specifikohet né pérkufizimin e “pist€s sé
kontaminuar” ose kur ka lagé€shti t€ mjaftueshme né
sipérfagen e pistés pér té shkaktuar reflektim té saj, por pa
pasur hapésira me ujé.

ANEKSI II
KERKESAT E AUTORITETIT PER OPERIMET AJRORE
[Pjesa-ARO]

ARO.GEN.005 Qéllimi

Ky aneks pércakton kérkesat pér sistemin e
administrimit dhe t¢ menaxhimit, g€ do t€ plot€sohen nga
Agjencia Europiane e Siguris€¢ Ajrore (EASA), dhe duhen
plotésuar edhe nga Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar, né
zbatim t€ Regulation (EC) No 216/2008, transpozuar né
legjislacionin ton€é me udh€zimit t€ ministrit nr. 3, daté
7.2.2011 “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e
aviacionit civil” dhe rregullat implementuese té tij né lidhje
me operimet ajrore té aviacionit civil.

NENPJESA GEN
KERKESAT E PERGJITHSHME

Seksioni I
Té pérgjithshme

ARO.GEN.115 Dokumentacioni i mbikéqyrjes

Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar duhet t¢ mundésojé
té gjitha aktet legjislative, standardet, rregullat teknike,
publikimet dhe dokumentet pér personelin pérkatés, né
ményré qé t’i lejojé ata t€ kryejné detyrat dhe té
pérmbushin pérgjegjésité e tyre.

ARO.GEN.120 Mjetet e pranueshme té pajtueshmérisé

a) Agjencia Europiane e Sigurisé Ajrore zhvillon mjete
t€ pranueshme t€ pérputhshméris€é (AMC) gé mund té
pérdoren pér té€ krijuar pajtueshmériné me Regulation (EC)
No 216/2008, transpozuar né legjislacionin toné me
udhézimin e ministrit nr. 3, daté 7.2.2011 “Pér rregullat e
pérbashkéta né fushén e aviacionit civil” dhe me rregullat
implementuese t€ tij. Kur AMC-t€ plotésohen, atéheré
kérkesat pérkatése jané né linjé me rregullat zbatuese.

b) Mjetet alternative t€ pajtueshméris€ mund té
pérdoren pér t€é krijuar pajtueshméri me rregullat
implementuese.

¢) Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar do t€ krijojé njé
sistem pér té vlerésuar vazhdimisht té gjitha mjetet
alternative t€ pajtueshmérisé, té pérdorura nga ai ose nga
organizatat dhe personat nén mbikéqyrjen e tij, né
pérputhje me udhézimin e ministrit nr. 3, daté 7.2.2011
“Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”
dhe rregullat implementuese té tij.

d) Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar duhet té¢ vlerésojé
t€ gjitha mjetet alternative t€ pajtueshmérisé t€ propozuara nga
njé organizaté¢ né pajtim me ORO.GEN.120 pika “b”, duke
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analizuar dokumentacionin e dhéné dhe, nése konsiderohet e
nevojshme, duke kryer inspektim tek organizata.

Kur Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar konstaton se
mjetet alternative t€ pajtueshmérisé jané né pérputhje me
rregullat zbatuese, pa vonesa té tepruara, duhet gé:

1. Té njoftojé aplikuesin se mjetet alternative té
pajtueshméris€ mund t€ zbatohen dhe, nése é&shté e
aplikueshme, t€ ndryshojé miratimin ose certifikatén e
aplikantit né pérputhje me rrethanat; dhe

2. Té njoftojé Agjenciné Europiane t€ Sigurisé Ajrore
pér pérmbajtjen e tyre, duke pérfshiré kopjet e té gjithé
dokumentacionit pérkatés;

3. Té informojé shtetin anétar t¢ ZPEA-s€, sipas
pércaktimeve t€ Marréveshjes Shumépaléshe, pér mjetet
alternative t€ pajtueshmérisé qé jané pranuar.

e) Nése Autoriteti Aviacionit Civil shqiptar pérdor veté
mjete alternative t€ pajtueshméris€ pér t€ arritur
pajtueshméri me udhézimin e ministrit nr. 3, daté 7.2.2011
“Pér rregullat e pé€rbashkéta né fushén e aviacionit civil”
dhe rregullat zbatuese té tij, duhet:

1. Nén mbikéqyrjen e tij, t’i vendosé ato n€ dispozicion
té t€ gjitha organizatave dhe personave; dhe

2. Pa vonesé, t€ njoftoj¢ Agjencin€é Europiane té
Sigurisé Ajrore (EASA-n).

Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar duhet t’i sigurojé
Agjencisé Europiane t€ Siguris€ Ajrore njé pérshkrim té
ploté t&€ mjeteve alternative t€ pajtueshméris€, pérfshiré ¢do
rishikim t€ procedurave q¢ mund t€ jené t€ nevojshme, si
dhe njé vlerésim qé¢ demonstron pérmbushjen e rregullave
zbatuese.

ARO.GEN.125 Informimi i Agjencis€ Europiane t&
Sigurisé Ajrore

a) Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar, pa vonesé,
duhet t€ njoftojé Agjenciné Europiane té sigurisé Ajrore né
rast t€ ndonjé problemi té¢ réndé€sishém me zbatimin e
udhézimit té ministrit nr. 3, dat¢ 7.2.2011 “Pér rregullat e
pérbashkéta né fushén e aviacionit civil” dhe rregullave
zbatuese té tij.

b) Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar duhet t’i
sigurojé  Agjencis€é Europiane t€ Siguris€ Ajrore
informacione té konsiderueshme té siguris€ qé vijné nga
raportimi i ngjarjeve.

ARO.GEN.135 Reagimi i menjéhershém pér probleme
té sigurisé

a) Pa paragjykuar urdhrin e ministrit 123, daté
22.12.2011 “Pér adoptimin e rregullores pér integrim né
njé gendér t€ pérbashkét t€ informacionit rreth ngjarjeve né
aviacionin civil dhe shpérndarjen e kétij informacioni te
palét e interesuara”, Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar
duhet t€ implementojé njé sistem t& pérshtatshém pér té
mbledhur, analizuar dhe shpérndaré informacionin e
sigurisé.

b) Agjencia Europiane e Sigurisé Ajrore implementon
njé sistem pér t€ analizuar ¢do informacion pérkatés té
siguris€ dhe pa vonesa té panevojshme, t’ia shpérndajé
Republikés s¢ Shqipérisé dhe shtetit t€ ZPEA-sé sipas
pércaktimit t&¢ Marréveshjes Shumépaléshe dhe Komisionit,
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duke pérfshiré rekomandimet apo veprimet korrigjuese té
marra, té nevojshme pér t€ reaguar né ményré té duhur pér
probleme té siguris€ q€ pérfshijné produktet, pjesét,
pajisjet, personat ose organizatat g€ i nénshtrohen
Regulation (EC) No 216/2008, transpozuar né
legjislacionin toné me udhézimit t€ ministrit nr. 3, daté
7.2.2011 “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e
aviacionit civil” dhe rregullave zbatuese té tij.

¢) Me t€ marré informacionin e referuar né pikat “a”
dhe “b”, Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar do té marré
masat e duhura pér t€ adresuar problemin e sigurisé.

d) Masat e marra, sipas pikés “c”, duhet t’i njoftohen
menjéheré té gjithé personave ose organizatave té cilat kané
nevojé t€ pajtohen me to, né bazé t€ udhézimit t€ ministrit
nr. 3, daté 7.2.2011 “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén
e aviacionit civil” dhe rregullave implementuese té tij.
Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar duhet t€ njoftojé,
gjithashtu, ato masa pér Agjenciné Europiane t€ sigurisé
Ajrore edhe kur kérkohet veprimi i kombinuar midis
Republikés s€¢ Shqipéris€ dhe shtetit t€ ZPEA-s€ sipas
pércaktimit t€ marréveshjes shumépaléshe.

Seksioni II
Menaxhimi

ARO.GEN.200 Sistemi i menaxhimit

a) Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar duhet t€ krijojé
dhe mbajé njé sistem t€ menaxhimit, q€ t€ pérfshijé
minimalisht:

1. Politika t€ dokumenteve dhe té procedurave qé
pérshkruajné organizimin e tij, ményrat dhe metodat pér té
arritur pajtueshmériné me udhézimin e ministrit nr. 3, daté
7.2.2011 “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e
aviacionit civil” dhe rregullat zbatuese té tij. Procedurat
duhet t€ mbahen t€ pérditésuara dhe té shérbejné si
dokumente bazé t€ punés brenda Autoritetit t&€ Aviacionit
Civil shqiptar pér t€ gjitha detyrat pérkatése;

2. Njé numér t€ mjaftueshém personeli pér té kryer
detyrat dhe pérgjegjésité e veta. Ky personel duhet té jeté i
kualifikuar pér t€ kryer detyrat e caktuara dhe té keté
njohurit¢ e nevojshme, pérvojén, trajnim fillestar dhe
periodik pér té siguruar kompetencé t€ vazhdueshme.
Duhet t€ ngrihet njé sistem pér t€ planifikuar
disponueshmériné e personelit, né ményré qé té garantojné
pérfundimin e sakté t€ t€ gjitha detyrave;

3. Objekte t&¢ mjaftueshme dhe akomodim me zyra pér
té kryer detyrat pérkatése;

4. Njé funksion pér t€ monitoruar pérputhshmériné e
sistemit t€ menaxhimit me kérkesat pérkaté€se dhe
procedura té¢ mjaftueshme, pérfshiré ngritjen e njé procesi
té auditimit t€ brendshém dhe njé proces t€ menaxhimit t&
rrezikut té sigurisé. Monitorimi i pajtueshmérisé duhet t&
pérfshijé njé sistem pér komunikimin e gjetjeve nga auditet
te stafi menaxhues i larté i Autoriteti t&¢ Aviacionit Civil
shqiptar pér té€ garantuar zbatimin e masave korrigjuese té
nevojshme; dhe
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5. Njé person ose grup personash, pérgjegjés pér
menaxhimin e lart¢ t& Autoritetit t€ Aviacionit Civil
shqiptar pér funksionin e monitorimit t€ pajtueshmeérisé.

b) Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar duhet qé pér
cdo fushé t& aktivitetit, duke pérfshiré sistemin e
menaxhimit, t¢ emérojé njé¢ ose mé shumé persona me
pérgjegjésiné e pérgjithshme pér menaxhimin e detyrave
pérkatése.

c) Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar duhet t&
vendosé procedura pér pjes€marrjen né€ njé shkémbim t&
ndérsjellé t€ t€ gjithé informacionit t€ nevojshém dhe
asistencés sé nevojshme me autoritetet e tjera kompetente
té interesuara, duke pérfshiré té gjitha gjetjet e ngritura dhe
veprimet e ndérmarra korrigjuese si rezultat i mbikéqyrjes
s€ personave dhe organizatave qé ushtrojné veprimtari né
territorin e Republikés s€ Shqipérisé, por té€ certifikuara
nga Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar ose nga Agjencia
Europiane e Sigurisé Ajrore.

d) Njé kopje té procedurave, né lidhje me sistemin e
menaxhimit dhe amendimet e tyre, do t€ vihet né
dispozicion t€ Agjencis€¢ Europiane e Sigurisé Ajrore pér
géllime té standardizimit.

ARO.GEN.205 Caktimi i detyrave pér subjektet e
kualifikuara

a) Detyrat g€ lidhen me -certifikimin fillestar apo
mbikéqyrjen e vazhdueshme té personave ose organizatave
g€ jané subjekt i udhézimit t€ ministrit nr. 3, daté 7.2.2011
“Pér rregullat e pé€rbashkéta né fushén e aviacionit civil”
dhe rregullave zbatuese t€ tij do t’i caktohen nga Republika
e Shqipéris€ dhe shteti i ZPEA-sé, sipas pércaktimit té
Marréveshjes  Shumépaléshe, vetém personave té
kualifikuar. Né caktimin e detyrave, Autoriteti i Aviacionit
Civil shqiptar duhet té garantojé:

1. Se ka ngritur njé sistem pér vlerésimin fillestar dhe
té vazhdueshém t€ personave t€ kualifikuar g€ té jené né
pérputhje me aneksin V t€ udhézimit t€ ministrit nr. 3, daté
7.2.2011 “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e
aviacionit civil”.

Ky sistem dhe rezultatet e vlerésimeve duhet té
dokumentohen.

2. Se ka béré njé marréveshje té dokumentuar me njé
subjekt t&€ kualifikuar, t€ miratuar nga té dyja palét né
nivelin e duhur té menaxhimit, e cila pércakton qarté:

i) detyrat g€ duhen kryer;

ii) deklarimet, raportet dhe regjistrat q¢é do té ofrohen;

iii) kushtet teknike qé& duhet t¢ pérmbushen né kryerjen
e detyrave t€ tilla;

iv) mbulimin e detyrave pérkatése;

v) mbrojtjen e informacionit t€ marré gjat€ kryerjes sé
detyrave té tilla.

b) Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar duhet té
sigurojé se procesi i auditimit t¢ brendshém dhe procesi i
menaxhimit té riskut t€ sigurisé sipas ARO.GEN.200 (a)(4)
mbulon té gjitha detyrat e certifikimit dhe detyrat e
mbikéqyrjes sé vazhdueshme.

ARO.GEN.210 Ndryshimet né sistemin e menaxhimit

a) Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar duhet té keté njé
sistem pér t€ identifikuar ndryshimet g€ ndikojné né
mundésiné e tij pér té kryer detyrat dhe pérgjegjésité e veta
sic pércaktohet né udhézimin e ministrit nr. 3, daté
7.2.2011 “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e
aviacionit civil” dhe rregullat zbatuese té tij. Ky sistem
duhet t€ mundésojé qé Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar
té marré masa sa mé té€ pérshtatshme pér t€ siguruar se
sistemi menaxhues i tij t&¢ mbetet kompetent dhe efektiv.

b) Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar duhet t€
pérditésojé sistemin e tij t€ menaxhimit pér t€ reflektuar
ndonjé ndryshim t€ mundshém né udhézimin e ministrit nr.
3, daté 7.2.2011 “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e
aviacionit civil” dhe rregullat zbatuese t€ tij né kohén e
duhur, né ményré qé té sigurohet zbatimi efektiv.

c¢) Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar duhet t€ njoftojé
Agjenciné Europiane t€ Siguris€é Ajrore pér ndryshimet qé
ndikojné né mundésin€é pér t€ kryer detyrat dhe
pérgjegjésité e veta, si¢ €sht€ pércaktuar né udhézimin e
ministrit nr. 3, daté 7.2.2011 “Pér rregullat e pé€rbashkéta
né fushén e aviacionit civil” dhe rregullat zbatuese té tij.

ARO.GEN.220 Mbajtja e t€ dhénave

a) Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar duhet t€ krijojé
njé sistem t€ pérshtatshém t€ mbajtjes s€ t€ dhénave, i cili
siguron, akses dhe historik té€ besueshém té:

1. Politikave dhe procedurave té
menaxhimit;

2. Trajnimeve, kualifikimeve dhe autorizimeve té
personelit té saj;

3. Caktimit t€ detyrave, qé mbulojné elementet e
kérkuara nga ARO.GEN.205, si dhe detaje t&€ kétyre
detyrave;

4. Proceseve t& certifikimit dhe mbikéqyrjes sé
vazhdueshme té organizatave té certifikuara;

5. Detajeve té kurseve té trajnimit, té ofruara nga
organizatat e certifikuara, dhe nése éshté e zbatueshme, té
dhénat lidhur me FSTD-té qé pérdoren pér trajnime té tilla;

6. Mbikéqyrjes sé personave dhe organizatave qé
ushtrojné veprimtari brenda territorit t€¢ Republikés sé
Shqipéris€, por q& mbikéqyren ose certifikohen nga
Autoriteti i Aviacionit Civil i shtetit t&¢ ZPEA-s€, sipas
pércaktimit t€ Marréveshjes Shumépaléshe ose nga
Agjencia Europiane e Sigurisé Ajrore;

7. Vlerésimit dhe njoftimit tek Agjencia Europiane e
Sigurisé Ajrore pér procedurat alternative t€ pajtueshmérisé
té propozuara nga organizatat qé i nénshtrohen certifikimit
dhe vlerésimit t€ kétyre procedurave alternative t&€
pérdorura nga veté Autoriteti i Aviacionit Civil Shqiptar;

8. Gjetjeve, veprimeve korrigjuese dhe datat e tyre té
mbylljes;

9. Masave pérforcuese t€ marra;

10. Informacionit t€ siguris€é dhe masat e mbylljes; dhe

11. Pérdorimi i dispozitave té fleksibilitetit né pérputhje
me nenin 14 t€ udhézimit té ministrit nr. 3, daté 7.2.2011
“Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”.

sistemit té
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b) Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar duhet t€ mbajé
njé list€ té t€ gjitha certifikatave t€ organizatave qé ka
1éshuar.

c) Té gjitha t& dhénat duhet t€ mbahen pér periudhén
minimale, si¢c pércaktohen né kété rregullore. Né mungesé
té& njé treguesi t€ tillé, t&€ dhénat duhet t¢ mbahen pér njé
periudhé minimale prej pesé vjetésh si subjekt i ligjit pér
mbrojtjen e t€ dhénave.

Seksioni III
Mbikéqyrja, certifikimi dhe zbatimi

ARO.GEN.300 Mbikéqyrja

a) Autoriteti i Aviacionit Civil shgiptar duhet t&
verifikojé:

1. Pajtueshmériné me kérkesat e zbatueshme pér
organizatat para léshimit t€ certifikatés sé organizatés ose
miratimit, sipas aplikueshmeéris¢;

2. Pajtueshmérin€é e vazhdueshme me kérkesat e
zbatueshme té organizatave g€ ai ka certifikuar;

3. Implementimin e masave t€ pérshtatshme té sigurisé,
detyruar nga Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar, si¢
pércaktohet né ARO.GEN.135 (c) dhe (d).

b) Ky verifikim duhet:

1. T€ mbéshtetet me dokumentacion specifik qé t’i japé
udhézime personelit pérgjegjés pér mbikéqyrjen e sigurisé
né pérforcimin e funksionit e tij;

2. T€ sigurojé personat dhe organizatat q¢ merren me
rezultatet e aktivitetit mbikéqyrés s€ siguris€;

3. Té bazohet né auditime dhe inspektime, duke
pérfshiré inspektimet né¢ vendqéndrim dhe ato pa lajmérim
paraprak; dhe

4. T’i sigurojé Autoritetit t¢ Aviacionit Civil shqiptar
provat e nevojshme né rast se kérkohet veprim i
métejshém, duke pérfshiré edhe masat e parashikuara nga
ARO.GEN.350 dhe ARO. GEN.355.

¢) Synimi i mbikéqyrjes sé pércaktuar né pikat “a” dhe
“b”, do t€ marré parasysh rezultatet e aktiviteteve
mbikéqyrése t€ kaluara dhe prioritetet e sigurisé.

d) Pa paragjykuar kompetencat e Republikés sé
Shqipérisé dhe shtetit t€ ZPEA-s€ sipas pércaktimeve té
Marréveshjes Shumépaléshe dhe detyrimet e tyre té
pércaktuara si né ARO.RAMP, synimi i mbikéqyrjes sé
aktiviteteve t€ kryera né territorin e Republikés sé
Shqipérisé nga persona ose organizata t€ themeluara ose
rezidente né njé shtet tjetér, duhet t& pércaktohet mbi bazén
e prioriteteve t€ sigurisé, si dhe aktivitetet e mbikéqyrjes né
té shkuarén.

e) Kur aktiviteti i njé personi ose organizate pérfshin
mé shumé se njé shtet t¢ ZPEA-sé ose Agjenciné
Europiane té Sigurisé Ajrore, Autoriteti i Aviacionit Civil
shqiptar, pérgjegjés pér mbikéqyrjen sipas pikés “a”, mund
té bjeré dakord gé disa detyra mbikéqyrése té kryhen nga
organi kompetent i Republikés sé¢ Shqipérisé ku zhvillohet
veprimtaria, ose nga Agjencia Europiane e Sigurisé Ajrore.
Cdo person ose organizaté, subjekt i marréveshjeve té tilla
duhet t€ jeté i informuar pér ekzistencén dhe synimin e
késaj marréveshjeje.
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f) Autoriteti i Aviacionit Civil shqgiptar duhet té
mbledhé dhe t€ pérpunojé ¢do informacion gé konsiderohet
i dobishém pér mbikéqyrje, duke pérfshiré inspektimet né
vendgéndrim dhe ato pa paralajmérim.

ARO.GEN.305 Programi i mbikéqyrjes

a) Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar duhet té krijojé
dhe mbajé njé program mbikéqyrés q¢ mbulon aktivitetet e
mbikéqyrjes, t€ kérkuara nga ARO.GEN.300 dhe nga
ARO.RAMP.

b) Pér organizatat e certifikuara nga Autoriteti i
Aviacionit Civil shqiptar, programi i mbikéqyrjes duhet té
zhvillohet duke marré parasysh natyrén specifike té
organizatés, kompleksitetin e aktiviteteve t€ saj, rezultatet e
certifikimit né t€ kaluarén dhe/ose aktivitetet mbikéqyrése,
si¢c kérkohet nga ARO.GEN dhe ARO.RAMP dhe duhet té
bazohet né vlerésimin e rrezigeve pérkatése.

Brenda cdo cikli té planifikimit mbikéqyrés, duhet t&
pérfshihen:

1. Auditime dhe inspektime, duke pérfshiré inspektimet
né vendqéndrim dhe ato pa paralajmérim; dhe

2. Mbledhjet mes menaxherit t€ pérgjithshém t&
kompanisé dhe Autoritetit t€¢ Aviacionit Civil shqiptar, né
ményré q€ t€ dyja palét t€ mbeten t€ informuara pér
céshtjet e réndésishme.

c) Pér organizatat e -certifikuara nga Autoriteti i
Aviacionit Civil shqiptar duhet t€ aplikohet njé cikél
planifikimi mbikéqyrjeje, i cili nuk duhet t€ kalojé njé
periudhé kohe prej 24 muajsh.

Cikli i planifikimit t€ mbikéqyrjes mund t€ reduktohet
nése ka evidenca se ka réné performanca e sigurisé sé
organizatés.

Planifikimi i ciklit mbikéqyrés mund té zgjatet né njé
maksimum prej 36 muajsh, nése Autoriteti i Aviacionit
Civil shqiptar ka vendosur se gjaté 24 muajve té
méparshém:

1. Organizata ka demonstruar njé identifikim efektiv té
rrezigeve t€ siguris€ s€ aviacionit dhe menaxhimit t&
rrezigeve pérkatése;

2. Organizata ka demonstruar vazhdimisht sipas
ORO.GEN.130 se ajo ka kontroll t& plot¢ mbi t& gjitha
ndryshimet;

3. Kur nuk ka pasur asnjé gjetje t& nivelit 1; dhe

4. Té gjitha veprimet korrigjuese jané zbatuar brenda
periudhés kohore t€ pranuar apo t€ zgjatur nga Autoriteti i
Aviacionit  Civil  shqiptar, sic  pércaktohet né
ARO.GEN.350 (d) (2).

Cikli i planifikimit t&¢ mbik€qyrjes mund t€ zgjatet mé
tej né njé maksimum prej 48 muajsh, nése, pérvec sa mé
sipér, organizata ka krijuar dhe Autoriteti i Aviacionit Civil
shqiptar ka miratuar, njé sistem efektiv t€ vazhdueshém té
raportimit tek Autoriteti i Aviacionit Civil Shqiptar né
performancén e sigurisé dhe pajtueshmériné rregullative té
veté organizatés.

d) Pér personat qé zotérojné njé licencé, certifikaté,
klasifikimin, apo vértetim t€ Iléshuar nga autoriteti
kompetent mbikéqyrés, programi duhet t€ pérfshijé
inspektimet né vendqéndrim dhe ato t€ palajméruara.



Fletore Zyrtare nr.58, daté 25 prill 2014

e) Programi i mbikéqyrjes duhet t€ pérfshijé datat se
kur jané té planifikuara auditimet, inspektimet, si dhe datat
kur jané kryer ato.

ARO.GEN.310 Procedura e -certifikimit fillestar -
organizatat

a) Pas marrjes sé njé kérkese pér léshimin fillestar té
certifikatés pér njé organizaté, Autoriteti i Aviacionit Civil
shqiptar duhet t€ verifikojé pajtueshmériné e organizatés
me kérkesat e zbatueshme. Ky verifikim mund t€ marré
parasysh deklaratén e pérmendur né ORO.AOC.100 (b).

b) Kur arrihet né konkluzionin se organizata éshté¢ né
pérputhje me kérkesat e zbatueshme, Autoriteti i Aviacionit
Civil shqgiptar 1€shon certifikatén, krijuar si né shtojcat I
dhe II. Certifikata do t€ léshohet pér njé kohézgjatje té
pakufizuar. Privilegjet dhe synimi i aktiviteteve qé
organizata €shté miratuar pér t€ kryer, duhet té specifikohet
né kushtet e miratimit bashkéngjitur certifikatés.

c¢) Pér t€ mundésuar g€ njé organizaté t€ béjé ndryshime
pa miratimin paraprak t€ Autoritetit t€ Aviacionit Civil
shqiptar, né pajtim me ORO.GEN.130, Autoriteti i
Aviacionit Civil shqgiptar do t€ miratojé procedurén e
paraqitur nga organizata, duke caktuar qéllimin e
ndryshimeve dhe duke pérshkruar se si do t€ menaxhohen
dhe njoftohen kéto ndryshime.

ARO.GEN.330 Ndryshimet - organizatat

a) Pas marrjes s€ njé kérkese pér ndryshim qé kérkon
miratim paraprak, Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar do
té verifikojé pajtueshmériné e organizat€s me kérkesat e
zbatueshme para dhénies s€¢ miratimit.

Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar duhet t€ pércaktojé
kushtet nén t€ cilat mund t€ operojné organizatat gjaté
ndryshimit, pérjashtuar rastet kur Autoriteti i Aviacionit
Civil shqiptar pércakton se certifikata e organizatés duhet
té pezullohet.

Kur arrihet né konkluzionin se organizata é&éshté né
pérputhje me kérkesat e zbatueshme, Autoriteti i Aviacionit
Civil shqiptar duhet t€ miratojé ndryshimin.

b) Pa réné ndesh me masat shtesé t€ zbatimit, kur
organizata implementon ndryshimet qé kérkojné miratim
paraprak pa marré miratimin e organit kompetent, si¢
pércaktohet né pikén “a”, Autoriteti i Aviacionit Civil
shqiptar do té pezullojé, kufizojé ose revokojé certifikatén
e organizatés.

c) Pér ndryshime g€ nuk kérkojné miratim paraprak,
Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar do té vlerésojé
informacionin e dhéné né njoftimin e dérguar nga ana e
organizatés né pajtim me ORO.GEN.130 pér té verifikuar
pérputhjen me kérkesat e zbatueshme. NE rast té ndonjé
mospérputhjeje, Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar,
duhet:

1. Té njoftojé organizattn né lidhje me
mospérputhshmériné dhe t€ kérkojé ndryshime t&
métejshme;

2. NEé rast té gjetjeve té niveleve 1 ose 2, t€ veprojé né
pérputhje me ARO.GEN.350.

ARO.GEN.350 Gijetjet dhe masat korrigjuese —
organizatat

a) Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar pér mbikéqyrjen
né pérputhje me ARO.GEN.300 (a), duhet t& keté njé
sistem pér t€ analizuar gjetjet pér réndésiné e tyre té
sigurisé.

b) Njé gjetje e nivelit 1 do t€ ngrihet nga Autoriteti i
Aviacionit  Civil shqgiptar, kur zbulohet ndonjé
mospérputhshméri e ndjeshme me kérkesat e udhézimit té
ministrit nr. 3, dat€ 7.2.2011 “Pér rregullat e pérbashkéta
né fushén e aviacionit civil” dhe rregullat implementuese té
tij, me procedurat dhe manualet e organizatés ose me
kushtet e miratimit apo certifikatés, e cila ul siguriné ose
rrezikon seriozisht siguriné e fluturimit.

Gijetjet e nivelit 1, duhet t&€ pérfshijné:

1. Moslejimin e Autoritetit t&¢ Aviacionit Civil shqiptar
né objektet e organizat€s t€ pércaktuara si né
ORO.GEN.140 gjaté oréve normale t€ operimit dhe pas dy
kérkesave me shkrim;

2. Marrjen ose ruajtjen e vlefshméris€ s€ certifikatés sé
organizaté€s nép€rmjet  falsifikimit t€ evidencave
dokumentuese té dorézuara;

3. Evidenca té keqpérdorimeve ose pérdorimi i rremé i
certifikatés s€ organizatés; dhe

4. Mungesa e menaxherit t€ pérgjithshém t€ kompanisé.

¢) Gjetja e nivelit 2 duhet té ngrihet nga Autoriteti i
Aviacionit  Civil  shqgiptar, kur  zbulohet njé
mospérputhshméri me kérkesat e zbatueshme t€ udhézimit
t€ ministrit nr. 3, dat¢ 7.2.2011 “Pér rregullat e
pérbashkéta né fushén e aviacionit civil” dhe rregullat
implementuese t€ tij, me procedurat dhe manualet e
organizatés ose me kushtet e miratimit apo certifikatés, t&
cilat mund té ulin siguriné e fluturimit ose e rrezikojné até.

d) Kur zbulohet njé gjetje gjaté mbikéqyrjes ose me ané
té& njé ményre tjetér, Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar,
pa paragjykuar ndonjé veprim shtesé té kérkuar nga
udhézimi i ministrit nr. 3, daté 7.2.2011 “Pér rregullat e
pérbashkéta né fushén e aviacionit civil” dhe rregullat
implementuese t€ tij, duhet t€ komunikojé me shkrim
gjetjen tek organizata dhe té kérkojé masat korrigjuese pér
té adresuar mospérputhjen e identifikuar. Sipas rastit
Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar duhet té informojé
shtetin né té€ cilin éshté regjistruar aeroplani.

1. Né rastin e gjetjeve t€ nivelit 1, Autoriteti i
Aviacionit Civil shqiptar duhet t¢ marré masa té
menjéhershme dhe té pérshtatshme qé t€ ndalojé ose
kufizojné aktivitetet, dhe nése éshté e nevojshme, t€ marré
masa pér revokimin e certifikat€s apo miratimin e vegant¢,
ose t& kufizojé ose t€ pezullojé até né térési ose té
pjesérisht, né varési t€ madhésisé sé¢ gjetjes sé€ nivelit 1,
derisa t€ ndérmerret nga organizata njé veprim i
suksesshém korrigjues.

2. Né rastin e gjetjeve t€ nivelit 2, Autoriteti i
Aviacionit Civil shqiptar, duhet:

i) T’i japé organizatés njé periudhé pér zbatimin e
masés korrigjuese né varési té natyrés sé konstatimit, qé né
¢do rast, fillimisht nuk do té jeté mé shumé se tre muaj. N&
fund t€ késaj periudhe, dhe né varési té natyrés sé gjetjes,
Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar mund ta zgjasé kété
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periudhé tremujore nése &éshté pranuar njé plan masash
korrigjuese i kénagshém; dhe

ii) Té vlerésojé veprimet korrigjuese dhe planin e
zbatimit t€ propozuar nga organizata dhe, nése vlerésimi
konkludon se ato jané té mjaftueshme pér t€ trajtuar
mospérputhjen, t’i pranojé.

3. Kur njé organizaté nuk arrin t€ paraqesé njé plan té
pranueshém t€ masave korrigjuese, ose nuk i ndérmerr
veprimet korrigjuese brenda afatit t& pranuar apo t€ zgjatur
nga Autoriteti i Aviacionit Civil shqgiptar, gjetja duhet té
kalohet né nivelin 1 dhe té ndérmerren veprime si¢
pércaktohet né pikén (d)(1).

4. Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar duhet t&€
regjistrojé t&€ gjitha gjetjet e ngritura apo q€ kané gené té
komunikuara me té dhe ku éshté e aplikueshme, t€ zbatimit
té masave g€ ka ndérmarré, gjithashtu, t€ gjitha masat
korrigjuese dhe datat e mbylljeve té€ gjetjeve.

e) Pa réné ndesh me masa té€ tjera pérforcuese, kur
Autoriteti i Republikés s€ Shqipéris€, g€ vepron sipas
dispozitave t¢ ARO.GEN.300 (d), identifikon ndonjé
mospérputhje me kérkesat e zbatueshme t€ udhézimit té
ministrit nr. 3, daté 7.2.2011 “Pér rregullat e pé€rbashkéta
né fushén e aviacionit civil” dhe rregullat implementuese té
tij nga njé organizaté e certifikuar nga autoriteti kompetent
1 njé shteti tjetér ose nga Agjencia Europiane e Sigurisé
Ajrore, duhet t€ informojé até autoritet kompetent dhe té
japé njé tregues t€ nivelit té€ gjetjes.

ARO.GEN.355 Gjetjet dhe masat pérforcuese —
personat

a) Nése gjaté mbikéqyrjes apo népérmjet njé ményre
tjetér, éshté gjetur déshmi nga Autoriteti i Aviacionit Civil
shqiptar, pérgjegjés pér mbikéqyrjen sipas ARO.GEN.300
(a), e cila tregon njé mospérputhje me kérkesat e
zbatueshme nga njé person qé ka njé certifikaté, licencé,
vlerésim ose vértetim t€ 1€shuar sipas udhézimit t€ ministrit
nr. 3, daté 7.2.2011 “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén
e aviacionit civil” dhe rregullave implementuese té tij,
Autoriteti i Aviacionit Civil shgiptar duhet t€ veprojé né
pérputhje me ARA.GEN.355 pikat “a” deri né¢ “d” té
aneksit VI (pjesa-ARA) té€ rregullores “Mbi formulimin e
kérkesave teknike dhe procedurave administrative né
lidhje me ekuipazhin ajror té aviacionit civil”.

b) Nése gjaté mbikéqyrjes, apo népérmjet njé ményre
tjetér, jané gjetur prova g€ tregojné mospérputhje me
kérkesat e zbatueshme nga njé person g€ u nénshtrohet
kérkesave t€ pércaktuara né udhézimin e ministrit nr. 3,
dat¢ 7.2.2011 “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e
aviacionit civil” dhe rregullat implementuese té tij dhe nuk
zotéron njé licencé, certifikaté, vlerésim ose vértetim té
léshuar né pajtim me két€ urdhér dhe rregullat
implementuese té tij, Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar i
cili ka identifikuar mospérputhjen, duhet t¢ marré masat e
nevojshme pér t€ parandaluar vazhdimin e késaj
mospérputhjeje.
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NENPJESA OPS
OPERIMET AJRORE

Seksioni 1
Certifikimi i operatoreve pér transport ajror tregtar

ARO.OPS.100 Léshimi i certifikatés sé operatorit
ajror

a) Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar 1éshon
certifikatén e operatorit ajror (COA), kur bindet se
operatori ka demonstruar pérputhje me elementet e
kérkuara né ORO.AOC.100.

b) Certifikata duhet t&
operacionale pérkatése.

ARO.OPS.105 Marreveshja
kodi)

Né konsideraté t€ njé marréveshjeje “code-share” qé
pérfshin operatorét e atyre vendeve g€ s’jané vende t€¢ BE-
sé€, Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar, duhet:

1. T€ bindet duke ndjekur verifikimin e operatorit si¢
pércaktohet n€ ORO.AOC.115, se operatori 1 atij vendi g€,
s’€shté né BE i pérmbush standardet e ICAO-s;

2. Té koordinojé veprimet me autoritetin kompetent t€
shtetit t€ operatorit t€ atyre vendeve g€ s’jané vende té€ BE-
s€, sipas nevojés.

ARO.OPS.110 Marrveshjet e qirasé

a) Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar duhet t&
miratojé njé marréveshje qiraje, kur é&sht€¢ dakord qé
operatori i certifikuar né€ pajtim me aneksin III (pjesa-
ORO) pérputhet me:

1. ORO.AOC.110(d), marrjen me qira té thaté t&
avionit nga ato vende g€ s’jané vende té BE-s¢;

2. ORO.AOC.110(c), marrjen me qira t€ njomé t&
avionit nga operatorét e atyre vendeve gé s’jané vende té
BE-s¢;

3. ORO.AOC.110(e), dhénien me qira t& thaté t&
avionit te ¢do operator;

4. Kérkesat pérkatése pér vlefshmériné ajrore dhe
operimet ajrore, pér marrjen me qira t€ that€ t€ njé avioni
té regjistruar né BE dhe me qira té njomé té€ njé avioni nga
njé operator i BE-sé.

b) Miratimi i njé Kkontrate qiraje t€ njomé do té
pezullohet ose revokohet, nése:

1. Pezullohet ose revokohet AOC-ja e giradhénésit apo
giramarrésit;

2. Qiradhénési éshté subjekt i njé ndalimi operativ sipas
urdhrit t€ ministrit nr. 77, daté 17.7.2012 “Pér miratimin e
rregullores mbi kriteret e pérbashkéta pér pércaktimin e njé
liste t& BE-s€ pér transportuesit ajroré, t€ ciléve u ndalohet
operimi brenda BE-s€¢ dhe ZPAE-s¢, si dhe mbi
informimin e pasagjeréve pér identitetin e kétyre
transportuesve ajroré”.

¢) Miratimi i njé kontrate pér marrje giraje t€ that€ do
té pezullohet apo revokohet, kur certifikata e vlefshmérisé
ajrore e avionit pezullohet ose revokohet.

d) Kur kérkohet miratim paraprak i njé kontrate dhénie
giraje té that€ sipas ORO.AOC.110 (e), nga Autoriteti i
Aviacionit Civil shqiptar, ky i fundit duhet t& sigurojé:

pérfshijé  specifikimet

“Code-share” (ndarje
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1. Koordinimin e duhur me autoritetin kompetent
pérgjegjés pér mbikéqyrjen e vazhdueshme t€ avionit, né
pérputhje me urdhrin e ministrit nr. 110, daté 12.10.2012
“Pér miratimin e rregulloreve mbi vlefshmériné ajroré t&
produkteve, pajisjeve aeronautike dhe pjeséve té€ avionéve,
si dhe miratimin e organizatave dhe personelit t€ pérfshiré
né kéto detyra”, apo pér operimin e avionit nése nuk éshté
autoriteti i njéjte;

2. Se avioni é&ésht¢ hequr né koh€ nga AOC-ja e
operatorit.

Seksioni II
Miratimet

ARO.OPS.200 Procedura e miratimeve specifike

a) Pas marrjes sé njé kérkese pér léshimin e njé miratim
té vecanté ose ndryshimet e tij, Autoriteti i Aviacionit Civil
shqiptar duhet t€ vlerésojé¢ aplikimin né pérputhje me
kérkesat pérkaté€se t€ aneksit V (pjesa-SPA) dhe té€ kryejé
njé inspektim tek operatorit, sipas rastit.

b) Kur operatori demonstron pérputhje me kérkesat e
zbatueshme, Autoriteti i Aviacionit Civil shgiptar duhet t€
1€shojé ose té ndryshojé miratimin. Miratimi duhet cilésuar né
specifikimet operacionale, si¢ pércaktohet né shtojcén II.

ARO.OPS.205 Miratimi i listés minimale t€ pajisjeve

a) Kur Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar merr njé
kérkes€ nga njé operator pér miratim fillestar t€ njé liste
minimale pajisjesh (MEL) ose njé ndryshim té tij, ai
(autoriteti) duhet t€ vlerésojé cdo artikull q€ ndikohet, pér
té verifikuar pé€rputhjen me kérkesat e zbatueshme, para
1€shimit t& miratimit.

b) Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar duhet té
miratojé procedurén e operatorit pér zgjatjen e intervaleve
korrigjuese B, C dhe D, nése demonstrohet nga operatori
dhe verifikohet nga autoriteti, ploté€simi i kushteve té
specifikuara né¢ ORO.MLR.105 ().

c) Autoriteti i Aviacionit Civil shqgiptar duhet t&
miratojé duke u bazuar rast pas rasti, operimet e avionit qé
jané jashté kufizimeve t&€ MEL, por brenda kufizimeve té
listés minimale té pajisjeve nga prodhuesi (MMEL), nése
demonstrohet nga operatori dhe verifikohet nga autoriteti
plotésimi i kushteve té specifikuara né ORO.MLR.105.

ARO.OPS.210 Pércaktimi i zonés lokale

Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar mund t€ pércaktojé
njé¢ zoné lokale me qéllim trajnimin e ekuipazhit té
fluturimit dhe kontrollin e kérkesave sipas rregulloreve.

ARO.OPS.215 Miratimi i operimeve me helikopter mbi
njé mjedis té pafavorshém qé gjendet jashté njé zone té
mbipopulluar

a) Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar duhet té caktojé
zona pa kapacitet pér ulje t€ detyruar té sigurt, sic
pérshkruhet né¢ CAT.POL.H.420, ku mund té zhvillohen
operime me helikopter€.

b) Para dhénies sé¢ miratimit sipas CAT.POL.H.420
Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar duhet té ket¢ marré né
konsiderat¢ nga operatori privat qé parandalojné
pérdorimin e kritereve t€ performancés té pérshtatshme.

ARO.OPS.220 Miratimi i operimeve me helikopteré
pér né ose nga njé vend publik

Miratimi sipas CAT.POL.H.225, duhet té pérfshijé njé
list€ té¢ vendeve publike, pércaktuar nga operatori, pér té
cilin zbatohet miratimi.

ARO.OPS.225 Miratimi i operimeve né njé aerodrom
té izoluar

Miratimi sipas CAT.OP.MPA.106 duhet t& pérfshijé
njé listé té aerodromeve t€ pércaktuara nga operatori pér té
cilén zbatohet miratimi.

NENPJESA RAMP (VENDQENDRIMI)
INSPEKTIMET NE VENDQENDRIM TE AVIONEVE
NEN MBIKQYRJEN RREGULLATORE TE NIJE
SHTETI TJETER

ARO.RAMP.005 Synimi

Kjo nénpjesé pércakton kérkesat qé duhet t€ ndigen nga
Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar, ose EASA gjaté
ushtrimit t€ detyrave dhe pérgjegjésive t€ tyre né lidhje me
ecurin€é e inspektimeve né vendgéndrim t€ avionit té
pérdorur nga operatoré té atyre vendeve q€ nuk jané pjesé
e BE-s¢ ose ZPEA-s€, sipas pércaktimeve t€ Marréveshjes
Shumépaléshe ose nga operatorét nén mbikéqyrjen
rregullatore t€ njé shteti tjetér, kur ulen né aerodromet e
lokalizuara né territorin € Republikés sé Shqipérisé.

ARO.RAMP.100 T& pérgjithshme

a) Mjetet fluturuese dhe ekuipazhi i tyre duhet té
inspektohen sipas kérkesave té zbatueshme.

b) Pérvec kryerjes sé inspektimeve né vendgéndrim,
pérfshiré né programin mbikéqyrés krijuar né pajtim me
ARO.GEN.305. Organi kompetent duhet t€ kryejé
inspektim né vendgéndrim nése avioni dyshohet se nuk ka
gené né pérputhje me kérkesat e zbatueshme.

c) Né kuadér té zhvillimit t€ programit t€ mbikéqyrjes,
krijuar sipas ARO.GEN.305, Autoriteti i Aviacionit Civil
shqiptar duhet t€ krijojé njé program vjetor pér zhvillimin e
inspektimeve né vendqéndrim t€ avionéve. Programi duhet:

1. T€ jeté i bazuar né njé ményré llogaritjeje g€ merr né
konsideraté informacionin historik mbi numrin dhe natyrén
e operatoréve dhe numrin e tyre t€ uljeve né aerodromet e
tij, si dhe rreziget e sigurisé; dhe

2. Té mundésojé Autoritetin e Aviacionit Civil shqiptar
pér t’i dhéné prioritet inspektimeve t€ avionéve né bazé t&
listés s¢ pérmendur né ARO.RAMP.105(a).

d) Kur Agjencia Europiane e Sigurisé¢ Ajrore e sheh té
nevojshme, né bashképunim me Republikén e Shqipérisé
dhe shtetin e ZPEA-s€, sipas pércaktimit té¢ marréveshjes
shumépaléshe né territorin e té€ cilit do t€ béhet inspektimi,
duhet t€ kryejé inspektim avioni né vendgéndrim pér té
verifikuar pérputhjen me kérkesat e zbatueshme pér géllim:

Detyrat e certifikimit t€ caktuara nga Agjencia
Europiane e Siguris€¢ Ajrore dhe né pérputhje me
udhézimin e ministrit nr. 3, daté 7.2.2011 “Pér rregullat e
pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”;

Inspektimet e standardizimit té
Shqipérisé; ose

Republikés sé
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3. Inspektimet e njé organizate pér t€ verifikuar
pérputhjen me kérkesat e zbatueshme né situata
potencialisht té pasigurta.

ARO.RAMP.105 Kriteret e prioritetit

a) Agjencia Europiane e Siguris€ Ajrore u siguron
autoriteteve kompetente njé listé t€ operatoréve ose té
avionéve gé jané identifikuar si njé rrezik potencial pér
prioritetin e inspektimeve né vendqéndrim.

b) Lista duhet té pérmbajé:

1. Operatorét e avionéve té€ identifikuar né bazé té
analizés sé¢ té dhénave t€ disponueshme né pérputhje me
ARO.RAMP.150 (b) (4);

2. Operatorét ose avionét e komunikuar té Agjencia
Europiane e Sigurisé Ajrore nga ana e Komisionit Europian
dhe té identifikuar né bazé té:

i) Njé opinioni t€ shprehur nga ana e Komitetit té
Sigurisé Ajrore (ASC) né kontekstin e zbatimit t€ urdhrit té
ministrit nr. 77, daté 17.7.2012 “Pér miratimin e
rregullores mbi kriteret e pérbashkéta pér pércaktimin e njé
liste t€ BE-s€ pér transportuesit ajroré, t€ ciléve u ndalohet
operimi brenda BE-s¢ dhe ZPAE-s¢, si dhe mbi
informimin e pasagjeréve pér identitetin e kétyre
transportuesve ajroré”, i cili pércakton se verifikimi i
métejshém i pérputhjes efektive me standardet pérkatése té
siguris€  népérmjet  inspektimeve  sistematike = né
vendqéndrim, éshté i nevojshém; ose

ii) Informacioni i marré te Komisioni Europian nga
Republika e Shqipérisé né pajtim me EC Regulation No
2111/ 2005, transpozuar né Republikén e Shqipéris€é me
urdhrin e ministrit nr. 77, daté 17.7.2012 “Pér miratimin e
rregullores mbi kriteret e pérbashkéta pér pércaktimin e njé
liste t& BE-s€ pér transportuesit ajroré, t€ ciléve u ndalohet
operimi brenda BE-s€¢ dhe ZPAE-s¢, si dhe mbi
informimin e pasagjeréve pér identitetin e kétyre
transportuesve ajroré”.

3. Avionét gé operojné né territorin e Republikés sé
Shqipérisé nga operatorét e pérfshiré né aneksin B t€ listés
s€ operatoréve qé i nénshtrohen njé ndalimi operativ né
pajtim me EC Regulation No 2111/ 2005 transpozuar né
Republikén e Shqipérisé me urdhrin e ministrit nr. 77, daté
17.7.2012 “Pér miratimin e rregullores mbi kriteret e
pérbashkéta pér pércaktimin e njé liste t€ BE-sé¢ pér
transportuesit ajroré, t€ ciléve u ndalohet operimi brenda
BE-s¢ dhe ZPAE-sé, si dhe mbi informimin e pasagjeréve
pér identitetin e kétyre transportuesve ajroré”;

4. Avionét e pérdorur nga njé operator, qé éshté
certifikuar né njé shtet i cili ushtron mbikéqyrje
rregullatore mbi operatorét e pérfshiré né listén e referuar
né pikén 3.

5. Avionét e pérdorur nga njé operator i tret€ qé
operon brenda ose jashté territorit t€ Republikés sé
Shqipéris€é pér heré té paré apo té cilit i &shté léshuar
autorizimi né€ pérputhje me ART.GEN.205, &shté i
kufizuar ose rikthyer pas pezullimit apo revokimit.

c) Lista do t€ krijohet né pérputhje me procedurat e
pércaktuara nga Agjencia Europiane e Sigurisé Ajrore, pas
cdo pérditésimi té€ listé€s s€ Komunitetit pér operatorét qé i
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nénshtrohen njé ndalimi operativ né pajtim me EC
Regulation No 2111/2005, transpozuar né€ Republikén e
Shqipéris€ me urdhrin e ministrit nr. 77, daté 17.7.2012
“Pér miratimin e rregullores mbi kriteret e pérbashkéta pér
pércaktimin e njé liste t& BE-sé pér transportuesit ajroré, té
ciléve u ndalohet operimi brenda BE-s¢ dhe ZPAE-sé, si
dhe mbi informimin e pasagjeréve pér identitetin e kétyre
transportuesve ajroré” 5, dhe né ¢do rast t€ paktén njé heré
né katér muaj.

ARO.RAMP.110 Mbledhja e informacionit

Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar duhet t¢ mbledhé
dhe té pérpunojé ¢do informacion qé konsiderohet i
dobishém pér kryerjen e inspektimeve né vendgéndrim.

ARO.RAMP.115 Kualifikimi i inspektoréve té avionéve
né vendgéndrim (VQA)

a) Autoriteti i Aviacionit Civil shgiptar dhe Agjencia
Europiane e Siguris€é Ajrore do t€ kené inspektoré té
kualifikuar pér té€ kryer inspektime né¢ VQA.

b) Inspektorét qé kryejné inspektime né vendqéndrim,
duhet:

1. Té kené trajnim t€ nevojshém né€ aviacion ose njohuri
praktike né lidhje me fushén (fushat) e tyre t€ inspektimit;

2. Té kené€ mbaruar me sukses:

1) Trajnimin e pérshtatshém specifik teorik dhe praktik,
né njé ose mé€ shumé nga fushat e méposhtme té
inspektimit:

A) kabina e pilotimit;

B) siguria e kabinés sé pasagjeréve;

C) gjendja e avionit;

D) ngarkesa;

ii) Praktikén e duhur n€ puné, kryer nga njé inspektor
drejtues (Senior) i eméruar nga Autoriteti i Aviacionit Civil
shqiptar ose Agjencia Europiane e Sigurisé Ajrore;

3. Té ruajné vlefshmériné e kualifikimit t€ tyre, duke
kaluar népér trajnime periodike dhe duke kryer njé
minimum prej 12 inspektimesh né ¢do periudhé 12-mujore.

¢) Trajnimi sipas pikés (b)(2)(i) duhet té jepet nga
Autoriteti i Aviacionit Civil shqgiptar ose nga ¢do
organizaté trajnuese € miratuar né pérputhje me
ARO.RAMP.120(a).

d) Agjencia Europiane e Sigurisé Ajrore zhvillon dhe
ruan programe mésimore trajnuese dhe té€ promovojé
organizimin e kurseve t€ trajnimit dhe seminareve pér
inspektorét pér t€ pérmirésuar kuptimin dhe zbatimin
uniform té€ késaj nénpjese.

e) Agjencia Europiane e Sigurisé Ajrore drejton dhe
koordinon njé program té shkémbimit t€ inspektoréve, i cili
i lejon ata t€ marrin pérvojé praktike dhe té kontribuojné né
harmonizimin e procedurave.

ARO.RAMP.120 Miratimi i organizatave trajnuese

a) Autoriteti i Aviacionit Civil shqgiptar duhet té
miratojé njé organizaté trajnuese, q€ ka adresén kryesore té
biznesit né territorin e Republikés sé Shqipérisé, nése kjo
organizaté:

1. Ka eméruar shefin e trajnimit i cili zot€ron aftési té
mira menaxhuese pér t€ siguruar qé trajnimi i ofruar éshté
né pérputhje me kérkesat e zbatueshme;
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2. Ka né dispozicion ambiente trajnimi dhe pajisje
mésimore té pérshtatshme pér 1lojin e trajnimit t€ ofruar;

3. Jep trajnim né pérputhje me programet mésimore té
zhvilluara nga Agjencia Europiane e Sigurisé Ajrore né
pajtim me ARO.RAMP.115 (d);

4. Ka instruktoré trajnimi t& kualifikuar.

b) Nése kérkohet nga Autoriteti i Aviacionit Civil
shqiptar, verifikimi i pajtueshméris€é dhe pérputhshmérisé
s€ vazhdueshme me kérkesat referuar né pikén “a”, duhet
té kryhet nga Agjencia Europiane e Sigurisé Ajrore.

c¢) Organizata trajnuese duhet t€ miratohet pér té ofruar
njé ose mé shumeé lloje trajnimesh si vijon:

1. Trajnim fillestar teorik;

2. Trajnim fillestar praktik;

3. Trajnim periodik.

ARO.RAMP.125
vendqéndrim

a) Inspektimet né vendqéndrim duhet t€ kryhen né
ményré standarde duke pérdorur formularin e dhéné né
shtojcén III ose shtojcén IV.

b) Kur kryhet njé inspektim, inspektori(-€t) duhet té
béjé / né t€ gjitha pérpjekjet € mundshme pér t€ shmangur
njé vonesé t€ paarsyeshme avionit t€ inspektuar.

¢) Me pérfundimin e inspektimit né VQA, piloti né
komandé ose, né munges€ t€ tij/saj, nj€ tjet€r anétar i
ekuipazhit té fluturimit apo pérfagésuesi i operatorit do t€
informohet pér rezultatet, duke pérdorur formularin e
pércaktuar né shtojcén III.

ARO.RAMP. 130 Kategorizimi i gjetjeve

Pér ¢do artikull t€ inspektimit, tri kategori t€ mundshme
té mospérputhjeve me kérkesat e zbatueshme pércaktohen
si gjetje. Ato do té kategorizohen si mé poshté:

1. Gijetje e kategorisé 3, &shté c¢do konstatim
mospérputhjeje me kérkesat e zbatueshme ose kushtet e njé
certifikate g€ ka njé ndikim madhor mbi siguring;

2. Gjetje e kategoris€ 2, é&sht¢ c¢do konstatim
mospérputhjeje me kérkesat e zbatueshme ose kushtet e njé
certifikate g€ ka njé ndikim t€ réndésishém mbi siguring;

3. Gjetja e kategorisé 1, ¢do konstatim mospérputhjeje
me kérkesat e zbatueshme ose nga kushtet e njé certifikate
qé ka ndikim té€ vogél mbi siguriné.

ARO.RAMP. 135 Veprimet korrigjuese té€ gjetjeve

a) Pér gjetjet e kategoris€ 2 ose 3, Autoriteti i
Aviacionit Civil shqiptar, ose sipas rastit Agjencia
Europiane e Sigurisé Ajrore, duhet:

1. T’i komunikojé operatorit gjetjet me shkrim, duke
pérfshiré kérkesén pér evidenca né lidhje me masat e marra
korrigjuese; dhe

2. Té informojé autoritetin kompetent té€ shtetit t&
operatorit dhe nése éshté e aplikueshme, shtetin né t&€ cilin
éshté regjistruar avioni dhe ku é&shté léshuar licenca e
ekuipazhit t€ fluturimit. Kur &sht€ e pérshtatshme,
Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar ose Agjencia
Europiane e Sigurisé Ajrore, duhet té kérkojé konfirmimin
€ pranimit té tyre pér masat korrigjuese t€ ndérmarra nga
operatori, né pérputhje me ARO.GEN.350 ose
ARO.GEN.355.

Kryerja e inspektimeve né

b) Pérvec pikés “a”, né rastin e konstatimit t&€ gjetjeve
té kategoris€ 3, Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar duhet
té marré hapa t€ menjéhershém, duke:

1. Imponuar njé kufizim né operimin e fluturimit té
avionit;

2. Kérkuar masa korrigjuese t€ menjéhershme;

3. Bllokuar avionin né toké né pérputhje me
ARO.RAMP. 140; ose

4. Imponuar njé ndalim té menjéhershém té operimeve
né pérputhje me EC Regulation No 2111/2005, transpozuar
né Republikén e Shqipérisé me urdhrin e ministrit nr. 77,
daté 17.7.2012 “Pér miratimin e rregullores mbi kriteret e
pérbashkéta pér pércaktimin e njé liste t€ BE-sé pér
transportuesit ajroré, t€ ciléve u ndalohet operimi brenda
BE-sé dhe ZPAE-sé, si dhe mbi informimin e pasagjeréve
pér identitetin e kétyre transportuesve ajroré”.

c) Kur Agjencia Europiane e Sigurisé Ajrore ka ngritur
njé gjetje t€ kategoris€ 3, ajo duhet t’i kérkojé autoritetit
kompetent ku éshté ulur mjeti fluturues pér t€ marré masat
e duhura né pérputhje me pikén “b”.

ARO.RAMP. 140 Bllokimi i mjetit fluturues né toké

a) N€ rastin e njé gjetjeje t&€ kategoris€ 3, ku duket se
avioni ka pér synim apo ka t€ ngjaré t€ fluturojé pa
pérfundimin e masave korrigjuese nga operatori ose
pronari, autoriteti kompetent duhet:

1. T€ njoftojé pilotin né¢ komandé/komandantin ose
operatorin g€ avioni nuk lejohet qé té fillojé fluturimin deri
né njé njoftim t€ métejshém; dhe

2. Té bllokojé avionin né tokeé.

b) Autoriteti kompetent i shtetit ku éshté bllokuar avioni
né toké duhet té informojé menjéheré autoritetin kompetent
té shtetit t& operatorit dhe té shtetit né€ t€ cilin avioni éshté
regjistruar, nése &shté e nevojshme edhe Agjenciné
Europiane t€ Sigurisé Ajrore nése ai pérdoret nga njé
operator i atyre vendeve gé s’jané pjesé e BE-sé.

c) Autoriteti kompetent, né¢ koordinim me shtetin e
operatorit ose me shtetin e regjistrit, duhet té pérshkruajé
kushtet e nevojshme sipas té cilave mjeti fluturues mund té
lejohet pér t’u ngritur.

d) Nése mospérputhja ndikon né wvaliditetin e
certifikatés sé& vlefshmérisé ajrore t€ mjetit fluturues,
bllokimi né toké higet nga autoriteti kompetent vetém kur
operatori tregon evidenca se:

1. Eshté rikrijuar pajtueshméria me kérkesat e
zbatueshme;

2. Ka marré leje fluturimi (PtF) né pérputhje me EU
Regulation 748/2012, transpozuar né legjislacionin shqiptar
me urdhrin e ministrit nr. 109, daté 2.10.2012, pér njé
avion té regjistruar né njé shtet anétar;

3. Ka leje fluturimi ose dokument ekuivalent t€ shtetit
té regjistrimit ose t& shtetit t€ operatorit té€ avionit t€
regjistruar né ato vende g€ nuk jané pjesé e BE-sé¢ dhe
operohet nga njé operator i njé vendi anétar t&¢ BE-s€ ose i
njé vendi g€ nuk bén pjesé né BE; dhe

4. Ka leje nga vendet qé nuk jané pjesé e BE-s€ mbi té
cilat do t&€ fluturojé, nése €shté e aplikueshme.
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ARO.RAMP. 145 Raportimi

a) Informacioni i mbledhur né pérputhje me
ARO.RAMP.125 (a) duhet t€ futet né bazén gendrore t€ té
dhénave, referuar ARO.RAMP.150 (b) (2), brenda 21
ditéve kalendarike pas inspektimit.

b) Autoriteti i Aviacionit Civil shgiptar ose Agjencia
Europiane e Siguris€ Ajrore duhet té fusé né bazén
gendrore té t€ dhénave c¢do informacion té dobishém pér
zbatimin e Regulation (EC) No 216/2008, transpozuar né
legjislacionin shqiptar me udhézimin e ministrit nr. 3, daté
7.2.2011 “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e
aviacionit civil” dhe rregullave implementuese té tij dhe
pér realizimin e detyrave nga Agjencia Europiane e
Sigurisé Ajrore t€ caktuara pér t&€ nga ky aneks, duke
pérfshiré  informacionet  pérkatése  referuar  né
ARO.RAMP.110.

¢) Kur informacioni i referuar né ARO.RAMP.110
tregon ekzistencén e njé kércénimi t€ mundshém t€
siguris€, ky informacion do t’i komunikohet pa vonesé ¢cdo
autoriteti kompetent dhe Agjencisé Europiane t€ Sigurisé
Ajrore.

d) Kur jepet informacion pér mangési né avion, nga 1
person tek Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar, burimi i
kétij informacioni referuar né ARO.RAMP.110 dhe
ARO.RAMP.125 (a) duhet t€ jeté i paidentifikuar.

ARO.RAMP.150 Detyrat e koordinimit t€ Agjencisé
Europiane té Sigurisé Ajrore

a) Agjencia Europiane e Sigurisé Ajrore menaxhon dhe
administron mjetet dhe procedurat e nevojshme pér ruajtjen
dhe shkémbimin e:

1. Informacionit, referuar né ARO.RAMP.145, duke
pérdorur format e krijuara si né shtojcat III dhe IV;

2. Informacionit t€ dhéné nga ato vende gé nuk jané
pjesé e BE-sé dhe organizatat ndérkombétare me té cilat
marréveshjet e duhura jané lidhur me BE-né, ose
organizatat me té cilat Agjencia Europiane e Sigurisé
Ajrore ka pérfunduar marréveshjet e duhura né pérputhje
me Regulation (EC) No 216/2008, transpozuar né
legjislacionin shqiptar me udhézimin e ministrit nr. 3, daté
7.2.2011 “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e
aviacionit civil”.

b) Ky menaxhim duhet t& pérfshijé detyrat e
méposhtme:

1. Ruajtjen e t€ dhénave pérkatése nga Republika e
Shqipérisé dhe shteti i ZPEA-sé, sipas pércaktimit té
Marréveshjes Shumépaléshe té informacionit t€ sigurisé pér
aeroplanét gé ulen né aerodromet e ndodhura né territorin e
Republikés sé Shqipérisé;

2. Zhvillimin, mbajtjen dhe pérditésimin e
vazhdueshém té bazé€s gendrore t€ t€ dhénave g€ pérmban
té gjithé informacionin e referuar né pikén (a)(1) dhe (2);
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3. Sigurimin e ndryshimeve t€ nevojshme dhe
pérmirésimin e pérdorimit t€ bazés s¢ té dhénave;

4. Analizimin e baz€s gendrore t€ t€¢ dhénave dhe
informacioneve té tjera pérkaté€se né lidhje me siguriné e
avionit dhe operatoréve ajroré dhe, mbi kété bazg:

i) késhillimin e Komisionit dhe autoriteteve kompetente
pér veprimet e menjéhershme ose politikén e ndjekjes;

ii) raportimin te Komisioni dhe autoritetet kompetente
té problemeve té¢ mundshme t€ sigurisé;

iii) propozimin e veprimeve t€ koordinuara te
Komisioni Europian dhe autoritetet kompetente né fushat e
siguris€, sipas nevojés, dhe sigurimin e koordinimit né
nivele teknike t& kétyre veprimeve.

5. Koordinim me institucionet dhe organet e tjera
europiane, organizatat ndérkombétare dhe autoritetet
kompetente té atyre vendeve t€ treta g€ s’jané pjesé e BE-
sé€ pér shkémbimin e informacionit.

ARO.RAMP.155 Raporti vjetor

Agjencia Europiane e Siguris€é Ajrore duhet t€ pérgatisé
dhe t’i dorézojé Komisionit njé raport vjetor mbi sistemin e
inspektimeve né vendqéndrim, i cili t€ paktén t€ pé€rmbajé
informacionin € méposhtém:

a) statusin e progresit t€ sistemit;

b) statusin e inspektimeve té€ kryera gjaté vitit;

¢) analizén e rezultateve t€ inspektimit me tregues té
kategorive té gjetjeve;

d) veprimet e ndérmarra gjaté vitit;

e) propozimet pé€r pérmirésimin e métejshém té sistemit
té inspektimit né vendqéndrim; dhe

f) anekset me listat e inspektimeve t€ renditura nga
shteti i operimit, tipi i avionit, operatorét dhe koeficientet
(ratios) pér artikull.

ARO.RAMP.160 Informacioni pér publikun dhe
mbrojtja e informacionit

a) Republika e Shqipérisé dhe shteti i ZPEA-sé, sipas
pércaktimit t€ marréveshjes shumépaléshe, duhet té
pérdorin informacionin e marré nga ana e tyre né pajtim
me ARO.RAMP.105 dhe ARO.RAMP.145 vetém pér
géllime t¢ Regulation (EC) No 216/2008, transpozuar né
legjislacionin shqiptar me udhézimit t¢ ministrit nr. 3, daté
7.2.2011 “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e
aviacionit civil” dhe rregullave implementuese té tij dhe
duhet ta mbrojné até informacion sipas rrethanave.

b) Agjencia Europiane e Siguris¢ Ajrore duhet t&
publikojé njé raport informues pérmbledhés vjetor, qé
duhet t€ jeté i disponueshém pér publikun dhe té pérmbajé
analizén e informacioneve t€ marra né pérputhje me
ARO.RAMP.145. Raporti duhet t€ jet€ i thjeshté¢ dhe i
lehté pér t’u kuptuar, dhe burimi i informacionit t€ jeté i
paidentifikuar.
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SHTOJCA I

AIR OPERATOR CERTIFICATE

(Approval schedule for air operators)

Types of operation: Commercial air transport (CAT) [0 Passengers; O Cargo;

5 State of the operator (%) ()
Issuing authority (4)

AQC () Operator name (7) Operational points of contact: (%)
Dba trading name (%) Contact details, at which operational management

can be contacted without undue delay, are listed

Operator address ('°): [ e sses s (12).
Telephone (1)
Fax
E-mail:

This certificate certifies that ..., ('3) is authorised to perform commercial air operations, as

defined in the attached operations specifications, in accordance with the operations manual, Annex IV to Regulation (EC)
No 216/2008 and its Implementing Rules.

Date of issue (') Name and signature (1%):
Title:

(") Other type of transportation to be specified.

(%) Specify the type of operation, e.g. agriculture, construction, photography, surveying, observation and patrol, aerial advertisement.

(®) Replaced by the name of the State of the operator.

(4) Replaced by the identification of the issuing competent authority.

(%) For use of the competent authaority.

(5) Approval reference, as issued by the competent authority.

(") Replaced by the operator’s registered name.

() Operator’s trading name, if different. Insert ‘Dba’ (for ‘Doing business as’) before the trading name.

(%) The contact details include the telephone and fax numbers, including the country code, and the e-mail address (if available) at which

operational management can be contacted without undue delay for issues related to flight operations, airworthiness, flight and cabin crew
competency, dangerous goods and other matters as appropriate.

(1% Operator's principal place of business address.

(1) Operator's principal place of business telephone and fax detalls, including the country code. E-mall to be provided if available.

(13 Insertion of the controlled document, carried on board, in which the contact details are listed, with the appropriate paragraph or page
reference. E.g.: ‘Contact details ... are listed in the operations manual, gen/basic, chapter 1, 1.1"; or * ... are listed in the operations
specifications, page 1’; or * ... are listed in an attachment to this document’.

(1% Operator's registered name.

(1% Issue date of the AOC (dd-mm-yyyy).

(19) Title, name and signature of the competent authority representative. In addition, an official stamp may be applied on the AQC.

EASA FORM 138 Issue 1
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SHTOJCA 11

SPECIFIKIMET E OPERIMIT

(sipas kushteve t& miratuara né Manualin e Operimit)

OPERATIONS SPECIFICATIONS

(subject to the approved conditions in the Operations Manual)

Telefon: Fax: E-mail:

Telephone:

AUTORITETI I AVIACIONIT CIVIL
CIVIL AVIATION AUTHORITY

; Fax:

; E-mail:

MINISTRIA E TRANSPORTIT DHE INFRASTRUKTURES
MINISTRY OF TRANSPORT AND INFRASTRUCTURE

No.AOC:

Emri i subjektit:

Operator Name: Date: Signature:

Emri i operatorit:

Firma:

Daté:

Tipi i avionit:
Aircraft model:

Tipi i operimit: transport ajror tregtar [ | Pasagjeré; [ |

Types of operation: Commercial air transportation[ | Passengers;[_|

Kargo; |:|

Cargo; [_]

Zonat e operimit/:
Area of operation:

Kufizimet speciale:
Special Limitation

Autorizimet Yes| No
speciale
Special
Authorizations:

Miratimet specifike
Specific Approvals

Vérejtje

Remarks

Mallrat e rrezikshme
Dangerous Goods

Operimi me dukshméri t§
ulét.

Low Visibility

Operations

Afrimi dhe ulja & ngritja
Approach and Landing

CAT ...
RVR:

RVR: m

DH: ft

RVSM N/A
ETOPS N/A
Specifikimet — operacionale
pér PBN

Navigation  Specifications
for PBN Operations

Vazhdueshméria e
vlefshmérisé
Continuing
Airworthiness

Others
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SHTOICA III
Proof of Ramp Inspection
Date: | Time: Place:
Operator: State: AOC No:
Route from: ‘ Flight No: Route to: Flight No:
Flight type: | | Chartered by operator: Aircraft type: Aircraft configuration:
Charterer's State: Registration mark: Construction No:

Flight crew State(s) of
licensing:

Acknowledgement of receipt(*)

Free format
information of competent
authority (logo, contact
details
tel./fax/e-mail)

Name: s mmmmnrmnm o

Function: ..., SIgnature: ...,

FUNCtion: e

Check  Remark Remark Check  Remark
A | Flight deck Flight crew C | Aircraft condition
1 | General condition 20| Flight crew licence/ 1 |General
composition external condition

2 |Emergency exit Journey log book/Technical log or 2 | Doors and hatches

equivalent

3 |Equipment 21| Journey log book or 3 | Flight controls
equivalent
Documentation 22| Maintenance release 4 |Wheels, tyres and brakes
4 |Manuals 23| Defect notification and 5 |Undercarriage, skids/floats
rectification (incl. tech log)
5 |Checklists 24| Pre-flight inspection 6 |Wheel well

6 | Navigation/instrument
charts

7 | Powerplant and

pylon

7 |Minimum equipment list

Cabin safety

rotors (main/tail)

8 |Fan blades, propellers,

8 | Certificate of registration

General internal condition

9 | Obvious repairs

9 [Noise certificate (where

Cabin crew station and

10| Obvious unrepaired

applicable) crew rest area damage
10[AOC or equivalent 3 |First-aid kit/Emergency 11| Leakage
medical kit
11| Radio licence 4 [Hand fire extinguishers
12| Certificate of airworthiness 5 | Life-jackets/Flotation
devices
Flight data 6 | Seat belt and seat condition D | Cargo

13| Flight preparation

Emergency exit, lighting
and independent portable
light

compartment

1 | General condition of cargo

14| Mass and balance
calculation

Slides/Life-rafts
(as required), ELT

2 | Dangerous goods

Safety equipment

Oxygen supply (cabin crew
and passengers)

3 | Cargo stowage

15| Hand fire extinguishers 10| Safety Instructions
16 | Life-jackets/flotation 11| Cabin crew members E | General
devices
17 |Harness 12| Access to emergency exits 1 |General | |

18| Oxygen equipment

13

Stowage of passenger
baggage

19 [ Independent portable light

14

Seat capacity
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SHTOICA IV
RELACION INSPEKTIMI NE TOKE SAFA
Lidhja 1
AUTORITETI I AVIACIONIT CIVIL SHQIPTAR
Relacion inspektimi né toké
Nr
Burim: RI (inspektim né toké)
Data: Vendi:
Ora lokale:
Pérdoruesi: Numri COA:
Shteti: Tipi i operacionit:
Fluturim nga: Numri i fluturimit:
Fluturim pér: Numri i fluturimit:
E marré me gira nga pérdoruesi: Shteti i gqiradhénésit:
*(nése ka nj€)
Tipi 1 mjetit fluturues: Marka e regjistrimit:
Konfigurimi i mjetit fluturues: Numri i konstruksionit:
Ekuipazhi i drejtimit:
Shteti i q€ 1€shon licencén:
Shteti i dyté g€ 1€shon
Licencén*
*(nése ka nj€)
Cfaré rezultoi:
Kodi/Norma/Ref/Kategoria/Rezultati Pérshkrime té detajuara
Tipi i aksioneve t€ marra: Pérshkrime té€ detajuara
03d) Ndalim i menjéhershém operimit
Kodi i titujve Verifikuar Komentet

A. Kabina e pilotazhit

o3c) Mjeti i fluturimit i ndaluar né toké nga autoriteti nacional i aviacionit qé kryen inspektimin
o3b) Veprimet korrektuese para fluturimit

o3a) Limitim i operimeve té fluturimeve t€ mjetit fluturues

02) Informacion autoritetit e pérdoruesit

ol) Informacione komandantit

Informacione plotésuese (NESE KEMI)..........oeiriiiriiiitii i

Emri 08€ nUMIi 1 iNSPEKLOTIL. ... o.vneitieit ittt et et e e e es e eaeenaaaes

- Ky relacioni paraget njé indikacion t& asaj qé &shté konstatuar né kété rast e nuk duhet té€ jet€ e kuptuar si prové e
pérshtatshméris€ t€ mjetit fluturues pér fluturimin e parashikuar.

- Té dhénat e pérfshira né kété relacion mund t€ jené objekt i modifikimeve pér motive redaksionale né momentin e
futjes sé té¢ dhénave SAFA.
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Pikét e pérgjithshme
1. Kushtet e pérgjithshme..............ccoeeiiiiiiiiniiiis 1 1
2. Dalja emergjente............ceeeiiuiiiiiiiiiiiiiie e 2 2
3. PaJiSiet. e 3 3
Dokumentet
4. Manualet.........cooeeiiiiiiiiii e 4 4
5. Lista e Kontrollit...........cooouiiiiiiiiiiniiiii e 5 5
6. Karta e radionavigimit............cccoooooiiiiiiiiiiiiin e 6 6
7. Pajisjet minimale (MEL)............ccocooooo 7 7
8. Certifikata e matrikullimit 8 8
9. Certifikata e akustikés (n.q.s. aplikohet)........................ 9 9
10. CoA ose ekuivalente................oooeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiniinnnn. 10 10
11. Licenca € 1adios..........ccuuuiimiimiiiiiiiiiiiiiieniieeeeeeeeeeeenn 11 11
12. Certifikaté e aeronavigabilitetit 12 12
Té dhénat e fluturimit
13. Pérgatitjet per fluturim............coouuiriieiiiiiiiniiiiiiiie i 13 13
14. Plani i ngarkesés dhe centrimi................cccccoiiiiiiiiiiiiinnneniinn. 14 14
Pajisjet e sigurisé
15. Zjarrfik€set portative. ............ovveeeiiiiiineeiiiiiiiieeeeciiiie e 15 15
16. Xhubotat e shpétimit/pajisjet € lundrimit.............ccccooeeriiiiiinnniiis 16 16
17. Veshje emergjence. .........uueevieiiriinineieiiiiiieeeiiiiiiee e 17 17
18. Pajisjet € OKSIZIEMIt. .......uneeiiiiiiiieeiiiiiiiiis e 18 18
19. Llambat € dOTES...........ccovvrmiimiiiiiiiiiiiiiiiiee e 19 19
Ekuipazhi e drejtimit 20 20
20. Licenca e ekuipazhit t& drejtimit...............cccoevvveiiiriiiiiiiineiiennnnne. :l :l
Dokumenti udhétimit/dokumenti i bordit ose ekuivalent 21 21
21. Dokumenti i udhétimit ose ekuivalenti................cccccccoeiiinnniinnn. 22 22
22. Certifikata € Mir€mbajtjes..........cccevruuunieiieiiiiiineeeeiiiiineeeeeenans 23 23
23. Njoftim dhe ndregjen e mangésive (pérfshiré dhe dok. e bordit)....... 24 24
24. Inspektim para nisjes S€ aViOmit............cooeuuuereiiiiiiiineeiiiiiiinneeeeees
1. Gjendja e pérgjithshme e brendshme..........................oi. 1 1
2. Vendet e asistentéve té fluturimit, zona e pushimit t€ ekuipazhit. 2 2
3. Kéndi i ndihmés s€ shpejté/kéndi i ndihmés mjekésore................ 3 3
4.  Zjarrfikéset portative. ... 4 4
5. Xhubotat e shpétimit/pajisjet € lundrimit............cccccceereeiiiiiinnnen. 5 5
6. Gjendja e rripave t€ sigurimit dhe sediljeve 6 6
7. Ndricimi dhe sinjalizimi i daljeve t€ emergjencés, llambat.................. 7 7
8. Rréshgqitésit/barkat e shpétimit (nése kérkohen).ELT.................. 8 8
9. Impianti i oksigjenit (kabina e pilotit dhe e pasagjeréve)............... 9 9
10. Instruksionet € SIGUIISE............ccoovuiuireiiiiiiiiinneeiiiiiiineees 10 10
11. Anétarét e ekuipazhit t€ kabinés 11 11
12. Aksesi n€ daljen i sigurisé........... 12 12
13. Sigurimi i bagazhit..............ooeiiiiiiiiiiiiii e, 13 13
14. Numri i posteve t€ NAEJtIeS.ceuuueererrrrruuiiieierrreniiiieeeennnuiennees 14 14
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AAC- Autoriteti i Aviacionit Civil

SHTOJCA 1
Kodi i titujve Verifikuar Komente

C. Gjendja e mjetit fluturues

1. Gjendja e jashtme e pérgjithshme 1 1

2. Portat e futjet 2 2

3. Komandat e fluturimit 3 3

4. Rrotat, gomat e frenat 4 4

5. Patinat/galezhantet e karrelit t€ uljes 5 5

6. Strehimi i karrelit t€ uljes 6 6

7.  Grupi propulsore dhe pilonat 7 7

8. Flatrat e elikés 8 8

9. Helikat, rrotorét (kryesore dhe té bishtit) 9 9

10. Riparime evidente 10 10

11. Démtime evidente té pariparuara 11 11

12. Humbjet 12 12
D. Ngarkesa

1. Kondicionet e pérgjithshme t&€ hapésirave sé¢ ngarkesés 1 1

2. Mallra té rrezikshme 2 2

3. Sigurimi i ngarkesés né bord 3 3
E. Pika té pérgjithshme

1. Komente t€ pérgjithshme 1 1

ANEKSI III
KERKESAT ORGANIZATIVE PER OPERATORET
AJRORE
PJESA ORO

ORO.GEN.005 Qéllimi
Ky aneks vendos rregullat g¢ do té ndigen nga njé operator
gé drejton operimet né transportin ajror tregtar.

NENPJESA GEN
KERKESA TE PERGJITHSHME

Seksioni I
Té pérgjithshme

ORO.GEN.105 Autoriteti kompetent

Pér qéllime t€ kétij aneksi, autoriteti kompetent, qé
ushtron mbikéqyrje mbi operatorét si subjekt i detyrimeve
té certifikimit, té cilét e kané bazén kryesore né Republikén
e Shqipérisé, duhet t€ jet€ ai i caktuar nga kjo e fundit.

ORO.GEN.110 Pérgjegjésité e operatorit

a) Operatori €shté pérgjegjés pér operimin e avionit, né
pérputhje me aneksin IV t€ udhézimit t€ ministrit nr. 3,
dat¢ 7.2.2011 “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e
aviacionit civil”, kérkesat pérkatése t€ kétij aneksi dhe
certifikatén e tij.

b) Cdo fluturim do t€ kryhet né pérputhje me kushtet e
manualit t€ operimeve.

c) Operatori do té krijojé dhe mbajé njé sistem pér
ushtrimin e kontrollit operacional mbi ¢do fluturim operuar
nén kushtet e certifikatés sé tij.
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d) Operatori duhet té sigurojé se avionét e tij jané t&
pajisur dhe ekuipazhi i tij i kualifikuar si¢c kérkohen pér
zonén dhe llojin e operimit.

e) Operatori duhet té sigurojé qé i gjithé personeli i
caktuar, ose qé €shté i pérfshiré direkt né operimet e tokés
dhe t€ fluturimit, t€ jet€ i udhézuar si¢c duhet, té keté
demonstruar aftésité né detyrat e tij/saj té€ vecanta dhe té
jeté i vetédijshém pér pérgjegjésité e tij/saj dhe lidhjen e
detyrave té tilla me operimin si njé i t€ré.

f) Operatori do t€ krijojé procedura dhe udhézime pér
operimin e sigurt té ¢do tip avioni, té cilat t€ pérmbajné
detyrat e personelit né toké dhe t€ anétaréve té€ ekuipazhit,
si dhe pérgjegjésité pér t&€ gjitha llojet e operimit né toké
dhe né fluturim. Kéto procedura nuk duhet té kérkojné nga
ekuipazhi kryerjen e ndonjé aktiviteti tjetér gjat€é fazave
kritike t€ fluturimit, pérve¢ atyre t€ nevojshme pér
operimin e sigurt t€ avionit.

g) Operatori duhet t€ sigurojé qé€ i gjithé personeli éshté
béré i vetédijshém se ata do t€ jené né pérputhje me ligjet,
rregulloret dhe procedurat e atyre shteteve né t€ cilat
operimet jané€ kryer dhe g€ kané lidhje me performancén e
detyrave t€ tyre.

h) Operatori duhet t€ krijojé njé sistem listé-kontrolli
pér cdo tip avioni g€ do t€ pérdoret nga anétarét e
ekuipazhit né t€ gjitha fazat e fluturimi, né kushte normale,
anormale dhe emergjente pér t€ siguruar se jané ndjekur
procedurat e operimit sipas Manualit té€ Operimit.
Pérgatitja dhe pérdorimi i listave do t€ zbatojé parimet e
faktoréve njerézoré dhe duhet t¢ marré né konsideraté
dokumentacionin mé t€ fundit pérkatés nga prodhuesi i
avionit.
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i) Operatori duhet t¢ specifikojé procedurat e planit té
fluturimit pér té siguruar zhvillimin e sigurt t€ tij né bazé té
performancés s€ avionit, kufizimeve t€ tjera operative dhe
qé té ndigen kushtet e pérshtatshme té pritshme né fluturim
dhe né aerodromet qé kané lidhje me operimin. Kéto
procedura duhet t€ pérfshihen né manualin e operimit.

j) Operatori duhet t&€ krijojé dhe té mbajé programet e
trajnimit t& mallrave t€ rrezikshme pér personelin, ashtu si¢
kérkohet nga udhézimet teknike, t€ cilat do t€ jené objekt i
shqyrtimit dhe i miratimit nga ana e Autoritetit té
Aviacionit Civil shqiptar. Programet e trajnimit do té jené
konform me pérgjegjésité e personelit.

ORO.GEN.115 Aplikimi pér njé certifikaté operimi

a) Aplikimi pér njé -certifikaté operatori ose njé
ndryshim té njé certifikate ekzistuese do t€ bé&het né njé
formé€ dhe ményré t€ krijuar nga Autoriteti i Aviacionit
Civil shqiptar, duke marré né konsideraté kérkesat pér
aplikim t€ udhézimit t€ ministrit nr. 3, dat€ 7.2.2011 “Pér
rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil” dhe té
rregullave implementuese té tij.

b) Aplikantét pér njé certifikaté fillestare do t€
dorézojné tek Autoriteti i1 Aviacionit Civil shqiptar
dokumentacionin g€ vérteton se si ata do t€ pérputhen me
kérkesat e pércaktuara né udhézimin e ministrit nr. 3, daté
7.2.2011 “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e
aviacionit civil” dhe rregullat implementuese t€ tij.
Dokumentacioni i tillé duhet t€ pérfshijé njé proceduré té
pérshkruar se si do té menaxhohen dhe njoftohen tek
Autoriteti 1 Aviacionit Civil shqiptar ndryshimet g€ nuk
kérkojné miratim paraprak.

ORO.GEN.120 Procedurat e pérputhshmérisé

a) Procedurat alternative té pérputhshmérisé sé atyre qé
jané miratuar nga Agjencia Europiane e Sigurisé Ajrore
mund té pérdoren nga njé operator pér t&€ krijuar
pajtueshmériné me udhézimin e ministrit nr. 3, daté
7.2.2011 “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e
aviacionit civil” dhe rregullat implementuese té tij.

b) Kur njé operator subjekt i certifikimit déshiron t&
pérdoré procedurat alternative t€ pérputhshmérisé me
procedurat e pranueshme t€ pérputhshméris€¢ (AMC) té
miratuara nga Agjencia Europiane e Sigurisé Ajrore pér té
krijuar pajtueshméri me Regulation (EC) No 216/2008,
transpozuar né legjislacionin shqiptar me udhézimin e
ministrit nr. 3, dat€ 7.2.2011 “Pér rregullat e pérbashkéta
né fushén e aviacionit civil” dhe rregullat implementuese té
tij, para se té zbatojé até, ai duhet t’i sigurojé Autoritetit té
Aviacionit Civil shgiptar njé pérshkrim té ploté té
procedurés alternative t€ pérputhshmérisé. Pérshkrimi
duhet té pérfshijé ndonjé revizionim t€ manualeve ose té
procedurave qé mund té jené té pérshtatshme, si dhe njé
vlerésim qé tregon se jané pérmbushur rregullat
implementuese.

Operatori mund té zbatojé kété alternativé té mjeteve té
pérputhshmérisé deri né miratimin paraprak nga Autoriteti
i Aviacionit Civil shqgiptar dhe né marrjen e njoftimit, té
pércaktuar né ARO.GEN.120 (d).

ORO.GEN.125 Kushtet e miratimit dhe privilegjet e njé
operatori

Njé operator i certifikuar duhet t& pérputhet me synimin
dhe privilegjet e pércaktuara né specifikimet teknike t&
operimit, bashkangjitur te Certifikata e Operatorit.

ORO.GEN. 130 Ndryshimet

a) Cdo ndryshim gé ndikon tek:

1. Qéllimi i certifikatés ose specifikimi teknik i operimit

té njé operatori; ose

2. Ndonjé prej elementeve té sistemit t&€ menaxhimit té
operatori, si¢c kérkohet né ORO.GEN.200 (a) (1) dhe (a),
(2), do té kérkojé miratim paraprak nga Autoriteti
Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar.

b) Pér ¢do ndryshim qé kérkon miratim paraprak né
pajtim me udhézimin e ministrit nr. 3, daté 7.2.2011 “Pér
rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil” dhe
rregullat implementuese, operatori duhet t€ aplikojé pér té
marré njé miratim t€ léshuar nga Autoriteti i Aviacionit
Civil shqgiptar. Aplikimi do t€ jet¢ paraqitur para c¢do
ndryshimi t€ ndérmarré, né ményré g€ t’i mundé€sojé
Autoritetit t€ Aviacionit Civil shqiptar g€ té pércaktojé
vazhdimin e pérputhjes me udhézimin e ministrit nr. 3,
dat¢ 7.2.2011 “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e
aviacionit civil” dhe rregullat implementuese t€ tij dhe té
ndryshojé, nése €shté e nevojshme, certifikatén e operatorit
dhe kushtet e miratimit né specifikimet teknike t&€ operimit
bashkélidhur. Operatori duhet t’i dorézojé Autoritetit t€
Aviacionit Civil shqiptar ¢do dokumentacion pérkatés.

Ndryshimi do t€ zbatohet vet€ém pas marrjes sé
miratimit zyrtar nga Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar,
né pérputhje me ARO.GEN.330. Operatori do té veprojé
nén kushtet e pércaktuara nga Autoriteti i Aviacionit Civil
shqiptar gjaté ndryshimeve té tilla, si té zbatueshme.

c) Té gjitha ndryshimet qé nuk kérkojné miratim
paraprak do t¢ menaxhohen dhe t’i njoftohen Autoritetit té
Aviacionit Civil shqiptar, si¢ pércaktohet né procedurat e
miratuara nga ky autoritet né pérputhje me ARO.GEN.310
(©).

ORO.GEN.135 Vazhdimeésia e vlefshmérisé

a) Certifikata e operatorit do té mbetet e vlefshme deri
sa:

1. Operatori géndron né pérputhje me kérkesat
pérkatése t¢ udhézimit t€¢ ministrit nr. 3, dat¢ 7.2.2011
“Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”
dhe rregullat implementuese té tij, duke marré parasysh
dispozitat gé lidhen me trajtimin e gjetjeve si¢ specifikohet
né ORO.GEN.150;

2. Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar lejohet t€ keté
akses tek operatori, si¢ pércaktohet né ORO.GEN.140 pér
té pércaktuar pajtueshmériné me kérkesat pérkatése té
udhézimit té ministrit nr. 3, dat€ 7.2.2011 “Pér rregullat e
pérbashkéta né fushén e aviacionit civil” dhe rregullat
implementuese té tij; dhe

3. Certifikata nuk dorézohet apo revokohet.

b) Pas revokimit ose dorézimit certifikata duhet t’i
kthehet Autoritetit t&¢ Aviacionit Civil shqiptar pa vonesg.
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ORO.GEN. 140 Aksesi

a) Me qéllim vendosjen e pérputhshmérisé¢ me kérkesat
pérkatése té udh€zimit t€ ministrit nr. 3, daté 7.2.2011
“Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”
dhe rregullat implementuese té tij, operatori do t€ lejojé
hyrjen, né ¢do kohé, né ¢do objekt, avion, dokument, t&
dhéna, proceduré apo cdo material tjetér t€ réndésishém
pér aktivitetet qé lidhen me certifikimin, nése ajo éshté
kontraktuar ose jo, cdo personi té autorizuar nga njéri prej
autoriteteve té€ méposhtme:

1. Autoriteti kompetent pércaktuar né ORO.GEN.105;

2.Autoriteti g€ vepron nén kushtet e ARO.GEN.300(d),
ARO.GEN.300(d) ose ARO.RAMP.

b) Hyrja tek avioni, e pérmendur né pikén “a”, duhet t&
pérfshijé¢ mund€siné pér hyrje dhe géndrim né t& gjaté
fluturimit, nése nuk vendoset ndryshe nga komandanti pér
kabinén e pilotimit né¢ pérputhje me CAT.GEN.MPA.135
né€ interes t€ sigurisé.

ORO.GEN. 150 Gjetjet

Pas marrjes s€ njoftimit t€ gjetjeve, operatori duhet:

a) Té identifikojé shkakun e mospajtueshmérisé;

b) Té pércaktojé njé plan té€ veprimeve korrigjuese; dhe

c¢) Té demonstrojé zbatimin e veprimeve korrigjuese
bindése pér Autoritetin e Aviacionit Civil shqiptar, brenda
nj¢ periudhe t€ réné dakord me két€ autoritet, si¢
pércaktohet n€ ARO.GEN.350 (d).

ORO.GEN.155. Reagime t€ menjéhershme pér njé
problem t€ sigurisé

Operatori duhet t€ zbatojé:

a) Cdo masé sigurie té vendosur nga organi kompetent
né pérputhje me ARO.GEN.135 (c); dhe

b) Cdo informacion sigurie té réndésishém e té
detyrueshém léshuar nga Agjencia Europiane e Sigurisé
Ajrore, duke pérfshiré direktivat e vlefshmérisé.

ORO.GEN.160 Raportimi i ngjarjeve

a) Operatori duhet t€ raportojé tek Autoriteti i
Aviacionit Civil shqiptar, dhe te ¢do organizaté tjetér qé
kérkohet nga shteti i operatorit pér t’u informuar, ¢do
aksident, incident serioz dhe ngjarje, si¢ pércaktohet né
urdhrin e ministrit nr. 123, daté 22.12.2011 “Mbi
adoptimin e rregullores pér integrimin né njé gendér té
pérbashkét t€ informacionit rreth ngjarjeve né aviacionin
civil dhe shpérndarjen e kétij informacioni te palét e
interesuara” dhe urdhrin e ministrit nr. 68, daté 10.6.2012
“Pér miratimin e rregullores pér raportimin e ngjarjeve né
aviacionin civil”.

b) Pa cenuar pikén “a”, operatori duhet t€ raportojé tek
Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar dhe tek organizata
pérgjegjése pér projektimin e avionit ¢do incident,
mosfunksionim, defekt teknik, tejkalim t€ kufizimeve
teknike, qé do té nxjerré né pah dukuri té pasakta, t&
paplota ose informata té paqarta, t€ pérfshira né t& dhénat e
vendosura né marréveshje me udhézimin e ministrit nr.
109, daté 2.10.2012, ose rrethana té tjera té parregullta qé
ka ose mund té kené rrezikuar operimin e sigurt té avionit
edhe pse nuk ka rezultuar si njé aksident ose incident
serioz.
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c¢) Pa cenuar urdhrin e ministrit nr. 123, daté
22.12.2011 “Mbi adoptimin e rregullores pér integrimin né
njé gendér t€ pérbashkeét té informacionit rreth ngjarjeve né
aviacionin civil dhe shpérndarjen e kétij informacioni te
palét e interesuara”, urdhrin e ministrit nr. 68, daté
10.6.2012 “Pér miratimin e rregullores pér raportimin e
ngjarjeve né€ aviacionin civil”, dhe urdhrin e ministrit nr.
23, daté 22.12.2011, raportet e referuara né paragrafét “a”
dhe “b” do té béhen né formén dhe ményrén e pércaktuar
nga Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar dhe té pérmbajné
té gjitha informacionet pérkatése né lidhje me kushtet e
njohjes s€ operatorit.

d) Raportet duhet t€ béhen sa mé shpeijt té jet¢ e mundur,
por né cdo rast brenda 72 oréve qé operatori identifikon
gjiendjen né t€ cilén lidhet raporti, pérjashtuar rastet kur kjo
gjé pengohet nga rrethana té jashtézakonshme.

e) Kur €shté rasti, operatori do t€ prodhojé njé raport
progresi pér t€ siguruar detajet e veprimeve g€ synon té
marré pér t€ parandaluar dukurit€ e ngjashme né té
ardhmen, sapo t€ jené identifikuar kéto dukuri. Ky raport
do té krijohet né¢ formén dhe ményrén e pércaktuar nga
Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar.

Seksioni 2
Menaxhimi

ORO.GEN.200 Sistemi i menaxhimit

a) Operatori do t€ krijojé, zbatojé dhe mbajé njé sistem
té menaxhimit q€ t€ pérfshijé:

1. Linja té pércaktuara qarté t€ pérgjegjésis€ pér
operatorin, duke pérfshiré edhe njé pérgjegjési t&
drejtpérdrejté té siguris€ s€ menaxherit té pérgjithshém.

2. Njé pérshkrim té filozofive té pérgjithshme dhe
parimeve té operatorit né lidhje me siguring, té referuara si
politiké e sigurisé;

3. Identifikimin e rrezigeve t€ siguris€é né aviacion,
shkaktuar nga aktivitetet e operatorit t€ tyre, vlerésimin
dhe menaxhimin e rrezigeve té lidhura me to, duke
pérfshiré marrjen e masave pér té zbutur rrezikun dhe
verifikimin e efektshmérisé sé tyre;

4. Mbrojtjen e personelit té trajnuar dhe kompetent pér
té kryer detyrat;

5. Dokumentacionin e sistemit t&€ menaxhimit té t€ gjithave
proceseve kyce, duke pérfshiré njé proces pér t’i béré t& ditur
personelit pérgjegjésité e tij dhe procedurat pér ndryshimin e
kétij dokumentacioni;

6. Njé funksion pér té monitoruar pajtueshmériné e
operatorit me kérkesat respektive. Monitorimi i
pajtueshméris€ do té pérfshijé njé sistem vlerésimi té
gjetjeve pér menaxherin pérgjegjés pér té siguruar zbatimin
efektiv t& veprimeve korrigjuese sipas nevojés; dhe

7. Ndonjé kérkesé shtesé si¢c parashikohet né nénpjesét
pérkatése té kétij aneksi ose té€ anekseve té tjera té
aplikueshme.

b) Sistemi i menaxhimit duhet t¢ korrespondojé me
madhésiné e operatorit dhe me natyrén dhe kompleksitetin
e aktiviteteve té tij, duke marré parasysh rreziget qé lidhen
natyrshém me kéto aktivitete.
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ORO.GEN.205 Aktivitetet e kontraktuara

a) Veprimtarit¢ e kontraktuara pérfshijné t€ gjitha
aktivitetet brenda synimit té aprovimit, té cilat kryhen nga
njé organizaté qé né vetvete éshté e certifikuar pér t€ kryer
njé aktivitet t€ tillé ose nése nuk éshté¢ certifikuar, té
funksionojé nén miratimin e operatorit. Operatori duhet té
sigurojé se kur kontrakton apo blen ndonjé pjesé té
aktivitetit t€ saj, shérbimi ose produkti i kontraktuar ose i
bleré té pérputhet me kérkesat e zbatueshme.

b) Kur operatori i certifikuar kontrakton ndonjé pjesé t€
aktivitetit t€ tij me nj€ organizat€ g€ né vetvete nuk éshté e
certifikuar né pérputhje me két€ pjesé pér t€ kryer njé aktivitet
t€ tillé, organizata e kontraktuar do t€ punojé nén miratimin e
operatorit. Organizata kontraktuese duhet t€ sigurojé qé t’i
jepet akses Autoritetit t€ Aviacionit Civil shqiptar né
organizatén e kontraktuar, pér t€ pércaktuar pérputhshméring
e vazhdueshme me kérkesat e zbatueshme.

ORO.GEN.210 Kérkesat pér personelin

a) Operatori do t€ eméroj¢é njé menaxher té
pérgjithshém, i cili ka autoritetin pér t€ siguruar g€ té
gjitha aktivitetet mund t€ financohen dhe t€ kryhen né
pérputhje me kérkesat e zbatueshme. Menaxheri i
pérgjithshém do té jeté pérgjegjés pér krijimin dhe mbajtjen
e njé sistemi efektiv t€ menaxhimit.

b) Njé person ose grup personash do t€ propozohen nga
operatori, me pérgjegjésin€ pér t€ siguruar q€ operatori
mbetet né pé€rputhje me kérkesat e zbatueshme. Personi(at)
i/e tillé do t’i pérgjigjet/n direkt menaxherit té
pérgjithshém.

c) Operatori duhet t€ ket€ personel t€ mjaftueshém té
kualifikuar pér detyrat dhe aktivitetet e planifikuara qé té
kryhen né pérputhje me kérkesat e zbatueshme.

d) Operatori duhet t&€ ruajé regjistrat e duhur pér
eksperiencén, kualifikimin dhe pér trajnimin pér té treguar
pérputhje me pikén “c”.

e) Operatori duhet t€ sigurojé qé i gjithé personeli té
jeté né€ dijeni té rregullave dhe procedurave pérkatése pér
ushtrimin e detyrave té tyre.

ORO.GEN.215 Kérkesat pér komoditetet

Operatori duhet t€ keté komoditete g€ lejojné punén dhe
menaxhimin e t€ gjitha detyrave dhe aktiviteteve té
planifikuara, né pérputhje me kérkesat e zbatueshme.

ORO.GEN.220 Mbajtja e t& dhénave

a) Operatori duhet té krijojé njé sistem t€ mbajtjes sé
regjistrave gé lejon ruajtjen e pérshtatshme dhe njé historik
té besueshém té té gjithave aktiviteteve t€ zhvilluara, duke
mbuluar né ményré té vecanté t€ gjitha elementet e treguara
né ORO.GEN.200.

b) Formati i dokumenteve do t& specifikohet né
procedurat e operatorit.

c) Regjistrat duhet té€ ruhen né njé ményré té atillé gé té
sigurojné mbrojtje nga démtimet, modifikimet dhe vjedhja.

NENPJESA AOC
CERTIFIKATA E OPERATORIT AJROR

ORO.AOC.100 Aplikimi pér njé certifikaté operatori
ajror

a) Pa cenuar udhézimin e ministrit nr. 14, daté
9.9.2011, i ndryshuar, me udhézimin e ministrit nr. 17,
daté 2.9.2010 “Mbi rregullat e zbatueshme t€ operimit né
fushén e shérbimeve ajrore, para se t€ fillojné operimet
ajrore tregtare, operatori do t€ aplikojé pér t€ marré njé
Certifikaté t€ Operatorit Ajror (AOC) t€ léshuar nga
Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar.

b) Operatori duhet té sigurojé informacionin e
méposhtém tek Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar:

1. Emrin zyrtar dhe emrin e biznesit, adresén dhe
adresén e postés elektronike té aplikuesit;

2. Njé pérshkrim té operimeve t€ propozuara, duke
pérfshiré tipin dhe numrin e avionéve operues;

3. Njé pérshkrim té sistemit t¢ menaxhimit, duke
pérfshiré strukturén organizative;

4. Emrin e menaxherit t& pérgjithshém;

5. Emrat e personave t€ eméruar té€ kérkuara nga
ORO.AOC.135 (a) s€ bashku me kualifikimet dhe pé€rvojén
e tyre dhe;

6. Njé kopje té manualit t€ operimeve t€ kérkuar nga
ORO.MLR.100.

7. Njé deklarat¢ qé t€ theksojé se 1 gjithé
dokumentacioni g€ i dérgohet Autoritetit t&€ Aviacionit Civil
shqiptar éshté i verifikuar nga aplikanti dhe né pérputhje
me kérkesat e aplikimit.

c) Aplikanti duhet t’i tregojé Autoritetit t€ Aviacionit
Civil shqiptar, qé:

1. Esht¢ né pérputhje me té gjitha kérkesat e
zbatueshme té aneksit IV té udhézimit t€ ministrit nr. 3,
daté 7.2.2011 “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e
aviacionit civil”, me aneksin IV (pjesa-CAT) dhe aneksin
V (pjesa-SPA) té késaj rregulloreje, sipas aplikimit;

2. Té gjithé avionét qé operojné kané njé certifikaté
vlefshmérie (CVA) né pérputhje me udhézimin e ministrit
nr. 109, daté 2.10.2012 “Pér pércaktimin e rregullave té
zbatimit t€ vlefshmérisé ajrore dhe certifikimin mjedisor té
avionéve dhe t€ produkteve qé kané lidhje me ta, pjeséve,
si dhe certifikimin e organizatave té€ mirémbajtjes dhe
prodhuese”; dhe

3. Organizimi dhe menaxhimi i1 operimit &éshté i
pérshtatshém dhe né pérputhje, me shkallén dhe fushén e
operimit.

ORO.AOC.105 Specifikimet e
privilegjet e mbajtjes s¢ nj¢ AOC

Privilegjet e operatorit, duke pérfshiré edhe ato té
garantuara né marréveshje me shtojcén V (pjesa-SPA), do
té detajohen né specifikimet e certifikatés sé¢ operimeve.

ORO.AOC.110 Marréveshja e qirasé

Cdo giramarrje:

a) Pa cenuar udhézimin e ministrit nr. 17, daté
2.9.2010 “Mbi rregullat e zbatueshme t€ operimit né
fushén e shérbimeve ajrore”, ndryshuar me udhézimin e
ministrit nr. 14, dat¢ 9.9.2011, me ¢do marréveshje qiraje
pér avionét e pérdorur nga njé operator i certifikuar né
pérputhje me kété¢ pjesé do t’i nénshtrohet miratimit
paraprak té Autoritetit t¢ Aviacionit Civil Shqiptar.

operimeve  dhe
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b) Operatori i certifikuar né pérputhje me két€ pjesé do t&
marré me qira t&€ njomé njé avion nga njé operator g¢ nuk
éshté subjekt i njé ndalimi operativ né pajtim urdhrin e
ministrit nr. 77, daté 17.7.2012 “Pér miratimin e rregullores
mbi kriteret e pérbashkéta pér pércaktimin e njé liste t&¢ BE-sé
pér transportuesit ajroré, t& ciléve u ndalohet operimi brenda
BE-sé dhe ZPAE-sé€, si dhe mbi informimin e pasagjeréve pér
identitetin e kétyre transportuesve ajroré”.

Marrja me gira me personel

c) Aplikanti pér miratimin e marrjes me gira t€ njomé
té€ njé avioni t€ njé operatori t€ atij vendi qé s’éshté pjesé e
BE-s€ duhet t’i demonstrojé Autoritetit t€ Aviacionit Civil
shqiptar, gé:

1. Operatori i atij vendi gé s’éshté pjes¢ e BE-s€, mban
njé AOC té vlefshme, t€ 1€shuar sipas aneksit 6 t&€ ICAOs;

2. Standardet e siguris€ s€ operatorit t€ atij vendi qé
s’éshté pjes€ e BE-s¢ né€ lidhje me vazhdueshmériné e
vlefshméris€¢ dhe operimet ajrore jané ekuivalente me
kérkesat e zbatueshme t€ pércaktuara nga urdhri i ministrit
nr. 110, dat€ 2.10.2012 “Pér miratimin e rregulloreve mbi
vlefshmériné ajrore t€ produkteve, pajisjeve aeronautike
dhe pjeséve t€ avionéve, si dhe miratimin e organizatave
dhe personelit té pérfshiré né kéto detyra” dhe nga kjo
rregullore; dhe

3. Avioni ka njé certifikaté¢ t€ vlefshméris€é ajrore
standarde t€ 1€shuar né pajtim me aneksin 8 t¢ ICAO-s.

Marrja me qira pa personel

d) Njé aplikant pér miratimin e marrjes me qira t€ thaté
té njé avioni t€ regjistruar né ato vende q€ s’béjné pjesé né
BE duhet t’i demonstrojé Autoritetit t&¢ Aviacionit Civil
shqiptar, qé:

1. Esht¢ identifikuar se nuk mund t& plotésohet njé
nevojé operative pérmes marrjes me qira t€ njé mjeti
fluturues t€ regjistruar né BE;

2. Kohézgjatja e marrjes me gira té thaté nuk i kalon
shtaté muaj né njé periudhé prej 12 muaj radhazi; dhe

3. Eshté garantuar pérputhshméri me kérkesat e
zbatueshme té urdhrit té ministrit nr. 110, daté 2.10.2012
“Pér miratimin e rregulloreve mbi vlefshmériné ajrore t&
produkteve, pajisjeve aeronautike dhe pjeséve té avionéve,
si dhe miratimin e organizatave dhe personelit té pérfshiré
né kéto detyra”.

Dhénia me qira pa personel

e) Operatori i certifikuar né pérputhje me kété pjesé, qé
synon t€ japé me gira njé nga avionét e tij, do t€ aplikojé
pér miratim paraprak tek Autoriteti i Aviacionit Civil
shqiptar. Kérkesa duhet té shogérohet me Kkopje té
marréveshjes s€ qiras€ sé caktuar apo pérshkimit té
kushteve té qirasé, me pérjashtim t€ marréveshjeve
financiare, dhe té gjithé dokumentacionit tjetér pérkatés.

Dhénie me gira me personel

f) Para se té jepet me gira t€ njomé njé avion, operatori
i certifikuar né pérputhje me két€ pjesé t€ rregullores,
duhet t€ njoftojé Autoritetin e Aviacionit Civil shqiptar.

ORO.AOC.115 Marréveshjet “ndarje-kodi”

a) Pa cenuar kérkesat e sigurisé sé BE-s¢, té
aplikueshme pér operatorét dhe avionét e atyre vendeve qé
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s’jané pjesé e BE-s€, njé operator i certifikuar né pérputhje
me kété pjesé do t€ hyjé né njé marréveshje ndarje-kodesh
me njé operator té atij vendi q€ s’éshté vend i BE-sé vetém,
pasi:

1. Té keté verifikuar qé operatori i atij vendi qé s’€shté
pjesé e BE-s€ pérputhet me standardet e ICAO né fugqi;

2. Té keté dorézuar tek Autoriteti i Aviacionit Civil
shqiptar ~ informacione t€ dokumentuara, té cilat
mundésojné kété autoritet t€ pérputhet me ARO.OPS.105.

b) Kur zbaton marréveshjen ndarje-kodi, operatori do té
monitorojé dhe vlerésojé rregullisht pérputhshmériné e
operatorit té atij vendi g€ s’éshté¢ pjes€é e BE-sé me
standardet e aplikueshme t&€ ICAO-s.

c) Operatori i certifikuar sipas késaj pjese nuk do té
shes€ dhe t€ jap€ bileta pér njé fluturim gé operohet nga njé
operator i njé vendi q€ s’éshté pjesé e BE-s¢, kur ky i
fundit ésht€ subjekt i njé ndalimi operativ né pajtim me
urdhrin e ministrit nr. 77, daté 17.7.2012 “Pér miratimin e
rregullores mbi kriteret e pérbashkéta pér pércaktimin e njé
liste t€ BE-s€ pér transportuesit ajroré, t€ ciléve u ndalohet
operimi brenda BE-s¢ dhe ZPAE-s¢, si dhe mbi
informimin e pasagjeréve pér identitetin e kétyre
transportuesve ajroré” ose nuk vazhdon t€ pérputhet me
standardet e aplikueshme t€ ICAO-s.

ORO.AOC.120 Miratimet pér t€ siguruar trajnimin e
ekuipazhit t€ kabinés dhe pér t€ nxjerré déshmité e
ekuipazhit té€ kabinés

a) Kur synohet dhénia e kurseve t€ trajnimit t€ kérkuara
né rregulloren “Mbi formulimin e kérkesave teknike dhe
procedurave administrative né lidhje me ekuipazhin ajror
té& aviacionit civil”, operatori do té aplikojé dhe do té
marré njé miratim t€ léshuar nga Autoriteti i Aviacionit
Civil shqgiptar. Pér kété qéllim, aplikanti duhet t&
demonstrojé pérputhshméri me kérkesat pér zhvillimin dhe
pérmbajtjen e kursit t& trajnimit themeluar né CC.TRA.215
dhe CC.TRA.220 t€ po atij aneksi dhe do t’i dorézojé
Autoritetit t&¢ Aviacionit Civil shqiptar:

1. Datén e fillimit t¢ menduar té aktivitetit;

2. Té dhénat personale dhe kualifikimet e instruktoréve
si t€¢ réndésishém pér elementet e trajnimit q€ do t&
mbulohen;

3. Emrin(-at) dhe adresén(-at) e vendeve né té cilat do
té zhvillohet trajnimi;

4. Njé pérshkrim t€ objekteve, metodave té trajnimit,
manualeve dhe mjeteve prezantuese qé do t€ pérdoren; dhe

5. Programet mésimore dhe programet respektive pér
kursin e trajnimit.

b) Nése Republika e Shqipérisé vendos, né pérputhje
me ARA.CC.200 té aneksit (pjesa-ARA) té rregullores
“Mbi formulimin e kérkesave teknike dhe procedurave
administrative né lidhje me ekuipazhin ajror té aviacionit
civil”, se operatorét mund té miratohen pér t€ nxjerré
déshmité e ekuipazhit t€ kabinés, aplikanti duhet q&, pérvec
se sa kérkohet nga pika “a”:

1. T’i tregojné Autoritetit té Aviacionit Civil shqiptar, qé:

i) organizata ka aft€siné dhe pérgjegjshmériné pér ta
kryer kété detyré;
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ii) personeli qé kryen ekzaminime té pérshtatshme éshté
i kualifikuar dhe nuk pé€rbén konflikt interesi; dhe

2. Té sigurojé procedurat dhe kushtet e pércaktuara,
pér:

i) kryerjen e ekzaminimit t€ kérkuar nga CC.TRA.220;

ii) 1éshimin e déshmive té€ ekuipazhit t€ kabinés; dhe

iii) t’i paragesé Autoritetit t€¢ Aviacionit Civil shqiptar
té gjitha informacionet pérkatése dhe dokumentacionin qé
lidhet me déshmité qé do t&€ 1€shojé dhe zotéruesit e tyre,
pér géllimin e regjistrave, mbikéqyrjen dhe zbatimin e
veprimeve nga ana e kétij Autoriteti.

a) Miratimet e pérmendura né pikat “a” dhe “b”, do

té detajohen né specifikimet e operimeve.

ORO.AOC.125 Operimet jotregtare t€ avionéve, té
shénuara né€ specifikimet teknike t€ operimeve nga
zotéruesi i njé¢ AOC

Zotéruesi i AOC mund t€ kryejé operime jotregtare me
njé avion, ndérsa pérdoret pér operime té transportit ajror
tregtar q€ €shté e shénuar né specifikimet e operimeve té
AOC sé tij, me kusht g€ operatori:

a) Te€ pérshkruajé, operime t€ tilla né€ detaje né
manualin e operimeve, duke pérfshiré:

1. Identifikimin e kérkesave t€ aplikueshme;

2. Njé identifikim té€ qarté t€ ndonjé dallimi ndérmjet
procedurave operative g€ pérdoren kur kryen operacionet
tregtare dhe jotregtare;

3. Té sigurojé g€ i gjith€ personeli i pérfshiré né operim
té jeté plotésisht i familjarizuar me procedurat shogéruese;

b) Té parages¢ ndryshimet e identifikuara ndérmjet
procedurave operative t€¢ pérmendura né pikén (a) (2) tek
Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar pér miratim paraprak.

ORO.AOC.130 Monitorimi i t&€ dhénave té fluturimit -
aeroplanét

a) Operatori do té krijojé dhe mirémbajé njé sistem
monitorimi t€ dhénave té fluturimit, i cili do t€ integrohet
né sistemin e saj té menaxhimit, pér aeroplané té
certifikuar me njé peshé maksimale t€ ngritjes mé shumé se
27000 kg.

b) Sistemi i monitorimit té t€ dhénave t€ fluturimit,
duhet t€ jeté¢ jondéshkues dhe té pérmbajé masa té
pérshtatshme pér té mbrojtur burimin e t& dhénave.

ORO.AOC.135 Kérkesat e personelit

a) Né pérputhje me ORO.GEN.210 (b), operatori do té
emérojé personat pérgjegjés pér menaxhimin dhe
mbikéqyrjen né fushat e méposhtme:

1. Operimet e fluturimit;

2. Trajnimi i ekuipazhit;

3. Operimet e tokés; dhe

4. Vazhdueshmeéria e vlefshmérisé ajrore né pajtim me
urdhrin e ministrit nr. 110, daté 2.10.2012 “Pér miratimin
e rregulloreve mbi vlefshmériné ajrore t€ produkteve,
pajisjeve aeronautike dhe pjeséve té€ avionéve, si dhe
miratimin e organizatave dhe personelit t& pérfshiré né kéto
detyra”.

b) Pérshtatshméria dhe kompetencat e personelit

1. Operatori do t€ punésojé personel t€ mjaftueshém pér
operimet e planifikuara né fluturim dhe né toké.

2. I gjithé personeli i caktuar, ose q€ éshté i pérfshiré
direkt né operimet e fluturimit dhe t€ tokés duhet:

i) té jeté trajnuar si¢ duhet;

ii) t&¢ demonstrojé aftésit¢ né kryerjen e detyrave t&€
caktuara; dhe

iii) té jeté i vetédijshém pér pérgjegjésité edhe né lidhje
me detyrat né két€ operim si njé i téré.

¢) Mbikéqyrja e personelit

1. Operatori do t€ emérojé njé numér t€ mjaftueshém té
mbikéqyrésve t€ personelit, duke marré parasysh strukturén
organizative t€ operatorit dhe numrin e personelit té
punésuar.

2. Detyrat dhe pérgjegjésité e kétyre mbikéqyrésve
duhet té pércaktohen, si dhe duhet t€ b&hen t&€ gjitha
marréveshjet e tjera té nevojshme pér t€ siguruar se ata
mund t’i shkarkojné pérgjegjésité e tyre mbikéqyrése.

3. Mbikéqyrja e anétaréve té ekuipazhit dhe personelit
té pérfshiré né€ operacion do t€ ushtrohet nga individé me
pérvojé té konsiderueshme dhe me aftési pér t€ siguruar
arritjen e standardeve t€ pércaktuara né manualin e
operimeve.

ORO.AOC.140 Kérkesat pér komoditetet

Né pérputhje me ORO.GEN.215, operatori duhet:

a) T€ pérdoré komoditete t€ pérshtatshme pér punimet
né toké pér t€ garantuar punime té€ sigurta pér fluturimet;

b) T€ organizojné komoditete ndihmése operacionale né
bazén kryesore té€ operimeve, né ményré q€ t€ jené té
pérshtatshme pér fushén dhe llojin e operimit; dhe

c) Té sigurojé hapésirat e punés né cdo bazé operimi té
jené té mjaftueshme pér personelin, veprimet e té ciléve
mund té ndikojné né€ siguriné e operimeve té fluturimit.
Réndési duhet t’i jepet nevojave té personelit té€ tokés,
personelit g¢ merret me kontrollin operacional, me ruajtjen
dhe shfagjen e regjistrave thelbésoré dhe planifikimet t&
fluturimit nga ekuipazhi.

ORO.AOC.150 Kérkesat pér dokumentacionin

a) Operatori duhet t€ kujdeset pér prodhimin e
manualeve dhe pér ¢cdo dokumentacion tjetér t€ kérkuara, si
dhe pér ndryshimet e lidhura me to.

b) Operatori duhet t€ jet¢ né gjendje t€ shpérndajé pa
vonesé udhézime operative dhe informacione té tjera.

NENPJESA MLR
MANUALET, DOKUMENTET DHE TE DHENAT

ORO.MLR.10 Manualet e operimit. Té pérgjithshme

a) Njé operator do té krijojé njé Manual Operimi (OM)
sic specifikohet né pikén 8.b t€ aneksit IV té€ udhézimit té
ministrit nr. 3, dat€ 7.2.2011 “Pér rregullat e pérbashkéta
né fushén e aviacionit civil”.

b) Pérmbajtja e OM duhet t€ reflektojé kérkesat e
pércaktuara né két€ aneks, aneksin IV (pjesa-CAT) dhe
aneksin V (pjesa- SPA), sipas aplikueshméris€, dhe nuk do
té shkelé kushtet e pércaktuara né specifikimet e operimeve
té Certifikatés s¢ Operatorit Ajror (AOC).

¢) OM mund té l1éshohet né pjesé té vecanta.

d) I gjithé personeli i operimit duhet té keté akses té
lehté né pjesét t&€ OM qé kané lidhje me detyrat e tyre.
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e) OM-t¢ do té mbahen té pérditésuara. 1 gjithé
personeli duhet t€ vihet né dijeni pér ndryshimet qé kané
lidhje me detyrat e tyre.

f) Cdo anétar i ekuipazhit duhet t€ pajiset me njé kopje
personale té seksioneve pérkatése t¢ OM-ve qé u pérkasin
detyrave té tyre. Cdo mbajtés i nj¢ OM-je, apo i pjeséve t&
duhura té tij, do té jeté€ pérgjegjés pér pérdit€simin e kopjes
s€ tij/saj me ndryshimet ose revizionimet e dhéna nga
operatori.

2) Pér mbajtésit e AOC:

1. Pér ndryshimet qé kérkojné njoftim né pérputhje me
ORO.GEN.115 (b) dhe ORO.GEN.130 (c), operatori do t’i
dorézojé  Autoritetit t€ Aviacionit Civil shqiptar,
ndryshimet e synuara para datés sé hyrjes né fuqi; dhe

2. Pér ndryshimet e procedurave t€ lidhura me miratim
paraprak né pérputhje me ORO.GEN.130, miratimi do té
merret para se ato t€ hyjné né fuqi.

h) Pavarésisht pikés “g”, kur ndryshimet e
menjéhershme apo rishikimet jané t€ nevojshme né interes
té siguris€, ata mund t€ botohen dhe t€ zbatohen
menjéheré, me kusht qé t€ aplikohet pér ¢do ndryshim té
kérkuar.

1) Operatori duhet té pérfshijé t€ gjitha ndryshimet dhe
revizionimet e kérkuara nga Autoriteti i Aviacionit Civil
shqiptar.

J) Operatori duhet té sigurojé se informacioni i marré
nga dokumentet e miratuara, si dhe c¢do ndryshim t€
pasqyrohet sakt¢ né OM. Kjo nuk e ndalon operatorin té
publikojé né OM té dhéna dhe procedurat mbrojtése.

k) Operatori duhet t&€ sigurojé q€ i gjithé personeli éshté
né gjendje t&€ kuptojé gjuhén né t€ cilén jané shkruar ato
pjesé t&¢ OM qé u pérkasin detyrave dhe pérgjegjésive té
tij/saj. Pérmbajtja e OM duhet t€ paragitet né njé formé qé
mund t€ pérdoret pa véshtirési dhe té respektojé parimet e
faktoréve njerézoré.

ORO.MLR.101 Manuali i operimeve - struktura

Struktura kryesore e OM do té jeté si vijon:

a) Pjesa A: Té pérgjithshme/bazat, i pé€rbéré nga
politikat, instruksionet dhe procedurat operacionale pér té
gjithé tipat e avionéve.

b) Pjesa B: Céshtjet operacionale t€ avionit; i pérbéré
nga procedurat dhe instruksionet qé lidhen me tipat e
avionit, duke marré né konsideraté dallimet né mes
tipave/kategorive, varianteve apo avionéve individualé té
pérdorur nga operatori;

c) Pjesa C: Operacione té transportit ajror tregtar; i
pérbéré nga instruksione dhe informacione pér
itineraret/rolet/ hapésirat/aerodromet/bazat operacionale;

d) Pjesa D: Trajnimi; i pérbéré nga té gjitha udhézimet
pér trajnimin e personelit t€ kérkuar pér njé operim té
sigurt.

ORO.MLR.105 Lista e minimumit té pajisjeve

a) Njé list¢ e minimumit t€ pajisjeve (MEL) do té
krijohet si¢ specifikohet né 8.a.3 t&€ aneksit IV t€ udhézimit
té ministrit nr. 3, dat€ 7.2.2011 “Pér rregullat e
pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”, bazuar né listén
udhézuese minimale e pajisjeve nga prodhuesi (MMEL),
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sic pércaktohet né té dhénat e pércaktuara né pérputhje me
udhézimin e ministrit nr. 109, daté 2.10.2012 “Pér
pércaktimin e rregullave té zbatimit t& vlefshmérisé ajrore
dhe certifikimin mjedisor té avionéve dhe té produkteve qé
kané lidhje me ta, pjeséve, si dhe -certifikimin e
organizatave t€ mirémbajtjes dhe prodhuese”.

b) MEL dhe ¢do ndryshim i saj duhet t¢ miratohet nga
Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar.

c¢) Operatori duhet t€¢ ndryshojé MEL pas ¢cdo ndryshim
t¢ aplikueshéem né MMEL brenda afatit kohor té
pranueshém.

d) Pérvec listés sé artikujve, MEL duhet té pérmbajé:

1. Njé parathénie, ku t€ pérfshihen udhézimet dhe
pérkufizimet pér ekuipazhet e fluturimit dhe personelin e
mirémbajtjes, duke pérdorur MEL;

2. Statusin e revizionimit t¢ MMEL mbi té cilin MEL
éshté bazuar dhe statusin e revizionimit t€ MEL-it;

3. Synimin, nivelin dhe géllimin e MEL.

e) Operatori duhet:

1. Té vendosé intervalet e Kkorrigjimit pér secilin
instrument, pajisje ose funksion jooperacional t€ listuar né
MEL. Intervali i korrigjimit n€ MEL nuk do té jet¢ mé pak
kufizues se intervali i korrigjimit korrespondues né
MMEL;

2. Té krijojé€ njé program efektiv korrigjimi;

3. T€ operojé¢ né avion pas mbarimit t€ intervalit té
korrigjimit specifikuar n€ MEL vetém pasi:

1) t€ jeté riparuar defekti; ose

ii) intervali i korrigjimit ésht€ shtyré né pérputhje me
pikén “f”.

f) NE varési t€ miratimit t€ Autoritetit té Aviacionit
Civil shqiptar, operatori mund té pérdoré njé proceduré pér
zgjatjen né kohé té intervaleve t€ korrigjimit té kategorive
B, C dhe D, me kusht gé:

1. Zgjatja e intervalit t& korrigjimit pér até tip avioni
éshté brenda géllimit t¢ MMEL;

2. Zgjatja e intervalit té korrigjimit é&shté, si
maksimum, i njéjté me intervalin e Kkorrigjimit té
specifikuar né¢ MEL,;

3. Zgjerimi i intervalit t€ korrigjimit nuk pérdoret si njé
ményré pér kryerjen normale t€ korrigjimit né MEL, por
éshté pérdorur vetém kur korrigjimi éshté penguar nga
shkage jashté kontrollit t€ operatorit;

4. Operatori té krijojé njé pérshkrim t€ detyrave dhe
pérgjegjésive specifike t€ kontrolluar né€ zgjatjen e
intervaleve;

5. Eshté njoftuar Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar
pér ndonjé zgjatje té intervalit korrigjues t€ aplikuar; dhe

6. Eshté themeluar njé plan pér té pérmbushur
korrigjimet né rastin e paré.

g) Operatori duhet té krijojé procedura operative dhe té
mirémbajtjes t€ referuara né MEL, duke marré parasysh
procedurat operative dhe t€ mirémbajtjes t€ referuara né
MMEL. Kéto procedura duhet t€ jené pjesé e manualeve t€
operatorit ose MEL.

h) Operatori duhet té ndryshojé procedurat operative
dhe t€ mirémbajtjes t€ referuara né MEL pas ¢do
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ndryshimi t€ zbatueshém né procedurat operative dhe té
mirémbajtjes t€ referuara né MMEL.

i) Duke pérjashtuar rastet kur né MEL specifikohet
ndryshe, operatori duhet t& plotésojé:

1. Procedurat operative té¢ pérmendura né MEL kur
planifikon dhe/ose operon me instrumentin/pajisjen
jofunksionale; dhe

2. Procedurat e mirémbajtjes t€ pérmendura né MEL
para se t€ veprojné me instrumentet/pajisjet jofunksionale.

j) Si subjekt i njé miratimi t€ vecanté individual nga
organi kompetent, operatori mund té operojé me njé avion
me instrumente apo pajisje jofunksionale, jashté kufizimeve
t&¢ MEL, por brenda kufizimeve t¢ MMEL, me kusht qé:

1. Instrumentet, pajisjet ose funksionet né fjalé jané
brenda synimit t¢ MMEL, sic parashikohet né té dhénat e
pércaktuara né pérputhje me udhézimin e ministrit nr. 109,
daté 2.10.2012 “Pér pércaktimin e rregullave té zbatimit té
vlefshmérisé ajrore dhe certifikimin mjedisor t€ avionéve
dhe t€ produkteve g€ kané lidhje me ta, pjeséve, si dhe
certifikimin e organizatave t€ mirémbajtjes dhe
prodhuese”;

2. Miratimi nuk €shté pé€rdorur si njé ményré normale
pér kryerjen e operacioneve jashté kufizimeve t€ miratuara
t¢ MEL, por ésht€¢ pérdorur vettm kur ngjarjet pértej
kontrollit t€ operatorit kané parandaluar pérputhshmériné
MEL;

3. Eshté krijuar nga operatori njé pérshkrim i detyrave
specifike dhe pérgjegjésive pér kontrollin dhe funksionimin
e aeroplanit nén njé miratim té tillé; dhe

4. FEsht¢ krijuar njé¢ plan pér ¢ ndrequr
instrumentet/pajisjeve jofunksionale apo rikthimi i avionit
né gjendje operacionale nén kufizimet MEL.

ORO.MLR.110 Regjistri i udhétimit

Pér ¢do fluturim apo seri fluturimesh, duhet té¢ mbahen
raportet e avionit, t&€ ekuipazhit t€ tij dhe t€ ¢cdo udhétimi
né¢ formén e njé regjistri udhétimi ose njé dokument
ekuivalent.

ORO.MLR.115 Mbaijtja e té¢ dhénave

a) Té dhénat e aktiviteteve té pérmendura né
ORO.GEN.200 duhet té ruhen pér t€ paktén pesé vjet.

b) Informacioni i méposhtém, i cili pérdoret pér
pérgatitjen dhe realizimin e njé fluturimi, si dhe raportet
shogéruese, do t€ ruhen pér tre mua;j:

1. Plani operacional i fluturimit, nése aplikohet;

2. Njoftimet specifike pér aviatorét (NOTAM) dhe
dokumentacioni udhézues nga shérbimet e informacionit
aeronautik (AIS), né qofté se redaktohen nga operatori;

3. Dokumentacioni i peshés dhe balancimit;

4. Njoftimi i ngarkesave té vecanta, pérfshiré dhe
informacionin me shkrim t& komandantit/pilotit né
komandé rreth mallrave té rrezikshme;

5. Regjistri i udhétimit ose njé dokument ekuivalent;
dhe

6. Raporti i fluturimit pér regjistrimin e t€ dhénave té
ndonjé ngjarjeje, ose c¢farédo ngjarje g€ komandanti/piloti
né komandé shikon té nevojshme pér ta raportuar ose
regjistruar;

c) Té dhénat e personelit duhet t€ ruhen pér periudha té
treguara mé poshté:

Licenca e ekuipazhit t&¢ fluturimit Aq gjaté sa anétari i ekuipazhit ka
dhe déshmité e ekuipazhit t& ushtruar privilegjet e licencés ose

kabinés déshmis€ pér operatorin e avionit

Trajnimi, kontrollet dhe 3 vjet
kualifikimet e anétarit t€ ekuipazhit

T& dhénat mbi pérvojén e fundit té
anétarit t& ekuipazhit

15 muaj

Detyrat dhe kompetencat e anétarit | 3 vjet
té ekuipazhit né lidhje me
itinerarin, aerodromin/zonén, sipas
aplikueshmérisé

Trajnimi pér mallrat e rrezikshme, | 3 vjet
sipas aplikueshmérisé

Té dhénat mbi
trajnimin/kualifikimin e njé
personeli tjetér pér té cilét kérkohet
njé program trajnimi

Té dhénat e 2 trajnimeve té fundit

d) Operatori duhet:

1. T€ mbajé té dhéna pér té gjitha trajnimet, kontrollet
dhe kualifikimet e secilit anétar t€ ekuipazhit, si¢
pérshkruhet né€ pjesén ORO; dhe

2. Kur kérkohet, t’i keté té disponueshme kéto t€ dhéna
pér ekuipazhin né fjalé.

e) Operatori duhet t€ rezervojé informacionin e
pérdorur pér pérgatitjen dhe realizimin e njé fluturimi dhe
regjistrat e trajnimit t€ personelit, edhe nése ai nuk &éshté
mé operatori i atij avioni apo punédhénési i atij anétari té
ekuipazhit, me kusht q€ t’i pérmbahet afateve té
pércaktuara né pikén “c”.

f) Nése njé anétar i ekuipazhit kalon né€ njé operator tjetér,
operatori i méparshém do t’i véré né dispozicion operatorit t&
ri regjistrat e anétarit t€ ekuipazhit, me kusht g€ t’u pérmbahet
afateve kohore t€ pércaktuara né pikén “c”.

NENPJESA SEC
SIGURIA

ORO.SEC.100.A. Siguria e kabinés s€ pilotimit

a) Né njé aeroplan, i cili €shté i pajisur me njé deré té
kabinés sé€ pilotimit, kjo deré, duhet t€ kycet dhe té jeté e
pajisur me mjete t€ cilat bé&jné t€ mundur njoftimin e
ekuipazhit t€ fluturimit nga ekuipazhi i kabinés, né rast
aktiviteti t€ dyshimté ose shkeljesh t€ siguris€ né kabiné.

b) Té gjithé avionét qé€ transportojné pasagjeré me njé
peshé maksimale t€ lejuar pér ngritjen prej mé shumé se 45
500 kg ose me njé konfiguracion maksimal t€ miratuar pér
uljen e pasagjeréve mé shumé se 60 vende, do t€ pajisen
me njé deré t€ miratuar t€ kabinés sé€ pilotimit ¢ mund té
hapet dhe mbyllet nga ¢do ndenjése piloti dhe e projektuar
pér t€ pérmbushur kérkesat e zbatueshme operacionale
dhe pér vlefshmériné ajrore né fluturim.

c) Né té gjitha aeroplanét té cilét jané t€ pajisur me njé
deré kabine t€ pilotimit né pérputhje me pikén “b” mé lart:

1. Kjo deré duhet té€ jet¢ e mbyllur para ndezjes sé
motorit pér ngritje dhe duhet t€ jeté e kycur kur kérkohet
nga procedurat e siguris€ ose nga piloti né komand€, deri
né fikjen e motorit pas uljes, pérve¢ rasteve kur
konsiderohet e domosdoshme pér personat e autorizuar té
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hyjné ose dalin né pérputhje me Programin Kombétar té
Sigurisé sé Aviacionit Civil; dhe

2. Dera duhet t€ pajiset me mjete pér monitorimin nga
t& dyja ndenjéset e pilotéve té t€ gjithé zonés jashté kabinés
s€ pilotimit pér t€ identifikuar personat g€ kérkojné té
hyjné né kabinén e pilotimit dhe pér té zbuluar njé sjellje
t& dyshimt€ ose njé rrezik potencial.

ORO.SEC.100.H Siguria e kabinés sé pilotimit

Nése éshté instaluar, dera e kabinés s€ pilotimit né njé
helikopter g€ operon pér qéllim t€ transportimit t&
pasagjeréve, duhet té jeté e mbyllur nga brenda kabinés, né
ményré qé t€ parandalojé hyrje t€ paautorizuar.

NENPJESA FC
EKUIPAZHI I FLUTURIMIT

ORO.FC.005. Qéllimi

Kjo nénpjesé pércakton kérkesat qé duhet t€ plotésohen
nga operatori q€ kryen operacionet tregtare t€ transportit
ajror g€ lidhen me pérvojén, trajnimin dhe kualifikimin e
ekuipazhit té fluturimit.

ORO.FC.100 Pérbérja e ekuipazhit t€ fluturimit

a) Pérbérja dhe numri i anétaréve t€ ekuipazhit té
fluturimit né stacionet e caktuara té ekuipazhit nuk do té
jet¢é mé pak se minimumi i specifikuar n€ manualin e
fluturimit t€ avionit ose né€ kufizimet e pércaktuara
operative pér avionét.

b) Ekuipazhit i fluturimit do t€ pérfshijé anétaré shtese,
kur kérkohet nga lloji i operimit dhe nuk duhet té
reduktohet nén numrin e pércaktuar n€ manualin e
operacioneve.

c) Té gjithé anétarét e ekuipazhit t€ fluturimit duhet té
mbajné njé licencé dhe klasifikim té léshuar ose t€ pranuar
né pérputhje me rregulloren “Mbi formulimin e kérkesave
teknike dhe procedurave administrative né lidhje me
ekuipazhin ajror té aviacionit civil” dhe t€ pérshtatshme
me detyrat e caktuara pér ta.

d) Anétari i ekuipazhit té fluturimit mund té lehtésohet
nga detyrat e tij/saj gjaté fluturimit né kontrolle nga njé
tjetér anétar i ekuipazhit té€ fluturimit i kualifikuar né
ményré té pérshtatshme.

e) Kur angazhon shérbimet e anétaréve t€ ekuipazhit t€
fluturimit t€ cilét punojné mbi njé bazé té pavarur ose me
kohé té pjesshme, operatori do té€ verifikojé qé t€ gjitha
kérkesat e aplikueshme t€ k€saj nénpjese dhe elementet e
réndésishme t€ shtojcés 1 (pjesa-FCL) t€ rregullores “Mbi
formulimin e kérkesave teknike dhe procedurave
administrative né lidhje me ekuipazhin ajror té aviacionit
civil”, duke pérfshiré kérkesat mbi pérvojén aktuale, jané né
pajtueshméri me t€, duke marré parasysh t€ gjitha shérbimet e
kryera nga anétari i ekuipazhit t¢ fluturimit pér njé operator
tjetér (t€ tjeré) pér t€ pércaktuar né ményré t€ vecanté:

1. Numrin total té tipave ose varianteve té avionéve me
té cilét ka operuar; dhe

2. Zbatueshmériné e fluturimit, kufizimet kohore né
detyré dhe kérkesat e tjera.

ORO.FC.105 Pércaktimi si pilot né
komandant
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komandé/

a) Né pérputhje me udhézimin e ministrit nr. 3, daté
7.2.2011 “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e
aviacionit civil”, njé pilot nga ekuipazhi i fluturimit, i
kualifikuar si pilot né komand€ né pérputhje me shtojcén I
(pjesa-FCL) té rregullores “Mbi formulimin e kérkesave
teknike dhe procedurave administrative né lidhje me
ekuipazhin ajror té aviacionit civil, do té€ caktohet nga
operatori si pilot né komandé/komandant.

b) Operatori duhet t€ caktojé njé anétar té ekuipazhit t&
fluturimit pér t€ vepruar si pilot né komandé/komandant
vetém nése ai/ajo ka:

1. Nivelin minimal té pérvojés t&€ specifikuar né
manualin e operimeve;

2. Njohuriné e duhur té rrugés ose zonés gé do
fluturojé dhe té aerodromeve, pérfshiré dhe aerodromet
alternative, komoditetet dhe procedurat qé do t€ pérdoren;

3. Né rastin e operimeve me mé shumé se njé pilot, té
ket¢ pérfunduar kursin e komandantit nga operatori, né
qofté se rritet né detyré nga pilot i dyt€ né pilot né
komandé/komandant.

c) Piloti né komandé/komandanti ose piloti, t€ cilit
mund t’i delegohet drejtimi i fluturimit, duhet t€ ket€ pasur
trajnim fillestar pér familjarizimin e rrugé€s ose zon€s sé
fluturimit dhe té aerodromeve, komoditeteve dhe
procedurave g€ duhen pérdorur. Kjo njohuri do té ruhet
duke operuar té paktén njé heré né€ até rrugé€, zoné€ ose
aerodrom brenda njé€ periudhe 12-mujore.

d) Né rastin e performancés s€ klasit B t€ avionéve, t€
pérfshiré né operimin e transportit ajror tregtar nén kushte
vizuale (VFR) ditén, nuk zbatohet pika “c”.

ORO.FC.110 Inxhinier fluturimi

Kur né avion é&shté instaluar njé vend i veganté pér
inxhinierin e fluturimit, né ekuipazhin e fluturimit duhet t&
pérfshihet njé anétar i cili t€ jet€ i kualifikuar sipas
rregullave t€ zbatueshme kombétare.

ORO.FC.115 Trajnimi i Menaxhimit té¢ Burimeve té
Ekuipazhit (CRM)

a) Para operimit, anétari i ekuipazhit té fluturimit duhet
té keté€ kryer njé trajnim CRM, t&€ pérshtatshém pér rolin e
tij/saj, sic éshté specifikuar né manualin e operimeve.

b) Elementet e trajnimit CRM do t€ pérfshihen né tipin
e avionit ose trajnimin e klasit dhe trajnimit periodik, si
dhe né kurset e komandés.

ORO.FC.120 Trajnimet e operatorit pér konvertimet

a) Ng rastin e operimeve me aeroplan apo helikopter,
anétari 1 ekuipazhit t€ fluturimit do t¢ pérfundojé kursin e
trajnimit pér konvertimin nga operatori para se té fillojé njé
fluturim linje pa mbikéqyrje:

1. Kur kalon né njé avion pér t€ cilin kérkohet njé
vlerésim i ri i tipi dhe klasit;

2. Kur punésohet nga njé operator.

b) Kursi i trajnimit pér konvertimin i operatorit do t&
pérfshijé trajnime mbi pajisjet e instaluara né avion té cilat
lidhen me rolet e anétaréve t€ ekuipazhit té fluturimit.

ORO.FC.125 Trajnimet e ndryshimeve dhe té
familjarizimeve
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a) Anétarét e ekuipazhit t€ fluturimit duhet té
pérfundojné trajnimet e ndryshimeve dhe familjarizimeve,
kur kérkohet nga aneksi I (pjesa-FCL) i rregullores “Mbi
formulimin e kérkesave teknike dhe procedurave
administrative né lidhje me ekuipazhin ajror t€ aviacionit
civil” dhe pér ndryshimet e pajisjeve apo procedurave gé
kérkojné njohuri shtesé né krahasim me tipat apo variantet
qé operohen aktualisht.

b) Manuali i operimeve duhet t€ specifikojé se kur jané
t¢ nevojshme trajnime t€ tilla pér ndryshime dhe
familjarizime.

ORO.FC.130 Trajnimi periodik dhe kontrolli

a) Cdo anétar i ekuipazhit t€ fluturimit duhet té
pérfundojé trajnimet periodike vjetore pér fluturimin dhe
né toké qé kané lidhje me tipin ose variantin e avionit me té
cilin ai/ajo vepron, pérfshiré edhe trajnimin pér
vendndodhjen dhe pérdorimin e t€ gjithave pajisjeve
emergjente t€ sigurisé€ né bord.

b) Cdo anétar i ekuipazhit t€ fluturimit duhet t&
kontrollohet periodikisht pér t€ demonstruar kompetencat
né kryerjen e procedurave normale, anormale dhe atyre
emergjente.

ORO.FC.135 Kualifikimi i pilotit pér t€ operuar né¢ ¢do
pozicion/detyr€.

a) Cdo anétar i ekuipazhit, i cili mund té caktohet pér té
vepruar né pozicionin e secilit pilot duhet t€ pérfundojé
trajnimin dhe kontrollin e duhur si¢ €sht€ specifikuar né
manualin e operacioneve.

ORO.FC.140 Operimi né mé shumé se njé tip ose
variant

a) Anétarét e ekuipazhit t€ fluturimit qé operojné me mé
shumé se njé tip ose njé variant avioni duhet t€ pérputhen
me kérkesat e pércaktuara né két€ nénpjesé pér ¢do tip ose
variant, pérjashtuar rastet kur kreditet g€ lidhen me
trajnimin, kontrollin, si dhe kérkesat e fundit té
eksperiencés jané té pércaktuara né t€ dhénat e krijuara né
pérputhje me udhézimin e ministrit nr. 109, daté 2.10.2012
“Pér pércaktimin e rregullave t€ zbatimit t€ vlefshmérisé
ajrore dhe certifikimin mjedisor té avionéve dhe té
produkteve qé kané lidhje me ta, pjeséve, si dhe
certifikimin e organizatave t€ mirémbajtjes dhe
prodhuese”, pér tipat pérkatés ose variantet.

b) Procedurat e duhura dhe/ose kufizimet operative do
té specifikohen né manualin e operimeve pér ¢do operacion
né mé€ shumé se njé tip apo variant.

ORO.FC.145 Kushtet e trajnimit

a) Té gjitha trajnimet e kérkuara nga kjo nénpjesé duhet
té kryhen:

1. Né pérputhje me programet trajnuese dhe materialet
e vendosura nga operatori né manualin e operimeve;

2. Nga njé personel i pérshtatshém dhe i kualifikuar.
NEé rastin e trajnimeve dhe kontrollit t€ fluturimit dhe t&
simulatoréve té fluturimit, personeli qé ofron trajnim dhe
kryerje kontrollesh duhet té jeté i kualifikuar né pérputhje
me shtojcén I (pjesa-FCL) té rregullores “Mbi formulimin
e kérkesave teknike dhe procedurave administrative né
lidhje me ekuipazhin ajror té aviacionit civil”.

b) Né krijimin e programeve dhe planeve t€ trajnimit,
operatori duhet té€ pérfshijé elementet e detyrueshme pér
llojin pérkatés, si¢c parashikohet né t€ dhénat e pé€rcaktuara
né pérputhje me udhézimin e ministrit nr. 109, daté
2.10.2012 “Pér pércaktimin e rregullave té zbatimit t&
vlefshmérisé ajrore dhe certifikimin mjedisor té avionéve
dhe té produkteve g€ kané lidhje me ta, pjeséve, si dhe
certifikimin e organizatave t&€ mirémbajtjes dhe
prodhuese”.

c¢) Programet e trajnimit dhe té€ kontrollit, pérfshiré dhe
programin mésimor apo pé€rdorimin e pajisjeve individuale
simuluese t€ trajnimit t€ fluturimit (FSTDs), do té
miratohen nga Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar.

d) FSTD duhet t¢ imitojé avionin e pérdorur nga
operatori, sa mé shumé g€ té jet¢ e mundur. Ndryshimet
midis FSTD dhe avionit duhet t€ pérshkruhen dhe té
adresohen népérmjet njé prezantimi apo trajnimi.

e) Operatori duhet té krijoj€ njé sistem, né ményré qé t&
pérshtaté dhe t€ monitorojé ndryshimet né FSTD dhe pér té
siguruar se k&éo ndryshime nuk ndikojné né
pérshtatshmériné e programeve t€ trajnimit.

ORO.FC.200 Pérbérja e ekuipazhit t€ fluturimit

a) N€ cdo ekuipazh fluturimi nuk duhet t€ jet€ mé
shumé se njé€ anétar pa pérvojé.

b) Komandanti mund t’ia delegojé kryerjen e fluturimit
njé tjetér piloti t€ kualifikuar t€ pérshtatshém né pajtim me
aneksin I (pjesa-FCL) té rregullores “Mbi formulimin e
kérkesave teknike dhe procedurave administrative né
lidhje me ekuipazhin ajror té aviacionit civil, me kusht qé
té pérputhet me kérkesat e ORO.FC.105 (b) ( 1), (b), (2)
dhe (c).

c) Kérkesat specifike pér operimet ajrore sipas
rregullave t€ fluturimit instrumental (IFR) ose gjaté natés.

1. Né ekuipazhin e fluturimit duhet té jené minimalisht
dy piloté pér t€ gjithé aeroplanét me motor turbo-heliké e
me njé konfiguracion t€ numrit maksimal té€ pasagjeréve
(MOPSC) mé shumé se 9 dhe pér té gjithé aeroplanét me
motor turboreaktiv.

2. Aeroplanét e tjeré, pérvec atyre té parashikuar nga
pika (c) (1), duhet té operojné me njé ekuipazh minimal té
pérbéré nga dy piloté, pérjashtuar rastet kur pérputhet me
kérkesat ¢ ORO.FC.202, rast né té cilin ato mund té
operojné vetém me njé pilot.

d) Kérkesat specifike pér operimet me helikopter.

1. Pér té gjitha operimet me helikopteré me njé
MOPSC prej mé shumé se 19 dhe pér operime
instrumentale (IFR) me helikopteré me njé MOPSC prej
mé shumé se 9:

i) né ekuipazhin e fluturimit minimalisht duhet t€ jené
dy piloté; dhe

ii) komandanti do t& jet€ zotéruesi i njé licence pér pilot
té transportit ajror (helikopter) (ATPL(H)) me njé vlerésim
instrumental t& 1éshuar né pajtim me aneksin I (pjesa-FCL)
té rregullores “Mbi formulimin e kérkesave teknike dhe
procedurave administrative né lidhje me ekuipazhin ajror
té aviacionit civil”.
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2. Operimet qé nuk mbulohen nga pika “d”, paragrafi
1, mund t€ operohen vetém me njé pilot sipas rregullave
instrumentale IFR ose natén me kusht qé té pérmbushen
kérkesat e ORO.FC.202.

ORO.FC.A.201 Asistimi gjaté fluturimit t&€ anétaréve t&
ekuipazhit t€ fluturimit

a) Komandanti mund t’i delegojé kryerjen e fluturimit:

1. Njé tjetér komandanti t€ kualifikuar; ose

2. Vetém pér operimet mbi nivelin e fluturimit (FL)
200, njé piloti i cili pérputhet me kualifikimet minimale té
méposhtme:

i) ATPL;

ii) trajnimi i konvertimit dhe i kontrollit, duke pérfshiré
trajnimin tip, né pérputhje me ORO.FC.220;

iii) gjithé trajnimin dhe kontrollin periodik né pérputhje
me ORO.FC.230 dhe ORO.FC.240;

iv) kompetencé né€ rrugét/zonat dhe aerodromet né
pérputhje me ORO.FC.105.

b) Piloti i dyté mund té asistohet nga:

1. Njé tjetér pilot i kualifikuar si¢ duhet;

2. Pér operimet vetém mbi nivelin e fluturimit 200
(FL), njé pilot i dyt€ pér fazén e rrugétimit me regjim
ekonomik pérputhet me kualifikimet e méposhtme
minimale:

1) Licencé piloti tregtar e vlefshme (CPL) me njé
vlerésim instrumental;

ii) Konvertimi i trajnimit dhe kontrollit, duke pérfshiré
trajnimin tip, né€ pérputhje me ORO.FC.220 pérveg
kérkesave té trajnimit pér ngritje dhe ulje;

iii) Trajnimi dhe kontrolli periodik né pérputhje me
ORO.FC.230 pérve¢ kérkesave pér trajnimet pér ngritje
dhe ulje.

¢) Njé inxhinier fluturimi mund t€ zé&vendésohet né
fluturim nga njé anétar i kualifikuar i ekuipazhit, i
pérshtatshém né pérputhje me rregullat e aplikueshme
kombétare.

ORO.FC.202 Operimet me njé pilot né fluturime
instrumentale (IFR) ose natén

Né ményré qé té¢ jené né gjendje té fluturojné nén
fluturime instrumentale (IFR) ose natén me njé ekuipazh
minimal fluturimi, njé pilot, ashtu si¢ parashikohet né
ORO.FC.200 (c) (2) dhe (d) (2), duhet t& pérputhet me
pikat e méposhtme:

a) Operatori duhet t& pérfshij&¢ né manualin e
operacioneve programet e trajnimit periodik pér
konvertimin e pilotit, si dhe trajnimet periodike qé
pérfshijné kérkesa pér operim me njé pilot. Piloti duhet té
keté kryer trajnime mbi procedurat e operatorit, né vecanti
ato né lidhje me:

1. Menaxhimin e motorit dhe trajtimin e emergjencave;

2. Pérdorimin e listave anormale dhe emergjente té
kontrollit;

3. Komunikimin me Kontrollin e Trafikut Ajror (ATC);

4. Procedurat e nisjes dhe afrimit;

5. Menaxhimin e autopilotimit, nése aplikohet;

6. Pérdorimin né fluturim té dokumentacionit té
thjeshtuar;
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7. Menaxhimin e burimeve t€ ekuipazhit me njé pilot.

b) Kontrollet periodike t€ kérkuara nga ORO.FC.230
duhet t¢ kryhen nén rolin e pilotit t€ vetém né tipin
pérkatés ose klasin e avionéve né njé mjedis pérfagésues té&
operimit.

c) Pér operimet ajrore né fluturim instrumental IFR
piloti duhet té keté:

1. Njé minimum prej 50 orésh fluturim instrumental
IFR né tipin ose klasin pérkatés t& avionit, nga té cilat 10
oré si komandant; dhe

2. Té keté kryer gjaté 90 ditéve t€ méparshme pér tipin
pérkatés ose klasit té aeroplanit:

i) pesé fluturime IFR, duke pérfshiré
instrumental, né rolin e njé piloti t€ vetém; ose

ii) kontrollin e njé afrimi instrumental (IFR).

d) Pér operimet ajrore gjaté natés piloti duhet:

1. Té keté njé minimum prej 15 orésh fluturimi natén t€
cilat mund t€ jené t€ pérfshira né 50 oré€ fluturimi
instrumental (IFR) né (c) (1); dhe

2. Té keté kryer gjaté 90 ditéve t&€ méparshme pér tipin
pérkatés ose klasin e aeroplanit:

1) tri ngritje dhe ulje natén né rolin pilot i vetém; ose

ii) njé kontroll ngritje dhe ulje natén.

e) Pér opeirmet me helikopter né fluturim instrumental
(IFR) piloti duhet té keté:

1. 25 oré eksperiencé totale fluturimi instrumental
(IFR) n€ mjedisin operativ pérkatés; dhe

2. 25 oré fluturimi pérvojé si njé pilot i vet€m né tipin e
caktuar t€ helikopterit, t€ miratuar pér fluturime
instrumentale pér njé pilot, prej té€ cilave 10 oré mund té
jené nén mbikéqyrje, pérfshiré pesé sektoré né linje
fluturimi instrumental (IFR) nén mbikéqyrje duke pérdorur
procedurat me njé pilot té vetém; dhe

3. Té keté kryer gjaté 90 dité€ve t&€ méparshme:

i) pesé fluturime instrumentale IFR si njé pilot i vetém,
duke pérfshiré tri afrime instrumentale, kryer me njé
helikopter t€ miratuar pér kété géllim; ose

ii) njé kontroll afrimi instrumental (IFR) si njé pilot i
vetém né tipin pérkatés té helikopterit, né pajisje trajnimi t&
fluturimit, ose né njé simulator t& ploté fluturimi (FFS).

ORO.FC.205 Kursi i komandés

a) Pér operimet me aeroplan dhe helikopter, kursi i
komandés duhet t& pérfshij¢ t€ paktén elementet e
méposhtme:

1. Trajnimin né njé FSTD, i cili pérfshin trajnimet e
fluturimit té orientuara né linjé (LOFT) dhe/ose trajnimet e
fluturimit;

2. Kontrollin e operatorit pér aftésiné, kur vepron si
komandant;

3. Trajnimin pér pérgjegjésité e komandantit;

4. Trajnimin linje si komandant nén mbikéqyrje, pér
njé minimum pre;j:

i) 10 sektorésh fluturimi, né rastin e avionéve; dhe

ii) 10 orésh, ku té pérfshihen t€ paktén 10 sektoré
fluturimi, né rastin e helikopteréve;

5. Pérfundimin e njé kontrolli linje si komandant dhe
demonstrimin e njohurive té duhura t&€ rrugés ose zonés sé¢

afrimin
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fluturimit dhe t€ aerodromeve, pérfshiré dhe aerodromet
alternative, objektet dhe procedurat g€ do té pérdoren; dhe

6. Trajnimin e menaxhimit t€ burimeve t€ ekuipazhit.

ORO.FC.215 Trajnimi fillestar i menaxhimit té
burimeve té ekuipazhit (CRM)

a) Anétari i ekuipazhit t€ fluturimit duhet t&€ keté
pérfunduar njé kurs trajnimi fillestar CRM para se té fillojé
njé fluturim linje pa mbikéqyrije.

b) Trajnim fillestar CRM duhet t€ kryhet té paktén nga
njé instruktor i duhur i kualifikuar pé€r CRM, i cili mund té
ndihmohet nga eksperté, né ményré qé té adresojé fushat
specifike.

c) Nése anétari i ekuipazhit té fluturimit nuk ka kryer
mé paré trajnim teorik né faktorét njerézoré né nivelin
ATPL, ai/ajo duhet t€ pérfundojé, para ose t€ kombinuar
me trajnimin fillestar CRM, njé kurs teorik gé ofrohet nga
operatori dhe bazohet né performancén e njeriut dhe né
programin e kufizuar pér ATPL, si¢c éshté pércaktuar né
shtojcén I (pjesa-FCL) né rregulloren “Mbi formulimin e
kérkesave teknike dhe procedurave administrative né
lidhje me ekuipazhin ajror t€ aviacionit civil”.

ORO.FC.220 Trajnimi dhe kontrolli i konvertimit nga
operatori

a) Trajnimi CRM duhet té integrohet me kursin e
operatorit pér konvertimet.

b) Pasi ka filluar njé kurs konvertimi nga operatori,
anétar i ekuipazhit t€ fluturimit nuk duhet t€ caktohet pér té
fluturuar me njé tjetér tip apo kategori avioni para
pérfundimit t€ kétij kursi. Anétarét e ekuipazhit qé
operojné vetém klasin e avionéve t€ performancés B mund
té caktohen pér fluturimet mbi llojet e tjera té€ atij klasi
avionésh gjaté kurseve t€ konvertimit né masén e
nevojshme pér t€ ruajtur operimin.

c) Shuma e kérkuar e trajnimit nga anétari i ekuipazhit
té fluturimit pér kurset e konvertimit té operatorit do té
pércaktohet né pérputhje me standardet e kualifikimit dhe
pérvojés sic €shté specifikuar né manualin e operimeve,
duke marré parasysh trajnimin dhe pérvojén e méparshme
té tij/saj.

d) Anétari i ekuipazhit t€ fluturimit duhet t& pérfundojé:

1. Kontrollin dhe trajnimin e aftésive t€ pajisjeve té
emergjencés dhe t€ sigurisé sé operatorit, si dhe kontrollin
pérpara fillimit té€ fluturimit t€ radh€s nén mbikéqyrje
(LIFUS); dhe

2. Kontrollin pas pérfundimit té fluturimit t€ radhés nén
mbikéqyrje. Pér klasin e avionéve té performancés B,
LIFUS mund té kryhet né ¢do aeroplan brenda klasit né
fuqi.

e) Né rastin e avionéve, pilotéve gqé kané iu E&shté
léshuar njé klasifikim 1i tipit i bazuar né njé kurs trajnimi
me kohé fluturimi zero (ZFTT), ata duhet:

1. Té fillojné linjén e fluturimit nén mbikéqyrje jo mé
voné se 21 dit€ pas pérfundimit té testit té aftésive ose pas
trajnimit t€ duhur t€ ofruar nga operatori. Pérmbajtja e
trajnimit t€ tillé duhet t€¢ pérshkruhet né manualin e
operimeve;

2. Té pérfundojné gjashté ngritje dhe ulje né njé
simulator fluturimi jo mé voné se 21 dité pas pérfundimit té
testit t& aftésisé nén mbikéqyrjen e njé instruktori vlerésues
pér tipin e aeroplanit (TRI (A)), i cili e shogéron né
ndenjésen e pilotit t€ dyté. Numri i ngritjeve dhe uljeve
mund té reduktohet kur kreditet jané t€ pércaktuara né té
dhénat e parashikuara né pérputhje me udhézimin e
ministrit nr. 109, daté 2.10.2012 “Pér pércaktimin e
rregullave té zbatimit t&€ vlefshmérisé ajrore dhe
certifikimin mjedisor té avionéve dhe t€ produkteve qé
kané lidhje me ta, pjeséve, si dhe -certifikimin e
organizatave t€ mirémbajtjes dhe prodhuese”. Nése kéto
ngritje dhe ulje nuk jané kryer brenda 21 dit€ve, operatori
duhet t€ sigurojé trajnime rifreskues. Pérmbajtja e trajnimit
té tillé duhet t&€ pérshkruhet né manualin e operimeve;

3. Té kryejé katér ngritjet e para dhe uljet e LIFUS né
avion nén mbikéqyrjen e nj€¢ TRI (A), i cili e shogéron né
ndenjésen e pilotit t€ dyt€. Numri i ngritjeve dhe t€ uljeve
mund t€ reduktohet kur kreditet jané t€ pércaktuara né t€
dhénat e parashikuara né pérputhje me udhézimin e
ministrit nr. 109, dat€ 2.10.2012 “Pér pércaktimin e
rregullave t€ zbatimit t€ vlefshméris€é ajrore dhe
certifikimin mjedisor t€ avionéve dhe t€ produkteve qé
kané lidhje me ta, pjeséve, si dhe -certifikimin e
organizatave t€ mirémbajtjes dhe prodhuese”.

ORO.FC.230 Trajnimet dhe kontrollet periodike

a) Cdo anétar i ekuipazhit t€ fluturimit duhet té
pérfundojé trajnimin periodik dhe kontrollin e lidhur me
tipin ose variantin e avionit me t€ cilin ata operojné.

b) Kontrolli i aftésive té operatorit

1. Cdo anétar i ekuipazhit té fluturimit duhet té
pérfundojé kontrollin e aftésisé t€ operatorit si pjesé
normale e plotésimit t€ ekuipazhit, né ményré qé té
demonstrojé kompetencat né kryerjen e procedurave
normale, anormale dhe emergjente.

2. Kur anétaréve té ekuipazhit t& fluturimit iu kérkohet
té operojné né fluturim instrumental (IFR), kontrolli i
operatorit pér aftésité¢ do t€ kryhet pa referencé vizuale té
jashtme, sipas nevojés.

3. Periudha e vlefshmérisé sé kontrollit té operatorit pér
aftésit¢ duhet t€ jeté gjashté muaj kalendariké. Pér
veprimtarité dit€n né fluturime vizuale (VFR) me avioné té
performancés B, t€ kryera gjaté periudhave jo mé gjata se
tet€ muaj rresht, njé kontroll i operatorit pér aftésité¢ duhet
té jeté¢ i mjaftueshém. Kontrolli i aftésisé duhet t€ kryhet
para se té fillojné operimet tregtare té transportit ajror.

4. Anétari i ekuipazhit t€ fluturimit i pérfshiré né
operime ditén dhe referenca vizuale tokésore me njé
helikopter me motor jokompleks mund t€ pérfundojé
kontrollin e operatorit pér afté€siné vetém né njé nga tipat
pérkatés qé zotéron. Kontrolli i operatorit pér aftésité€ do té
kryhet ¢do heré vetém né njérin tip té kohéve t€ fundit qé
pérdoret pér kété géllim. Tipat relevanté té helikopteréve
qé mund t€ grupohen pér géllime té kontrollit t€ aftésisé¢ sé
operatorit duhet té jené té pérfshira né manualin e
operimeve.
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5. Pavarésisht ORO.FC.145 (a) (2), pér operime me
helikopteré me motor jokompleks, me referenca vizuale
tokésore dhe me aeroplané té klasit té performancés B,
kontrolli mund té kryhet nga njé komandant me kualifikime
té duhura qé caktohet nga operatori, i trajnuar né konceptet
CRM dhe vlerésimin e aftésive CRM. Operatori duhet té
informojé Autoritetin e Aviacionit Civil shqiptar né lidhje
me personat e caktuar.

¢) Kontrolli né linjé

1. Cdo anétar i ekuipazhit t€ fluturimit duhet té
plotésojé njé kontroll né linjé me avion, pér té¢ demonstruar
kompetencat né kryerjen e operimeve normale t€ linjés t&
pérshkruara n€ manualin e operimeve. Periudha e
vlefshméris€ sé kontrollit té linjés do t€ jet¢ 12 muaj
kalendariké.

2. Pavarésisht ORO.FC.145 (a) (2), kontrolli i linjés
mund t€ kryhet nga nj¢ komandant me kualifikime té
duhura nominuar nga operatori, t€ trajnuar né€ konceptet
CRM dhe vlerésimin e aftésive CRM.

d) Trajnimi dhe kontrolli pér pajisjet e sigurisé dhe
emergjenceés

Cdo anétar i ekuipazhit t€ fluturimit duhet té€
pérfundojé trajnimin dhe kontrollin mbi vendndodhjen dhe
pérdorimin e t€ gjitha pajisjeve t€ emergjencés dhe
siguris€. Periudha e vlefshméris€ s€ njé kontrolli pér
pajisjet emergjente dhe t€ siguris€ do t€ jeté 12 muaj
kalendariké.

e) Trajnimi CRM

1. Elementet ¢ CRM duhet t€ integrohen né t€ gjitha
fazat e duhura t€ trajnimit periodik (aktual).

2. Cdo anétar i ekuipazhit t€ fluturimit do t’i
nénshtrohet trajnimit t¢ vecant¢ modular CRM. Té gjitha
temat kryesore té trajnimit CRM duhet t¢ mbulohen duke
dhéné seanca modulare trajnuese, sa mé t€ barabarta qé té
jeté e mundur né ¢do periudhé trevijecare.

f) Cdo anétar i ekuipazhit t€ fluturimit do t’i
nénshtrohet trajnimit né toké dhe trajnimit né fluturim né
njé FSTD apo njé avion, ose né njé kombinim i FSTD dhe
avionit, t€ paktén ¢do 12 muaj kalendarik.

g) Periudha e vlefshmérisé e pérmendur né pikén (b)
(3), (c) dhe (d) do t& llogaritet nga fundi i muajit, kur éshté
kryer kontrolli.

h) Kur trajnimi ose kontrollet e kérkuara mé sipér jané
kryer brenda tre muajve t€ fundit t€ periudhés sé
vlefshméris€, periudha e re e vlefshmérisé do t&é llogaritet
nga data fillestare e skadimit.

ORO.FC.235 Kualifikimi i pilotit pér t& operuar né ¢do
pozicion

a) Komandantét, detyrat e té ciléve kérkojné qé té
operojné né ¢do pozicion piloti dhe té kryejné detyrat e njé
piloti té dyté apo t€ komandantit, té nevojshme pér té kryer
detyrat e trajnimit ose t€ kontrollit, duhet té pérfundojné
trajnime dhe kontrolle shtesé si¢ specifikohet né manualin e
operimeve. Kontrolli mund t€ kryhet s€ bashku me
kontrollin e operatorit pér aftésité sic pérshkruhet né
ORO.FC.230 (b).
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b) Trajnimi dhe kontrolli shtesé¢ duhet t€ pérfshijé t&
paktén sa mé poshté:

1. Mosfunksionimin e motorit gjaté ngritjes;

2. Afrimin me njé motor jofunksional; dhe

3. Uljen me njé motor jofunksional.

c) Né rastin e helikopteréve, komandantét, gjithashtu,
duhet t¢ pérfundojné kontrollet e aftésis€ nga t&€ dyja
pozicionet e pilotit, me kontrolle alternative aftésie, me
kusht qé kur kontrolli i aftésisé né tip €sht€ i kombinuar me
kontrollin e aftésisé nga operatori, komandanti e kryen
trajnimin ose kontrollin e tij/saj nga pozicioni i tij normal.

d) Kur kryhen manovra me motor té fikur né njé avion,
mosfunksionimi i motorit duhet té stimulohet.

e) Kur operohet né€ pozicionin e pilotit t& dyté,
kontrollet q¢ kérkohen nga ORO.FC.230 pér té operuar né
pozicionin e komandantit, pérve¢ késaj, duhet t€ jené té
vlefshme dhe aktuale.

f) Piloti zévendésues i komandantit né harmoni me
kontrollet operatorit pér aftésin€é t€ pérshkruar né
ORO.FC.230 (b) duhet té ket€ demonstruar praktika t€
ushtrimeve dhe procedurave q€ zakonisht nuk jané
pérgjegjési t€ tij/saj. Kur ndryshimet midis pozicionit té
majt¢ dhe t€ djatht€ nuk jané t€ réndésishme, praktika
mund té zhvillohet né secilin pre tyre.

g) Njé pilot tjetér pérve¢ komandantit g€ ulet n€ vendin
e komandantit duhet t¢ demonstrojé praktikén e stérvitjeve
dhe procedurave, né harmoni me kontrollet e aftésisé té
operatorit pérshkruara né ORO.FC.230 (b), té cilat jané
pérgjegjésia e komandantit g€ vepron si pilot i monitoruar.
Kur dallimet midis ndenjésve né anén e majté dhe té djathté
nuk jané té réndésishme, atéheré praktika mund t€ kryhet
né secilin pozicion.

ORO.FC.240 Operacioni né mé shumé se njé lloj ose
variant

a) Proceduarat ose kufizimet e operimit pér operimin né
mé shumé se njé tip ose variant t€ parashikuar né manualin
e operimeve dhe t€ miratuar nga Autoriteti i Aviacionit
Civil shqiptar duhet t&¢ mbulojné:

1. Nivelin minimal t€ eksperiencés s€ anétaréve t&
ekuipazhit t€ fluturimit;

2. Nivelin minimal té eksperiencés né njé tip apo
variant para fillimit t€ trajnimit dhe operimit t& njé tipi ose
varianti tjetér;

3. Procesin me té cilin do t€ trajnohen anétarét e
ekuipazhit pér té kaluar nga njé tip/variant né njé tjetér;
dhe

4. Té gjitha pérvojat pér kérkesat e zbatueshme aktuale
pér ¢cdo tip ose variant.

b) Kur njé anétar i ekuipazhit té fluturimit operon me
helikopteré dhe aeroplané, ai anétar do té kufizohet né
operimet né vetém njé tip aeroplani dhe helikopteri.

¢) Pika “a” nuk do t& zbatohet pér operimet me aeroplan
t€ klasit t¢ performancés B, né qofté se ato jané té kufizuara
né aeroplané t€ klasit me motor me pistona né njé pilot pér
fluturime vizuale dit¢én (VFR). Pika “b” nuk do té zbatohet
pér operimet me aeroplan t€ klasit t¢ performancés B, né¢ qofté
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se ato jané t& kufizuara né€ aeroplané t¢ klasit me motor me
pistona né njé pilot.

ORO.FC.A.245 Programi alternativ i trajnimeve dhe i
kualifikimeve

a) Operatori i avionit qé ka eksperiencén e duhur mund
z€vendésojé njé ose mé shumé nga kérkesat e méposhtme
té trajnimeve dhe té kontrolleve pér ekuipazhin e fluturimit
né aeroplané té klasit me motor me pistona né njé program
alternativ trajnimi dhe kualifikimi (ATQP), qé t€ jeté i
aprovuar nga Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar:

1. SPA.LVO.120 (operacionet me vizibilitet t€ ulét)
mbi trajnimin dhe kualifikimin e ekuipazhit té fluturimit;

2. Trajnimi dhe kontrolli i konvertimit;

3. Trajnimet mbi ndryshimet dhe familjarizimet;

4. Kursi i komandés;

5. Trajnimi dhe kontrolli periodik; dhe

6. Operimi né mé€ shumé se njé€ tip ose variant.

b) ATQP do t€ pérmbajé trajnime dhe kontrolle qé
krijojné dhe ruajné t€ paktén njé nivel ekuivalent té aftésisé
s€ arritur né pérputhje me parashikimet e ORO.FC.220 dhe
ORO.FC.230. Niveli i trajnimit dhe i aftésive té
kualifikimit t€¢ ekuipazhit t€ fluturimit duhet té
demonstrohet para se t€ merret miratimi i ATQP nga
Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar.

c¢) Operatori g€ aplikon pér njé miratim ATQP, duhet té
dorézojé tek Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar njé plan
zbatimi, pérfshiré edhe njé pérshkrim t€ nivelit t€ trajnimit
té ekuipazhit t€ fluturimit dhe njohjen e kualifikimit qé
duhet té€ arrihet.

d) Pérve¢c kontrolleve shtesé, t€ kérkuara nga
ORO.FC.230 dhe FCL.060 té shtojcés I (pjesa-FCL) té
rregullores “Mbi formulimin e kérkesave teknike dhe
procedurave administrative né lidhje me ekuipazhin ajror
té aviacionit civil”, secili anétar i ekuipazhit t€ fluturimit
do t€ pérfundojé njé vlerésim té orientuar linje (LOE) té
kryer né njé FSTD. Periudha e vlefshmérisé s¢ njé LOE do
té jet€ 12 muaj kalendariké. Periudha e vlefshmérisé do té
llogaritet nga fundi i muajit, kur éshté kryer kontrolli. Kur
LOE é&shté ndérmarré brenda tre muajve t€ fundit t&
periudhés sé vlefshmérisé, periudha e vlefshmérisé sé re do
té llogaritet nga data e skadimit origjinal.

e) Pas dy viteve t€ operimit me njé ATQP t& miratuar,
operatori mundet, me miratimin e Autoritetit t&¢ Aviacionit
Civil shqiptar, t¢ zgjasé periudhat e vlefshméris€é sé
kontrolleve t€ parashikuara né ORO.FC.230 si vijon:

1. Kontrolli i aftésis€¢ nga operatori né 12 muaj
kalendariké. Periudha e vlefshmérisé do té llogaritet nga
fundi i muajit, kur éshté kryer kontrolli. Kur kontrolli éshté
kryer brenda tre muajve t€ fundit t€ periudhés sé
vlefshméris€, periudha e re e vlefshmérisé do té llogaritet
nga data e skadimit origjinal.

2. Kontrolli i linjés deri 24 muaj kalendariké. Periudha
e vlefshméris€ do té llogaritet nga fundi i muajit, kur
kontrolli ésht¢ marré. Kur kontrolli éshté kryer brenda
gjasht€ muajve t€ fundit t€ periudhés sé¢ vlefshmérisé,
periudha e vlefshmérisé sé re do té llogaritet nga data e
skadimit origjinal.

3. Kontrolli i pajisjeve té sigurisé dhe emergjencés né
24 muaj kalendariké. Periudha e vlefshméris¢ do té
llogaritet nga fundi i muajit, kur éshté kryer kontrolli. Kur
kontrolli kryhet brenda gjasht¢ muajve t& fundit té
periudhés sé vlefshméris€, periudha e re e vlefshmérisé do
té llogaritet nga data e skadimit origjinal.

ORO.FC.A.250 Komandantét me licencé Tregtare
Piloti pér avioné CPL (A)

a) Zotéruesi i njé CPL (A) (avionit) do té veprojé vetém
si komandant né transportin ajror tregtar né njé aeroplan
me njé pilot, kur:

1. Transporton pasagjeré né fluturime vizuale (VFR)
jashté njé rrezeje prej 50 NM (90 km) nga njé aeroport i
nisjes, ai/ajo ka njé¢ minimum prej 500 oré fluturimi né
aeroplan apo mban njé vlerésim t&€ vlefshém instrumental;
ose

2. Operon né njé tip avioni me shumé motoré nén IFR,
ai/ajo ka njé minimum prej 700 oré kohé té fluturimit né
aeroplan, duke pérfshiré 400 oré si pilot né komandé. Kéto
oré¢ do t€ pérfshijné 100 oré fluturimi instrumental (IFR)
dhe 40 oré operim né€ avion me shumé motoré. 400 orét si
pilot né komandé mund té z€vendésohen me oré operimi si
pilot i dyté brenda njé sistemi me ekuipazh mé shumé se
njé¢ pilot t¢ parashikuar né manualin e operimeve, né
faktorin e dy oréve fluturimi si pilot i dyt€ e barabart¢ me
njé oré fluturimi si pilot né€ komandé.

b) Pér operimet ditén né€ fluturim vizual (VFR) me
avioné t€ performancés sé klasit B nuk do t€ zbatohet pika
@) (1).

ORO.FC.H.250 Komandantét me njé Licencé CPL (H)
pér helikopterét

a) Zotéruesi i nj¢ CPL (H) (helikopter) do té veprojé
vetém si komandant né transportin ajror tregtar né njé
helikopter me njé pilot, kur:

1. Operojné né fluturim instrumental IFR, ai/ajo ka njé
minimum prej 700 oré fluturimi né helikopteré, duke
pérfshiré 300 oré si pilot né komandé. Kéto oré do té
pérfshijné 100 oré né fluturim instrumental. 300 oré
fluturimi si pilot né komandé mund t€ zévendésohen me
oré operimi si pilot i dyt€ brenda njé sistemi me ekuipazh
mé shumé se njé pilot té parashikuar né manualin e
operimeve, né faktorin e dy oréve fluturimi si pilot i dyté e
barabarté me njé oré fluturimi si pilot né komandg.

2. Operojné nén kushtet meteorologjike vizuale (VMC)
gjaté natés, ai/ajo ka:

i) njé vlerésim té vlefshém instrumental; ose

ii) 300 oré fluturimi né helikopteré, duke pérfshiré 100 oré
si pilot né¢ komandé dhe 10 oré si pilot fluturues gjaté natés.

NENPJESA CC
EKUIPAZHI I KABINES

ORO.CC.005 Qéllimi
Kjo nénpjesé pércakton kérkesat qé duhet t€ plotésohen
nga operatori, qé operon me njé avion me ekuipazh kabine.

2221



Fletore Zyrtare nr.58, daté 25 prill 2014

Seksioni 1
Kérkesa té pérgjithshme

ORO.CC.100 Numri dhe pérbérja e ekuipazhit té
kabinés

a) Numri dhe pérbérja e ekuipazhit té kabinés duhet té
pércaktohet né pérputhje me pikén 7.a té aneksit IV t&
udhézimit t€ ministrit nr. 3, dat€ 7.2.2011 “Pér rregullat e
pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”, duke marré
parasysh faktorét operacionalé apo rrethanat e veganta t&
operimit né fluturim. S€ paku njé anétar i ekuipazhit té
kabinés do té caktohet pér operimin e avionit me
konfigurim maksimal t€ ndenjéseve (MOPSC) prej 19
pasagjerésh né kohén kur kané mé shumé se njé person né
bord.

b) Pér qéllim t€ operimit né pérputhje me pikén “a”,
numri minimal i ekuipazhit t€ kabinés do té jeté mé i madhi
i pikave t€ méposhtme:

1. Numri i anétaréve té ekuipazhit t€ kabin€s i vendosur
gjaté procesit t€ certifikimit t€ avionit né pérputhje me
specifikimet e certifikatés sé zbatueshme, pér konfigurimin
e kabingés s€ avionit t€ pérdorur nga operatori; ose

2. Né qofté se nuk €shté vendosur numri i nénpikés 1,
numri i ekuipazhit t€ kabinés i vendosur gjaté procesit té
certifikimit t€ avionit pér numrin maksimal t€ ndenjéseve té
pasagjeréve reduktuar me 1 pér ¢do grup té 50 ndenjésve té
pasagjeréve t€ konfigurimit t€ kabinés s€ avionit té
pérdorur nga operatori qé bie nén kapacitetin maksimal té
ndenjésve t€ certifikuar; ose

3. Njé anétar i ekuipazhit t€ kabinés pér ¢do 50
ndenjése pasagjerésh t&€ instaluar né té njéjtin bord té
avionit me té€ cilin do t&€ operohet.

c¢) Pér operimet ku éshté caktuar mé shumé se njé
anétar i ekuipazhit té kabinés, operatori do té emérojé njé
anétar t€ ekuipazhit t& kabinés, i cili i pérgjigjet pilotit né
komandé/komandantit.

ORO.CC.110 Kushtet pér caktimin né¢ detyré

a) Anétarét e ekuipazhit t€ kabinés duhet t&€ caktohen né
detyra né njé avion vetém nése ata:

1. Jané t&€ paktén 18 vjec;

2. Jang€ vlerésuar, né pérputhje me kérkesat e
zbatueshme t€ aneksit IV (pjesa-MED) t€ rregullores “Mbi
formulimin e kérkesave teknike dhe procedurave
administrative né lidhje me ekuipazhin ajror té aviacionit
civil”, si fizikisht dhe mentalisht té aft€ pér té kryer detyrat
e tyre dhe zbatuar pérgjegjésité e tyre né ményré té sigurt;
dhe

3. Kané pérfunduar me sukses té gjitha trajnimet e
zbatueshme dhe kontrollet e kérkuara nga kjo nénpjesé dhe
jané kompetent né kryerjen e detyrave té caktuara né lidhje
me kété proceduré.

b) Para caktimit t& detyrave té anétaréve té ekuipazhit té
kabinés, t€ cilét punojné mbi njé bazé t€ pavarur ose me
kohé té pjesshme, operatori duhet té verifikojé qé jané né
pérputhje me té gjitha kérkesat e zbatueshme t& késaj
nénpjese, duke marré parasysh té gjitha shérbimet e kryera
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nga anétari i ekuipazhit t€ kabinés pér ¢do operator tjetér,
pér t€ pércaktuar n€ ményré t€ vecanté:

1. Numrin total té tipave té avionéve dhe varianteve gé
operohen; dhe

2. Kufizimet e kohés s€ shérbimit né fluturim dhe
kérkesat e pushimeve.

c) Anétarét e ekuipazhit t€ kabinés operuese, si dhe
rolin e tyre né lidhje me siguriné e pasagjeréve dhe
fluturimit, duhet té identifikohen qarté pér pasagjerét.

ORO.CC.115 Kryerja e kurseve té trajnimit dhe
kontrollet pérkatése

a) Operatori duhet té krijojé njé program té detajuar dhe
njé plan mésimor pér secilin kurs trajnimi né pérputhje me
kérkesat e zbatueshme té késaj nénpjese, dhe me shtojcén
V (pjesa-CC) té rregullores “Mbi formulimin e kérkesave
teknike dhe procedurave administrative né€ lidhje me
ekuipazhin ajror t€ aviacionit civil”, nése aplikohet, pér té
mbuluar detyrat dhe pérgjegjésité q€ do t€ kryhen nga
anétarét e ekuipazhit t€ kabinés.

b) Cdo kurs trajnimi duhet t€ pérfshijé instruksione
teorike dhe praktike s€ bashku me praktikén individuale ose
kolektive, né€ lidhje me secilén 1éndé té€ trajnimit, né
ményré q€ anétari i ekuipazhit t€ kabinés t€ arrijé dhe té
ruajé nivelin e mjaftueshém t€ aftésis€ né pérputhje me kété
nénpjesé.

¢) Cdo kurs trajnimi, duhet:

1. T€ jet€ kryer né njé ményré t€ strukturuar dhe reale;
dhe

2. Té jet€ kryer nga personel i kualifikuar né ményré té
pérshtatshme gé subjekti t€ jeté i mbuluar.

d) Gjaté trajnimeve t€ kérkuara nga kjo nénpjesé ose
pas pérfundimit t€ tyre, ¢cdo anétar i ekuipazhit t€ kabinés
do t’i nénshtrohet njé kontrolloni q¢ mbulon té gjitha
elementet e trajnimit t€ programit t€ trajnimit pérkatés, me
pérjashtim té menaxhimit t€ burimeve t€ ekuipazhit té
trajnimit (CRM). Verifikimet duhet t¢ kryhen nga njé
personel i kualifikuar né ményré té pérshtatshme pér té
verifikuar se anétari i ekuipazhit t& kabin€s ka arritur
dhe/ose mban nivelin e kérkuar té aftésisé.

e) Kurset e trajnimit CRM dhe modulet CRM ku éshté
e aplikueshme duhet t¢ kryhen nga njé instruktor i
ekuipazhit t€ kabinés CRM. Kur elementet CRM jané
integruar né trajnime té€ tjera, njé instruktor i ekuipazhit té
kabinés CRM duhet té menaxhojé pérkufizimin dhe
zbatimin e programit mésimor.

ORO.CC.120 Kursi fillestar i trajnimit

a) Cdo anétar i ri g¢ nuk mban tashmé njé vértetim té
vlefshém té ekuipazhit t& kabinés, 1éshuar né pérputhje me
shtojcén V (pjesa-CC) té rregullores “Mbi formulimin e
kérkesave teknike dhe procedurave administrative né
lidhje me ekuipazhin ajror té aviacionit civil”:

1. Duhet té€ pajiset me njé kurs trajnimi fillestar sig
éshté specifikuar né CC.TRA.220 té po asaj shtojce; dhe

2. Duhet té kalojé me sukses provimin pérkatés para se
t€ kryejé njé trajnim tjetér t€ kérkuar nga kjo nénpjesé.

b) Elementet e programit t€ trajnimit fillestar mund té
jené té kombinuar me trajnimin specifik té tipit t&€ paré t&
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mjetit fluturues dhe trajnimin e konvertimit nga operatori,
me kusht qé t€ pérmbushen kérkesat e CC.TRA.220 dhe
cdo elementi té till€ t€ jené t€ regjistruar si elementet e
kursit t€ trajnimit fillestar né regjistrat e trajnimit té
anétaréve t€ ekuipazhit t€ kabinés né fjalé.

ORO.CC.125 Trajnim specifik i tipit té mjetit fluturues
dhe konvertimi i trajnimit nga operatori

a) Cdo anétar i ekuipazhit t& kabinés duhet t& keté
pérfunduar trajnimin e duhur specifik t€ tipit t€ mjetit
fluturues dhe trajnimin e konvertimit nga operatorit, si dhe
kontrolle t&€ lidhura me to, para se:

1. T& caktohet nga operatori pér heré té€ paré pér té
operuar si njé anétar i ekuipazhit t€ kabinés; ose

2. T€ caktohet nga operatori pér t€ vepruar né njé tjetér
tip mjeti fluturues.

b) Gjaté krijimit t€ programeve mésimore pér trajnimin
specifik té tipit t€ avionit dhe trajnimin e konvertimit,
operatori duhet té pérfshij¢, ku disponon, elementet e
detyrueshme pér tipin pérkat€s, sic pércaktohet né té
dhénat e pércaktuara né pérputhje me udhézimin e ministrit
nr. 109, daté 2.10.2012 “Pér pércaktimin e rregullave té
zbatimit t€ vlefshmérisé ajrore dhe certifikimin mjedisor té
avionéve dhe t€ produkteve qé kané lidhje me ta, pjeséve,
si dhe certifikimin e organizatave té€ mirémbajtjes dhe
prodhuese”.

¢) Programi i trajnimit specifik pér tipin e avionit,
duhet:

1. T€ pérfshijé trajnimin dhe praktikén né njé simulator
ose avion; dhe

2. Té mbulojé s& paku kéto elemente t€ trajnimit
specifik t€ tipit t€ avionit;

i) pérshkrimin e avionit pérkatés pér detyrat e
ekuipazhit té kabinés;

ii) t& gjitha pajisjet e sigurisé dhe sistemet e instaluara
pérkatése pér detyrat e ekuipazhit t€ kabinés;

iii) operimin dhe hapjen aktuale, nga ¢do anétar i
ekuipazhit t¢ kabinés, t€ ¢do tipi apo varianti té dyerve dhe
daljeve normale dhe urgjente né situata normale dhe
emergjente;

iv) demonstrimin e operimit té daljeve té tjera, duke
pérfshiré edhe dritaret e kabinés s€ pilotimit;

V) pajisjet pér mbrojtjen nga zjarri apo tymi nése jané té
instaluara;

vi) trajnimi né raste evakuimi me rréshqitje;

vii) funksionimi i ndenjéses, sistemit té sigurimit dhe
sistemit té oksigjenit né lidhje me pamundésiné e pilotit.

d) Pér programet e trajnimit t€ operatorit pér
konvertimin pér ¢do tip t€ avionit qé operon, duhet:

1. Té pérfshijé trajnimin dhe praktikén pér pajisjet né
simulator ose né avion;

2. Té pérfshij¢ trajnime né procedurat standarde
operative té operatorit pér anétarét e ekuipazhit t& kabinés,
té cilét caktohen né detyré pér heré té paré nga operatori;

3. Té mbulojé sé paku kéto elemente specifike té
trajnimit té operatorit si t¢ pérshtatshém pér tipin e mjetit
fluturues gé do t€ operohet:

i) pérshkrimin e konfiguracionit t€ kabinés;

ii) vendosjen, hegjen dhe pérdorimin e té gjitha
pajisjeve portative té sigurisé dhe emergjencés né bord;

iii) t& gjitha procedurat normale dhe emergjente;

iv) kujdesin pér pasagjerét dhe kontrollin e turmés;

v) trajnimin pér zjarrin dhe tymin duke pérfshiré
pérdorimin e té gjitha pajisjeve zjarrfikése dhe mbrojtése t&
mbartura né bord;

vi) procedurat e evakuimit;

vii) procedurat né rast t& pamundésis€ sé pilotit;

viii) kérkesat dhe procedurat e zbatueshme té sigurisé;

ix) menaxhimin e burimeve t€ ekuipazhit.

ORO.CC.130 Trajnimet pér ndryshimet

a) Pérvec trajnimit té kérkuar né ORO.CC.125, anétari
i ekuipazhit t€ kabinés duhet té pérfundojé trajnimin dhe
kontrollin e duhur gé t¢ mbulojé ¢do ndryshim pérpara se
té caktohet né:

1. Njé variant t€ njé€ tipi t€ mjetit fluturues qé operohet
aktualisht; ose

2. Njé tip mjeti fluturues g€ operon aktualisht ose
variant me ndryshime né:

1) pajisjet e sigurisé;

i) vendndodhjen e
emergjences; ose

iii) procedurat normale dhe emergjente.

b) Programi i trajnimit pér ndryshimet, duhet:

1. Té jeté pércaktuar si i domosdoshém mbi bazén e njé
krahasimi me programin trajnues t€ pérfunduar nga anétari
1 ekuipazhit t€ kabin€s, né pérputhje me ORO.CC.125 (c)
dhe (d), pér tipin pérkatés t&€ mjetit fluturues; dhe

2. Té pérfshijé trajnime dhe praktika né njé simulator
ose avion si relevante pér elementin e trajnimit t&
ndryshimeve qé do t€ mbulohet.

c¢) Kur krijohet njé program pér trajnimin e
ndryshimeve dhe njé plan mésimor pér njé variant té njé
tipi avioni me té cilin operon, operatori duhet t&€ pérfshijé,
ku disponon, elementet e detyrueshme pér tipin e avionit
pérkatés dhe variantet e tij, si¢ pércaktohet né t& dhénat e
parashikuara né udhézimin e ministrit nr. 109, daté
2.10.2012 “Pér pércaktimin e rregullave té zbatimit t&
vlefshmérisé ajrore dhe certifikimin mjedisor té avionéve
dhe t€ produkteve g€ kané lidhje me ta, pjeséve, si dhe
certifikimin e organizatave t€ mirémbajtjes dhe
prodhuese”.

ORO.CC.135 Familjarizimi

Pas pérfundimit t€ trajnimit specifik té tipit t€ avionit
dhe té trajnimit té€ operatorit pér konvertimin né njé tip
avioni, secili anétar i ekuipazhit t€ kabin€s duhet t&
pérfundojé familjarizimin e duhur t€ mbikéqyrur pér tipin,
para se t€ caktohet pér t€ vepruar si njé anétar i numrit
minimal té kérkuar t€ shérbimit né avion né pérputhje me
ORO.CC.100.

ORO.CC.140 Trajnimi periodik

a) Cdo anétar i ekuipazhit té kabinés duhet t€ kryejé ¢do
vit trajnimin dhe kontrollin periodik.

b) Trajnimi periodik duhet té mbulojé veprimet e
caktuara pér secilin anétar t€ ekuipazhit t€ kabinés né
kushte normale dhe emergjence, procedurat dhe praktikat
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pérkatése pér secilin tip t€ avionéve dhe/ose varianteve qé
operohen.

c) Elementet specifike t€ trajnimit té tipit t€ avionit:

1. Trajnimi periodik duhet t& pérfshijé ¢do vit ushtrime
demonstruese nga c¢do anétar i ekuipazhit t€ kabinés pér té
simuluar funksionimin e c¢do tipi ose varianti t€ dyerve
normale dhe emergjente dhe té€ daljeve pér evakuimin e
pasagjeréve.

2. Trajnimi periodik, g€ nuk i kalon tre vjet, gjithashtu,
duhet t& pérfshijé:

i) operimin dhe hapjen aktuale nga c¢do anétar i
ekuipazhit t€¢ kabinés, né njé simulator apo avion, té ¢do
tipi ose varianti, t€ daljeve normale dhe emergjente né
situata normale dhe emergjente;

ii) operimin aktual nga secili anétar i ekuipazhit té
kabinés, né njé simulator ose avion, t&€ derés s€ sigurisé né
kabinén e pilotimit, né status normal dhe emergjent, dhe
sistemit t€ kufizimit dhe ndenjéses, si dhe njé¢ demonstrim
praktik t€ pajisjes pérkatése t€ sistemit t€ oksigjenit n€ rast
té paaftésisé sé€ pilotit;

iii) demonstrimin e funksionimit té t€ gjitha daljeve té
tjera, pérfshiré edhe dritaret e ekuipazhit t€ fluturimit; dhe

iv) demonstrimin e pérdorimit t€ varkave t€ shpétimit
ose rréshqitéses, né€ rastet kur jané t€ instaluara.

d) Elementet e trajnimit specifik nga operatori:

1. Trajnimi periodik vjetor duhet t€ pérfshijé:

1) nga secili anétar i ekuipazhit t€ kabinés:

A) Vendndodhjen dhe pérdorimin e té gjitha pajisjeve t€
siguris€ dhe emergjencave t€ instaluara ose t€¢ mbartura né
bord; dhe

B) Vendosjen e xhaket€s sé& shpétimit, oksigjenit
portativ dhe pajisjeve mbrojtése té frymémarrijes (PBE);

ii) vendndodhjen e artikujve n€ kabinén e pasagjeréve;

iii) procedurat gé lidhen me kontaminimin sipérfagésor
té avionit;

iv) procedurat e emergjencés;

v) procedurat e evakuimit;

vi) shqyrtimin e aksidenteve dhe incidenteve;

vii) menaxhimin e burimeve té ekuipazhit;

viii) aspektet aeromjekésore dhe ndihma e paré
pérfshiré dhe pajisjet pérkatése;

ix) procedurat e sigurisé.

2. Né trajnimin periodik né intervale gé nuk i kalojné
tre vjet, gjithashtu, duhet t€ pérfshihen:

i) pérdorimi i shenjédhénésit piroteknik t€ simuluar;

ii) demonstrimi praktik i pérdorimit té listave té
kontrollit t€ ekuipazhit t€ fluturimit;

iii) trajnimi real dhe praktik né pérdorimin e t€ gjitha
pajisjeve kundér zjarrit, duke pérfshiré veshje mbrojtése,
shembuj tipiké té tyre, g€ mbarten né avion;

iv) nga cdo anétar i ekuipazhit t&€ kabinés:

A) Shuarja e njé zjarri, karakteristiké e njé zjarri té
brendshém avionit;

B) Vendosja dhe pérdorimi i PBE-sé né njé mjedis té
mbyllur t€ simuluar me tym.

d) Periudhat e vlefshmérisé:
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1. Periudha e vlefshméris€é e trajnimeve periodike
vjetore duhet t€ jet€ 12 muaj kalendariké, t€ numéruar nga
fundi i muajit kur éshté kryer kontrolli.

2. Nése trajnimi periodik dhe kontrolli i kérkuar jané
kryer brenda tre muajve t€ fundit kalendariké té periudhés
s€ vlefshmérisé, periudha e vlefshméris¢ sé¢ re do té
llogaritet nga data e skadimit origjinal.

3. Pér elemente t€ tjera trevjecare t€ trajnimit, té
specifikuara né pikén (c) (2) dhe (d) (2), periudha e
vlefshmérisé do té jet¢ 36 muaj kalendariké, t€ numéruar
nga fundi i muajit, kur jané kryer kontrollet.

ORO.CC.145 Trajnimi rifreskues

a) Kur njé anétar i ekuipazhit t€ kabinés, gjaté gjashté
muajve t€ méparshém brenda periudhés s€ vlefshmérisé sé
trajnimit dhe kontrollit pérkatés té fundit:

1. Nuk ka kryer ndonjé nga detyrat fluturuese, ai/ajo
duhet q€, para se t€ ricaktohet né detyra té tilla, té
pérfundojé trajnimin dhe kontrollin rifreskues pér ¢do tip té
avionit g€ do t€ operohet; ose

2. Nuk ka kryer detyrat e fluturimit n€ njé tip té
vecanté avioni, ai/ajo duhet g€, para ricaktimit t€ detyrave,
té kryejé né até tip avioni:

1) trajnimin dhe kontrollin rifreskues; ose

ii) dy fluturime njohje né pérputhje me ORO.CC.135.

b) Programi i trajnimit rifrekues pér cdo tip avioni
duhet t€ paktén t€ mbulojé:

1. Procedurat e emergjences;

2. Procedurat e evakuimit;

3. Operimin dhe hapjen aktuale, nga ¢do anétar i
ekuipazhit té kabinés, té ¢do lloji ose varianti té daljeve
normale dhe emergjente dhe t€ derés s¢ kabinés sé pilotimit
né ményré normale dhe emergjente;

4. Demonstrimin e operimit t€ té gjitha daljeve t€ tjera,
duke pérfshiré edhe dritaret e kabinés sé€ pilotimit;

5. Vendndodhjen dhe pérdorimin e t€ gjitha pajisjeve
relevante t€ sigurisé dhe emergjencés, t€ instaluara ose té
mbartura né€ bord.

c) Operatori mund té¢ zgjedhé pér t€ zévendésuar
trajnimet rifreskuese me trajnime periodike né qofté se
ricaktimi i detyrave t¢ anétarit t€ ekuipazhit fluturues té
kabinés fillon brenda periudhés sé¢ vlefshmérisé sé trajnimit
dhe kontrollit té fundit periodik. Né qofté se afati ka
skaduar, trajnimi rifreskues mund té zévendésohet vetém
me trajnime pér tipa avioni specifiké dhe t€ ndryshimeve
nga operatori si¢ specifikohet né ORO.CC.125.

Seksioni 2
Kérkesat shtesé pér operacionet e transportit ajror
tregtar

ORO.CC.200 Anétar i larté (Senior) i ekuipazhit té
kabinés

a) Kur éshté i nevojshém mé shumé se njé anétar i
ekuipazhit t€ kabin€s, pérbérja e ekuipazhit t€ kabinés
duhet té pérfshijé njé anétar t€ larté€ t&€ ekuipazhit té kabinés
té eméruar nga operatori.
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b) Operatori duhet t€ emérojé anétarét e ekuipazhit té
kabinés né pozicionin e anétarit té larté t€ ekuipazhit t&
kabinés vetém nése:

1. Kané té paktén njé vit eksperiencé si anétar ekuipazhi
né avionét qé operohen; dhe

2. Kané pérfunduar me sukses njé kurs trajnimi pér
anétar i larté¢ i ekuipazhit t€ kabinés dhe kontrollin
pérkatés.

c) Kursi i trajnimit t€ anétarit i lart€ t€ ekuipazhit té
kabinés duhet té¢ mbulojé t€ gjitha detyrat dhe pérgjegjésité
e kétij funksioni dhe duhet t€ pérmbajé t€ paktén elementet
e méposhtme:

1. Raportimin para fluturimit;

2. Bashképunimin me ekuipazhin;

3. Shqyrtimin e kérkesave té operatoréve dhe kérkesave
ligjore;

4. Raportimin e aksidenteve dhe incidenteve;

5. Faktorét njerézoré dhe burimet e menaxhimit té
ekuipazhit (CRM); dhe

6. Kérkesat pér kufizimet e koh€s né fluturim dhe né
detyré€, si dhe t€ pushimit.

d) Anétari i lart€ i ekuipazhit t€ kabin€s duhet t’i
pérgjigjet komandantit pér zhvillim dhe koordinim e
procedurave normale dhe emergjente t€ specifikuara né
manualin e operimeve, duke pérfshiré dhe detyrat q¢ nuk
lidhen me siguriné pér géllime té sigurisé.

e) Operatori duhet t€ krijojé procedura pér t€ zgjedhur
anétarin e ekuipazhit t€ kabin€s mé t€ kualifikuar t€
pérshtatshém pér t€ vepruar si anétar i lart€ né qoft€ se
anétari i larté i caktuar mé paré e ka t€ pamundur té
operojé. Ndryshimet né kéto procedura duhet t’i njoftohen,
Autoritetit t€ Aviacionit Civil shqiptar.

ORO.CC.205 Reduktimi i numrit t€ ekuipazhit té
kabinés gjaté operimeve né terren dhe né rrethana té
paparashikuara

a) Kur ka pasagjeré né bordin e njé avioni, numri
minimal i ekuipazhit té kabinés qé kérkohet né pérputhje
me ORO.CC.100, duhet t€ jeté i pranishém né kabinén e
pasagjeréve.

b) Nén kushte t€ pércaktuara né pikén “c”, ky numér
mund reduktohet:

1. Gjaté operimeve normale né toké ku nuk pérfshihet
furnizimi/shkarkimi i karburantit kur avioni &shté i
parkuar; ose

2. Né rrethana t& paparashikuara, nése numri i
pasagjeréve né fluturim ésht€ reduktuar. Né kété rast, pas
pérfundimit t€ fluturimit duhet t& dorézohet njé raport tek
Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar.

¢) Kushtet:

1. Procedurat qé sigurojné se njé nivel ekuivalent i
sigurisé éshté arritur me numér t€ reduktuar té ekuipazhit
té kabinés, né€ vecanti pér evakuimin e pasagjeréve,
pérfshihen né manualin e operimeve;

2. Ekuipazhi i kabinés i reduktuar pérfshin njé anétar té
larté si¢ specifikohet né ORO.CC. 200;

3. Té paktén njé anétar i ekuipazhit té¢ kabinés éshté i
nevojshém pér 50 pasagjeré né ¢do kabing;

4. NE€ rastin e operimeve normale né toké me avion qé
kérkon mé shumé se njé anétar t€ ekuipazhit t€ kabinés,
numri i pércaktuar né pérputhje me pikén “c”, paragrafi 3,
do té rritet pér t€ pérfshiré njé anétar té ekuipazhit té
kabinés pér ¢do cift t€ daljeve emergjente.

ORO.CC.210 Kushte shtes¢ pér caktimin né detyré

Anétarét e ekuipazhit kabinés do t€ caktohen né detyré
dhe do té veprojné, né njé tip t€ vecanté mjeti fluturues ose
varianti vetém nése ata:

a) Kané njé déshmi t€ vlefshme té 1éshuar né pajtim me
shtojcén V (pjesa-CC) té rregullores “Mbi formulimin e
kérkesave teknike dhe procedurave administrative né
lidhje me ekuipazhin ajror té aviacionit civil”;

b) Jané té kualifikuar né tipin ose variantin né pérputhje
me két€ nénpjesé;

c) Jané né pérputhje me kérkesat e tjera t&€ aplikueshme
té késaj nénpjese dhe shtojcés IV (pjesa-CAT);

d) Mbajné uniformén e operatorit pé€r ekuipazhin e
kabinés.

ORO.CC.215 Programet e trajnimit dhe kontrollit dhe
dokumentacionet pérkatése

a) Programet e trajnimit dhe kontrollit, pérfshiré dhe
programin mésimor t€ kérkuar nga kjo nénpjes€¢ duhet té
miratohen nga Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar dhe té
specifikohet né manualin e operimeve.

b) Pasi njé anétar i ekuipazhit t€ kabinés ka pérfunduar
me sukses njé kurs trajnimi dhe kontrollin respektiv,
operatori duhet:

1. Té mbajé t€ pérditésuara t€ dhénat e trajnimit té
anétarit té ekuipazhit t€ kabinés né pérputhje me
ORO.MLR.115; dhe

2. T’i sigurojé atij/asaj njé listé qé tregon t€ pérditésuar
periudhén e vlefshmérisé né lidhje pér tipin dhe variantin e
mjetit fluturues né t€ cilén anétari i ekuipazhit t&¢ kabinés
éshté i kualifikuar pér t€ vepruar.

ORO.CC.250 Operimi né mé shumé se njé tip ose
variant avioni

a) Njé anétar i ekuipazhit té kabin€s nuk duhet té
caktohet pér té operuar né mé shumé se tre tipa mjetesh
fluturuese, pérvec se, me miratim t€ Autoritetit té
Aviacionit Civil shqiptar, ai/ajo mund té caktohet pér té
vepruar né katér tipa avionésh, né qofté se pér t€ paktén dy
nga tipat:

1. Pajisjet e sigurisé dhe emergjencés, si dhe procedurat
normale dhe emergjente t€ tipave t€ vecanté jané té
ngjashém; dhe

2. Procedurat normale dhe emergjente t€ tipave té
veganté jané t€ ngjashém.

b) Pér géllimet e pikés “a” pér kualifikimet e trajnimit
té ekuipazhit té kabinés, operatori duhet té pércaktojé:

1. Cdo tip mjeti fluturues ose njé variant duke marré
parasysh, ku né dispozicion ka t€ dhénat relevante t& krijuara
né pérputhje me udhézimin e ministrit nr. 109, daté 2.10.2012
“Pér pércaktimin e rregullave t€ zbatimit t€ vlefshmérisé
ajrore dhe certifikimin mjedisor t&€ avionéve dhe té produkteve
gé kané lidhje me ta, pjeséve, si dhe -certifikimin e
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organizatave t&€ mirémbajtjes dhe prodhuese”, pér tipin e
mjetit fluturues pérkatés ose variantit; dhe

2. Variantet e njé tipi avioni t€ jené t€ ndryshme nése
ato nuk jané t€ ngjashme né aspektet e méposhtme:

i) funksionimi i daljeve emergjente;

ii) vendndodhja dhe tipi i pajisjeve portative t€ sigurisé
dhe atyre emergjente;

iii) procedurat e emergjencés t€ tipave t€ vecanté.

ORO.CC.255 Operimet me njé anétar t& ekuipazhit té
kabinés

a) Operatori duhet té pérzgjedhé, rekrutojé, trajnojé dhe
kontrollojé aftésité¢ e anétarit t€ ekuipazhit té kabinés sé
caktuar pér operime me njé anétar té ekuipazhit t€ kabinés,
sipas kritereve té duhura pér kété lloj operimi.

b) Anétarét e ekuipazhit té kabinés, t€ cilét nuk kané
eksperiencé t€ méparshme operative si anétar t€ vetém t&
ekuipazhit t€ kabinés, duhet t€ caktohen pér lloje t€ tilla
operacionesh, vetém pasi:

1. Té kené pérfunduar trajnimin, si¢ kérkohet né pikén
“c”, pérvec trajnimeve dhe kontrolleve t€ tjera té
zbatueshme g€ kérkohet nga kjo nénpjesé;

2. Té€ kené kaluar me sukses kontrollet e verifikimit t&
aftésive né€ kryerjen e detyrave dhe pérgjegjésive t€ tyre né
pérputhje me procedurat e specifikuara né manualin e
operimeve; dhe

3. T€ kené ndérmarré familjarizimin e fluturimit e té
paktén 20 oréve dhe 15 sektoréve né tipin e mjetit fluturues
pérkat€s nén mbikéqyrjen e njé anétari t€ ekuipazhit té
kabinés me pérvojé t€ pérshtatshme.

c) Elementet e méposhtme shtesé t€ trajnimit duhet té
jené t€ mbuluara me theks té€ vecanté¢ pér té€ pasqyruar
operimet me 1 anétar t€ ekuipazhit t€ kabinés:

1. Pérgjegjésitt e komandantit pér Kkryerjen e
procedurave normale dhe emergjente;

2. Réndésia e koordinimit dhe komunikimit me
ekuipazhin e fluturimit, né veganti né menaxhimin e
pasagjeréve t€ padisiplinuar ose shgetésues;

3. Shqyrtimin e kérkesave t€ operatoréve dhe kérkesave
ligjore;

4. Dokumentacioni;

5. Raportimi i aksidenteve dhe i incidenteve; dhe

6. Kufizimet né kohé té€ shérbimit né fluturim, si dhe
kohén e pushimit.

NENPJESA TC
EKUIPAZHI TEKNIK NE OPERIMET HEMS, HHO
OSE NVIS

ORO.TC.100 Qéllimi

Kjo nénpjesé pércakton kérkesat qé duhet té€ plotésohen
nga operatori, kur vepron njé avion me anétaré t€
ekuipazhit teknik né transportin ajror tregtar me shérbime
té emergjencave mjekésore me helikopter, (HEMS),
sisteme vizioni té imazheve natén (NVIS) dhe operimeve
me ngarkesa té jashtme me helikopter (HHO).

ORO.TC.105 Kushtet pér caktimin e detyrave
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a) Anétaréve tekniké t€ ekuipazhit né transportit ajror
tregtar HEMS, HHO ose operacionet NVIS duhet t’i
caktohet detyra nése ata:

1. Jané t€ paktén 18 vjec;

2. Jané fizikisht dhe mendérisht t& afté dhe té sigurt té
kryejné detyrat dhe pérgjegjésité;

3. Kané pérfunduar té gjitha trajnimet e aplikueshme qé
kérkohen nga kjo nénpjes€ pér t€ kryer detyrat e
ngarkuara;

4. Jané t€ kontrolluar si t€ aft€ pér t& kryer té gjitha
detyrat e ngarkuara, né pérputhje me procedurat e
specifikuara né manualin e operimeve.

b) Para caktimit té detyrave teknike t€ anétaréve té
ekuipazhit, t€ cilét jané té€ vet€punésuar dhe/ose duke
punuar mbi njé bazé t€ pavarur ose me kohé t€ pjesshme,
operatori duhet t& verifikoj¢ qé té gjitha kérkesat e
zbatueshme t€ késaj nénpjese jané né pajtueshméri me té,
duke marré parasysh t€ gjitha shérbimet teknike t€ kryera
nga anétari i ekuipazhit t€ operatorit tjetér pér t€ pércaktuar
né€ ményré t€ vecante:

1. Numrin total té tipave t€ mjeteve fluturues té
ndryshém dhe variantet e operuar;

2. Kufizimet kohore t€ detyrave né€ fluturim dhe
kérkesat e tjera.

ORO.TC.110 Trajnimi dhe kontrolli

a) Operatori duhet t€ krijojé njé program trajnimi né
pérputhje me kérkesat e zbatueshme té€ késaj nénpjese, qé
t¢ mbulojé detyrat dhe pérgjegjésité q€ do t€ kryhen nga
anétarét e ekuipazhit teknik.

b) Pas pérfundimit t€ trajnimit fillestar, atij té
konvertimit nga operatori, trajnimit pér ndryshimet dhe ato
periodike, cdo anétar i ekuipazhit teknik do t’i nénshtrohet
njé kontrolli pér t€ demonstruar aftésité e tij/saj né kryerjen
e procedurave normale dhe emergjente.

¢) Trajnimi dhe kontrolli duhet té kryhet pér ¢cdo kurs
trajnimi nga njé personel i pérshtatshém, i kualifikuar dhe
me pérvojé, qé subjekti t€ jeté i mbuluar. Operatori duhet
t€ informojé Autoritetin e Aviacionit Civil shqiptar, i cili
ushtron kontrolle né lidhje me personelin.

ORO.TC.115 Trajnimi bazé

Para se t€ ndérmarré trajnimin e konvertimit nga
operatori, ¢do anétar i ekuipazhit teknik duhet t&
pérfundojé trajnimin bazé, duke pérfshiré:

a) Njohurit€ e pérgjithshme teorike mbi aviacionin dhe
rregulloret e aviacionit, q¢ mbulojné t€ gjitha elementet
relevante pér detyrat dhe pérgjegjésité e kérkuara té
ekuipazhit teknik;

b) Trajnimin pér zjarrin dhe tymin;

¢) Trajnimin pér mbijetesén né toké dhe né ujé, té
pérshtatshme pér llojin dhe zona e operimit;

d) Aspektet aecromjekésore dhe ndihmén e parg;

e) Komunikimin dhe elementet relevante CRM t&
ORO.FC.115 dhe ORO.FC.215.

ORO.TC.120 Trajnimi i konvertimit nga operatori

Cdo anétar i ekuipazhit teknik duhet té pérfundojé:

a) trajnimin e konvertimit nga operatori, pérfshiré edhe
elementet relevante CRM:
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1. Pérpara se t€ caktohet nga operatori pér heré té paré
si njé anétar ekuipazhi teknik; ose

2. Kur kalon né njé lloj t€ ndryshém mjeti fluturues apo
klase, nése ndonjé prej pajisjeve apo procedurave té
pérmendura né pikén “b” jané t€ ndryshme.

b) Trajnimi i konvertimit nga operatori duhet t&
pérfshijé:

1. Vendndodhjen dhe pérdorimin e t& gjitha pajisjeve té
sigurisé dhe mbijetesés qé mbarten né avion;

2. Té gjitha procedurat normale dhe emergjente;

3. Pajisjet e pérdorura né bord pér té kryer detyrat né
avion apo né toké, me géllim qé té ndihmojé pilotin gjaté
operimeve HEMS, HHO ose NVIS.

ORO.TC.125 Trajnimet e ndryshimeve

a) Cdo anétar i ekuipazhit teknik duhet t€ pérfundojé
trajnimin e ndryshimeve kur ndryshojné pajisjet ose
procedurat pér tipat apo variantet e operuar aktualisht.

b) Operatori duhet ta specifikoj¢ né€ manualin e
operimeve, kur €sht€ i nevojshém trajnimi i tillé pér
ndryshimet.

ORO.TC.130 Fluturimet e familjarizimit

Pas pérfundimit t€ trajnimit t€ konvertimit nga
operatori, ¢do anétar i ekuipazhit teknik duhet t€ ndérmarré
fluturime familjarizimi para se t€ veprojé si njé anétar i
ekuipazhit teknik, t€ kérkuara né operimet HEMS, HHO
ose NVIS.

ORO.TC.135 Trajnimi periodik

a) Brenda c¢do periudhe 12-mujore, ¢do anétar i
ekuipazhit teknik duhet t’i nénshtrohet trajnimit periodik
pérkatés pér tipin apo kategoriné e mjeteve fluturuese dhe
pajisjeve teknike né té cilat do té veprojé anétari i
ekuipazhit. N€ té gjitha fazat e duhura té trajnimit periodik
duhet té integrohen elementet e CRM.

b) Trajnimi periodik duhet té pérfshijé instruksione
teorike dhe praktike, si dhe praktikén.

ORO.TC.140 Trajnimi rifreskues

a) Cdo anétar i ekuipazhit teknik, i cili nuk ka kryer
detyra né gjasht€ muajt e fundit, duhet t€¢ pérfundojné
trajnimin rifreskues t€é specifikuar né manualin e
operimeve.

b) Anétari i ekuipazhit teknik, i cili nuk ka kryer detyra
té fluturimit né njé tip t€ vecant€ avioni apo kategorie,
gjaté gjashté muajve t&€ mésipérm, para se té caktohet né
até tip ose kategori, duhet t€ pérfundojé, gjithashtu:

1. Trajnimin rifreskues mbi tipin ose klasin; ose

2. Dy sektoré familjarizimi né tipin e avionit ose t&
klasés.

ANEKSI IV
OPERACIONET E TRANSPORTIT AJROR TREGTAR
[PJESA-CAT]
NENPJESA A
KERKESAT E PERGJITHSHME

CAT.GEN.100 Autoriteti kompetent
Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar éshté autoriteti
kompetent, i caktuar nga Republika e Shqipérisé, si shteti

né territorin e t€ cilit operatori ka vendin e tij kryesor té
biznesit.
Seksioni 1
Avionét me motor

CAT.GEN.MPA.100 Pérgjegjésité e ekuipazhit

a) Anétari i ekuipazhit duhet t& jeté pérgjegjés pér
ekzekutimin e duhur té detyrave té tij/saj, qé:

1. Lidhen me siguriné e avionit dhe personave né té;
dhe

2. Jané t€ specifikuara né instruksionet dhe procedurat e
manualit t€ operimeve.

b) Anétari i ekuipazhit duhet:

1. T’i raportojé komandantit ndonjé gabim, déshtim,
keqfunksionim ose defekt té cilin anétari i ekuipazhit beson
se mund té€ ndikojé né vlefshmériné ajrore ose operimin e
sigurt t€ avionit duke pérfshir€ sistemet e emergjences,
nése nuk ésht€¢ raportuar tashmé nga njé tjet€r anétar i
ekuipazhit;

2. T’i raportoj¢ komandantit ndonjé incident qé
rrezikon, ose mund té€ kishte rrezikuar, sigurin€ e operimit,
nése nuk ésht€¢ raportuar tashmé nga njé tjet€r anétar i
ekuipazhit;

3. Té jeté né pérputhje me kérkesat pérkatése té€ sistemit
té operatorit pér raportimin e ngjarjeve;

4. T€ jet€ né pérputhje me t€ gjitha kufizimet e kohés
pér detyrat né fluturim (FTL) dhe kérkesat e pushimit, té
aplikueshme pér aktivitetet e tyre;

5. Kur merr pérsipér detyra pér mé shumé se njé
operator:

i) Té mbajé regjistrat e tij/saj individualé lidhur me
fluturimin dhe kohén e detyrés dhe periudhave t€ pushimit,
si¢ pérmendet né kérkesat e zbatueshme FTL; dhe

ii) T’i sigurojé ¢do operatori té dhénat e nevojshme pér
té planifikuar aktivitetet né€ pérputhje me kérkesat e
zbatueshme FTL.

c) Anétari i ekuipazhit nuk mund t’i kryejé detyrat né
njé mjet fluturues:

1. Kur éshté¢ nén ndikimin e substancave psikoaktive
apo alkoolit ose kur éshté i papérshtatshém pér shkak té
léndimit, lodhjes, ilaceve, sémundjeve apo pér shkage té
tjera t€ ngjashme;

2. Deri sa t& keté kaluar njé kohé t€ arsyeshme pas
zhytjes né ujé té thellé ose pas dhurimit t€ gjakut;

3. Né qofté se nuk jané ploté€suar kérkesat e zbatueshme
mjekésore;

4. Nése dyshohet se ai/ajo mund t&€ mos jeté né gjendje
pér té€ kryer detyrat e tij/saj té caktuara, ose

5. Nése ai/ajo e di ose dyshon se po vuan nga lodhja,
si¢ referohet né pikén 7(f) t€ aneksit IV t€ udhézimit t&
ministrit nr. 3, dat€ 7.2.2011 “Pér rregullat e pérbashkéta
né fushén e aviacionit civil”, apo ndihet i papérshtatshém,
né at€ masé sa mund té rrezikojé fluturimin.

CAT.GEN.MPA. 105 Pérgjegjésité e komandantit

a) Komandanti, pérve¢c se né pérputhje me
CAT.GEN.MPA.100, duhet:
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1. TE jeté pérgjegjés pér siguriné e t& gjithé anétaréve
té ekuipazhit, pasagjeréve dhe ngarkesave né bord, qé nga
koha kur ai/ajo arrin né bordin e mjetit fluturues, deri kur
largohet nga avioni né fund t€ fluturimit;

2. Té jeté pérgjegjés pér funksionimin dhe siguriné e
mjetit fluturues:

i) pér aeroplanét, nga momenti q€ aeroplani &éshté i
gatshém té 1évizé pér rulim para ngritjes, deri né momentin
kur vjen pér té pushuar né fund té fluturimit dhe motori(-
ét) e pérdorur si njési parésore shtytése jané fikur;

ii) pér helikopteré, kur rotorét jané duke u rrotulluar;

3. T& keté autoritet pér t€ dhéné t& gjitha komandat dhe
té& ndérmarrin veprimet e duhura me qéllim t€ garantimit té
sigurisé sé€ avionéve dhe té personave dhe/ose ngarkesave
té mbartura né pérputhje me pikén 7.c t€ aneksit IV t&
udhézimit t€ ministrit nr. 3, dat€ 7.2.2011 “Pér rregullat e
pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”;

4. T€ keté autoritet pér t€ zbarkuar ¢do person, ose
ndonjé pjes€ t€ ngarkes€s, q¢ mund t€ pérfaqé€sojé njé
rrezik potencial pér sigurin€ e avionit apo personave né
bord;

5. Té mos lejojé t€ hipi né€ avion njé€ person i cili duket
té jeté nén ndikimin e alkoolit apo drogave deri né até€ masé
sa ka t€ ngjaré€ t€ rrezikohet siguria e mjetit ajror apo
pasagjeréve;

6. Té ket€ t€ drejttn t€ refuzojé transportin e
udhétaréve t€ papranueshém, t€ deportuarit apo té
personave né paraburgim, né qoft€ se mbartja e tyre rrit
rrezikun pér sigurin€ e avionit apo pasagjeréve té tij;

7. TE€ sigurojé qé té gjithé pasagjerét jané té informuar
mbi vendndodhjen e daljeve emergjente, si dhe
vendndodhjen dhe pérdorimin e pajisjeve pérkatése té
sigurisé dhe t€ emergjencés;

8. Teé sigurojé qé pérmbushen t€ gjitha procedurat
operacionale dhe listat kontrolluese né pérputhje me
manualin e operimeve;

9. Té mos lejojé asnjé anétar t&€ ekuipazhit pér té€ kryer
ndonjé aktivitet gjaté fazave kritike t€ fluturimit, pérvec
detyrave t€ nevojshme pé€r operimin e sigurt té mjetit
fluturues;

10. T& sigurojé qé regjistruesit e fluturimit:

i) nuk jané t€ caktivizuar ose té€ fikur gjaté fluturimit;
dhe

ii) n€ rast t&€ njé aksidenti ose incidenti qé éshté subjekt
i raportimit t& detyrueshém:

A) nuk jané fshiré géllimisht;

B) jané c¢aktivizuar menjéheré pasi ka pérfunduar
fluturimi; dhe

C) jané té riaktivizuar vetém me pélqimin e organit
hetues.

11. Vendos pér pranimin e avionit me pjesé/pajisje
jashté shérbimit né pérputhje me list€n e devijimit t&
konfigurimit (CDL) ose listtn minimale té pajisjeve
(MEL);

12. Té sigurojé qé inspektimi para fluturimit éshté
kryer né pérputhje me kérkesat e shtojcés I (pjesa-M) té
urdhrit té ministrit nr. 110, dat€ 2.10.2012 “Pér miratimin
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e rregulloreve mbi vlefshmériné ajrore t€ produkteve,
pajisjeve aeronautike dhe pjeséve té€ avionéve, si dhe
miratimin e organizatave dhe personelit t€ pérfshiré né kéto
detyra”;

13. Té jeté i sigurt qé pajisjet pérkatése emergjente
mbeten leht€sisht t& arritshme pér pérdorim t&
menjéhershém.

b) Komandanti, ose piloti t& cilit i delegohet udhéheqja
e fluturimit, duhet g€ né njé situaté emergjente qé kérkon
vendim dhe veprim té menjéhershém, t€ ndérmarré ndonjé
veprim qé ai/ajo e konsideron t€ nevojshme sipas
rrethanave né pérputhje me 7.d t€ aneksit IV t&€ udhézimit
t¢ ministrit nr. 3, dat¢ 7.2.2011 “Pér rregullat e
pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”. Né raste té tilla
ai/ajo mund t'u shmanget rregullave, procedurave dhe
metodave operacionale né interes t€ sigurisé.

c) Sa heré g€ njé avion né fluturim ka manovruar né
pérgjigje t€ rezolute késhilluese (RA) pér njé sistem pér
shmangien e pérplasjes ajrore (ACAS), komandanti duhet
té dorézojé njé raport ACAS tek Autoriteti i Aviacionit
Civil shqiptar.

d) Rreziget dhe pérplasjet nga zogjté:

1. Sa heré g€ vérehet njé rrezik potencial nga zogjt€,
komandanti duhet t€ informojé Shérbimin e Trafikut Ajror
(ATS) sa mé shpejt q¢ e lejon ngarkesa e punés sé
ekuipazhit té fluturimit.

2. Sa heré g€ njé¢ mjet fluturues pér t€ cilin &shté
pérgjegjés komandanti, p€son njé goditje nga zogjté¢ qé
rezulton né démtim t€ konsiderueshém t€ myjetit fluturues
ose humbje apo mosfunksionim té ndonjé shérbimi
thelbésor, komandanti duhet té paragesé tek Autoriteti i
Aviacionit Civil shqiptar njé raport me shkrim pér goditjen
e zogjve pas uljes.

CAT.GEN.MPA.110 Autoriteti i komandantit

Operatori merr té gjitha masat e arsyeshme pér té
siguruar qé té gjithé personat g€ jané né avion zbatojné t&
gjitha komandat e ligjshme t€ dhéna nga komandanti pér
géllim sigurimin e avionit dhe sigurisé s€¢ personave apo
mallrave t€ mbartura.

CAT.GEN.MPA.115 Personeli ose anétarét e
ekuipazhit pérvec ekuipazhit t&€ kabinés s¢ pasagjeréve

Operatori duhet t€ sigurojé qé personeli ose anétarét e
ekuipazhit, pérvec anétaréve té ekuipazhit t& kabinés qé
jané duke kryer detyrat e tyre né kabinén e pasagjeréve t&
avionit:

a) Té mos ngatérrohen nga pasagjerét me anétarét
funksional€ t€ ekuipazhit t€ kabinés;

b) Nuk zéné stacionet e kérkuara té caktuara pér
ekuipazhin e kabinés;

c) Té mos pengojné anétarét funksional t€ ekuipazhit té
kabinés né detyrat e tyre.

CAT.GEN.MPA.120 Gjuha e pérbashkét

Operatori duhet t€ sigurojé qé té gjithé anétarét e
ekuipazhit mund té komunikojné me njéri-tjetrin né njé
gjuhé té pérbashkeét.

CAT.GEN.MPA.125 Rulimi i aeroplanéve
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Operatori duhet té€ sigurojé g€ njé aeroplan éshté né
rulim pér né zonén e l€vizjes sé njé aerodromi vetém né
qofté se personi qé e komandon:

a) Eshté njé pilot i kualifikuar; ose

b) Eshté caktuar nga operatori dhe:

1. Eshté trajnuar pér rulimin e avionéve;

2. Eshté i trajnuar pér té pérdorur radio-telefonin;

3. Ka marré udhézim né lidhje me shtrirjen,
rrugékalimet, shenjat, sinjalistikat, dritat, Kontrollin e
Trafikut Ajror (ATC) sinjalet dhe udhézimet, frazeologjiné
dhe procedurat e aerodromit;

4. Eshté né gjendje t&é pérputhet me standardet operative
qé kérkohen pér lévizjen e sigurt t€ aeroplanit né
aerodrom.

CAT.GEN.MPA.130 Vénia né puné e rotorit -
helikopterét

Rotori i njé helikopteri duhet t€ vihet né 1€vizje pér
géllime fluturimi vetém nga komandimi i njé piloti t&
kualifikuar.

CAT.GEN.MPA.135 Pranimi né kabinén e pilotimit

a) Operatori duhet t€ sigurojé g€, pé€rvec njé anétari té
ekuipazhit t€¢ fluturimit t€ caktuar pér njé fluturim, asnjé
person t€ mos pranohet, apo qéndrojé né kabinén e
pilotimit vetém nése ai person:

1. Eshté njé anétar funksional ekuipazhi;

2. Eshté njé pérfaqésues i Autoritetit t&¢ Aviacionit Civil
shqiptar ose njé autoritet inspektimi, nése kérkohet té jeté
atje pér kryerjen e detyrave zyrtare té tij/saj; ose

3. Lejohet né pérputhje me udhézimet e pérmbajtura né
manualin operimeve.

b) Komandanti duhet t& sigurojé qé:

1. Pranimi né kabinén e pilotimit nuk shkakton humbje
vémendjeje apo ndérhyrje né funksionimin e fluturimit; dhe

2. T& gjithé personat qé barten né kabinén e pilotimit
jané béré té njohur me procedurat pérkatése té sigurisé.

c) Komandanti duhet t¢ marré vendimin pérfundimtar
né lidhje me pranimin né kabinén e pilotimit.

CAT.GEN.MPA. 140 Pajisjet elektronike portative

Operatori nuk duhet t& lejojé asnjé person té pérdoré
njé pajisje portative elektronike (PED) né bordin e njé
avioni q¢ mund t€ ndikojé negativisht né performancén e
sistemeve t€ avionit dhe pajisjeve, dhe duhet t€ marrin té
gjitha masat e arsyeshme pér t€ parandaluar pérdorimin e
tillé.

CAT.GEN.MPA.145 Informacion mbi emergjencén
dhe pajisjet e mbijetesés né bord

Operatori duhet né ¢do kohé té keté né dispozicion né té
gjithé avionét e tij listén pér komunikim me Qendrat e
Koordinimit té Shpétimit (RCCs) € pérmbajné
informacion mbi pajisjet e emergjencés dhe mbijetesés.

CAT.GEN.MPA.150 Ulja emergjente e avionéve né
ujé

Operatori do té operojé fluturime mbi ujé me njé
aeroplan me njé konfigurim té certifikuar ndenjésesh mé
shumé se 30 pasagjeré, né njé distancé nga toka t&
pérshtatshme pér t€ béré njé ulje emergjente, mé té madhe
se 120 minuta né shpejtési né fluturim, ose 400 NM, cilado

té jeté mé pak, vetém né qofté¢ se aeroplani &sht€é né
pérputhje me dispozitat e vlefshmérisé ajrore pér uljen
emergjente né€ ujé t€ pérshkruara né kodin né fuqi.

CAT.GEN.MPA.155 Transporti i arméve dhe
municioneve té luftés

a) Operatori duhet t€ transportojé armé apo municione
lufte nga ajri vetém nése €shté dhéné njé miratim pér né gjé
té tillé nga té gjitha Shtetet e hapésirés ajrore; (b) Kur éshté
dhéné njé miratim, operatori duhet t€ sigurojé se armét dhe
municionet e luftés jané:

1. Vendosur né njé vend té avionit q& &shté i
paarritshém nga udhétarét gjaté fluturimit; dhe

2. T€ zbrazura né rastin e arméve té€ zjarrit.

c) operatori duhet t€ sigurojé qé, para se té fillojé njé
fluturim, komandanti é&sht€¢ njoftuar pér detajet dhe
vendndodhjen né bordin e avionit t€ ndonjé arme apo
municione lufte qé do té transportohen.

CAT.GEN.MPA.160 Transporti i
municioneve sportive

a) Operatori duhet t€ marré t€ gjitha masat e arsyeshme
pér t€ siguruar se ¢do armé sportive e destinuar pér t’u
transportuar nga ajri €shté raportuar té operatori.

b) Operatori g¢ do pranojé mbartjen e arméve sportive
duhet t€ sigurojé se:

1. Jané€ vendosur né njé vend t€ avionit q€ Eshté i
paarritshém nga udhétarét gjaté fluturimit; dhe

2. NEé rastin e arméve t€ zjarrit apo arméve t€ tjera qé
mund té€ pérmbajné municion, ato t€ jené t€ zbrazura.

¢) Municioni pér armét sportive mund t€ mbartet né
bagazhet e kontrolluara té pasagjeréve, duke i”u nénshtruar
kufizimeve t€ caktuara, né pérputhje me udhézimet teknike.

CAT.GEN.MPA.161 Transporti i arméve sportive dhe
municionit — pérjashtime

Pavarésisht CAT.GEN.MPA.160 (b), pér helikopterét
me njé peshé maksimale t&é -certifikuar t€ ngritjes
(MCTOM) prej 3 175 kg ose mé pak kur operojné ditén
dhe né rrugékalime me navigim népérmjet referencave
vizuale, mund t€ mbartet njé armé sportive né njé vend té
arritshém gjaté fluturimit, me kusht qé operatori ka krijuar
procedura té€ pérshtatshme dhe €sht€ e pamundur g€ ta
vendos€ até né njé vend tjetér.

CAT.GEN.MPA.165 Metoda e transportit t€ personave

Operatori duhet t€ marré té gjitha masat pér t€ siguruar
qé asnjé person gjaté fluturimit t&€ mos géndrojé né 1 vend
t€ avionit q€¢ nuk é&shté i caktuar pér akomodimin e
personave té pérkohshém pérjashtuar rastet kur éshté¢ dhéné
akses nga komandanti:

a) Pér géllim té marrjes s€ veprimit t€ nevojshém pér
siguriné e avionit, t¢ ndonjé personi, kafshe apo ngarkese
né té; ose

b) Né njé pjesé té avionit né té cilin mbarten ngarkesat
ose mjetet, e cila éshté e caktuar pér akses nga njé person
né fluturim

CAT.GEN.MPA.170 Alkooli dhe droga

Operatori duhet t¢ marré té gjitha masat e arsyeshme
pér t€ siguruar g€ asnjé person gqé hyn ose éshté né njé
avion, t€ jet¢ nén ndikimin e alkoolit apo drogave né masén
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g€ mund té rrezikojé sigurin€ e avionit apo pasagjeréve té
tij.

CAT.GEN.MPA.175 Rrezikimi i sigurisé

Operatori duhet t€ marré t€ gjitha masat e arsyeshme
pér t&€ siguruar g€ asnjé person t€ mos veprojé apo t€
tentojé té€ kryejé njé veprim me neglizhencé apo pakujdesi,
icili:

a) do t€ rrezikonte avionin ose njé person aty; ose

b) do t€ shkaktonte rrezikimin e njé avioni, t€ ndonjé
personi apo ngarkese.

CAT.GEN.MPA.180 Dokumentet,
informacioni né bord

a) Dokumentet e méposhtme, manualet dhe
informacionet duhet t&¢ mbarten né ¢do fluturim, origjinale
ose kopje, pérvec nése specifikohet ndryshe:

1. Manualet e fluturimit té avionit (AFM), ose
dokumente ekuivalente;

2. Certifikata origjinale e regjistrimit;

3. Certifikata origjinale e vlefshmérisé ajrore (CVA);

4. Certifikata e zhurmés, pérfshiré edhe njé pérkthim
né anglisht, ku éshté aprovuar nga autoriteti pérgjegjés, pér
léshimin e késaj certifikate;

5. Njé kopje e noterizuar e certifikatés s€ operatorit
ajror (AOC);

6. Specifikimet pérkatése t€ operacioneve té tipit té
mjetit fluturues, t€ léshuar me AOC;

7. Licenca origjinale e radios sé mjetit fluturues, nése
aplikohet;

8. Certifikata e detyrueshme e sigurimit nga pala e
treté;

9. Dokumenti i udhétimit, ose ekuivalente, pér mjetin
fluturues;

10. Dokumente teknike t€ mjetit fluturues, né pérputhje
me shtojcén I (pjesa-M) t€ urdhrit t€ ministrit nr. 110, daté
2.10.2012 “Pér miratimin e rregulloreve mbi vlefshmériné
ajrore t€ produkteve, pajisjeve aeronautike dhe pjeséve té
avionéve, si dhe miratimin e organizatave dhe personelit té
pérfshiré né kéto detyra”;

11. Detajet e paragitura t€ planit té fluturimit ATS,
nése aplikohet;

12. Listat aeronautike aktuale dhe t€ pérshtatshme pér
rrugékalimin e propozuar dhe té€ gjitha rrugét pérgjaté t&
cilave ésht€ e arsyeshme t€ pritet ¢ mund t€ devijohet
fluturimi;

13. Procedurat dhe informacione té shenjave vizuale
pér pérdorim nga avionét interceptues;

14. Informacion lidhur me shérbimin e kérkim
shpétimit pér zonén e fluturimit t€ synuar, i cili duhet t€
jeté lehtésisht i arritshém né kabinén e pilotimit;

15. Pjesét aktuale té manualit t€¢ operimeve qé jané
relevante pér detyrat e anétaréve t€ ekuipazhit, t€ cilat
duhet té jené leht€sisht té arritshme pér anétarét e
ekuipazhit;

16. Lista minimale e pajisjeve;

17. Njoftimet e duhura té pilotéve (NOTAMs) dhe
Shérbimit té Informacionit Aeronautik (AIS);

18. Informacione té pérshtatshme meteorologjike;
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manualet dhe

19. Lista e ngarkesave dhe/ose pasagjeréve, nése
aplikohet;

20. Dokumentacioni i peshés dhe i balancimit;

21. Plani operacional i fluturimit, nése aplikohet;

22. Njoftimi i kategorive t€ pasagjeréve (SCPs) dhe
ngarkesa t€ vecanta, nése aplikohet; dhe

23. Cdo dokumentacion tjetér gé¢ mund t€ jeté i
nevojshém pér fluturim ose q€ kérkohet nga shtetet e
mbikaluara.

b) Pavarésisht pikés “a”, pé€r operime né fluturim
vizual ditén me avioné jokompleksé g€ ngrihen dhe ulen né
té njéjtin aerodrom apo baz€ operative brenda 24 oréve,
apo qé fluturojné brenda njé zone lokale té€ specifikuar né
manualin e operimeve, dokumentet dhe informacioni i
meéposhttm mund t€ mbahen né€ aerodrom ose bazén
operative:

1. Certifikata e zhurmés;

. Licenca e radios s€ mjetit fluturues;

. Dokumentacioni i udhétimit, ose ekuivalente;

. Dokumentacioni teknik i mjetit fluturues;

. Dokumentet pér NOTAM dhe AIS;

. Informacioni meteorologjik;

. Njoftimi i SCPs dhe ngarkesave t€ vecanta, nése
aplikohet; dhe

8. Dokumenti i peshés dhe i balancimit.

c) Pavarésisht pikés “a”, né€ rastin e humbjes apo
vjedhjes sé dokumenteve té pércaktuara né pikat (a)(2) deri
né (a)(8), operimi mund t€ vazhdojé fluturimin deri sa arrin
né destinacionin e tij ose njé¢ vend ku mund té€ ofrohen
dokumentet z€vendésuese.

CAT.GEN.MPA.185 Informacioni gé duhet t& mbahet
né toké

a) Operatori duhet té sigurojé qé t€ paktén pér
kohézgjatjen e secilit fluturim ose serisé sé¢ fluturimeve:

1. Té mbahen né toké informacione relevante té
fluturimit dhe t€ pérshtatshme pér tipin e operimit;

2. Informacioni t€ ruhet deri sa té dyfishohet né vendin
né té cilin ai do t€ ruhet ose, nése kjo éshté e pamundur;

3. Informacioni i njéjt¢ ruhet né njé Kkontejner
kundérzjarrit né€ avion.

b) Informacioni i referuar né pikén “a” pérfshin:

1. Njé kopje t& planit operacional té fluturimit, ku éshté
e pérshtatshme;

2. Kopje t€ pjesés(ve) pérkatése té dokumentacionit
teknik té avionit;

3. Dokumentacionin specifik t€ rrugé€kalimeve,
NOTAM, nése éshté redaktuar né ményré specifike nga
operatori;

4. Dokumentin e peshés dhe balancimit, nése kérkohet;
dhe

5. Njoftimin pér ngarkesa t€ veganta.

CAT.GEN.MPA.190 Sigurimi i dokumentacionit dhe i
regjistrave

Komandanti, brenda njé kohe t€ arsyeshme t€ kérkuar
nga njé person i autorizuar nga njé autoritet, duhet té
sigurojé pér até¢ person dokumentacionin qé kérkohet té
mbartet né bord.
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CAT.GEN.MPA.195 Ruajtja, prodhimi dhe pérdorimi i
regjistrimeve té regjistruesve né fluturim

a) Pas njé aksidenti ose incidenti, q¢ é&shté subjekt i
raportimit t€ detyrueshém, operatori i njé mjeti fluturues
duhet t€ ruajé t€¢ dhénat origjinale qé regjistrohen pér njé
periudhé prej 60 ditésh, pérjashtuar rastet kur udhézohet
ndryshe nga autoriteti hetues.

b) Operatori duhet té kryejé kontrolle operacionale dhe
vlerésime t€ t€¢ dhénave t€ regjistruara né fluturim (FDR),
regjistrime zanore t€ regjistruara né kabiné (QKRA),
regjistrime dhe té regjistrimet e lidhjes sé té dhénave pér té
siguruar gatishmériné e vazhdueshme t€ regjistruesit.

c¢) Operatori duhet té ruajé regjistrimet pér periudhén e
kohés operative t¢ FDR, si¢ kérkohet nga CAT.IDE.A.190
ose CAT.IDE.H.190, pérjashtuar rastet kur, pér géllime t&
testimit dhe mirémbajtjes s€¢ FDR, mund té fshihet deri né
njé oré té regjistrimeve mé té vjetra nga koha e testimit.

d) Operatori duhet t€ mbajé dhe t€ mirémbajé
dokumentacionin e pérdit€suar g€ paraget informacionin e
nevojshém pér t€ kthyer t€ dhénat e FDR té papérpunuara
né parametrat e shprehur né njésit€ inxhinierike.

e) Operatori duhet t€ véré né dispozicion ¢do regjistrim
té fluturimit q& €sht€ ruajtur, nése pércaktohet késhtu nga
Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar.

f) Pa cenuar urdhrin e ministrit nr. 123, daté
22.12.2011 “Mbi adoptimin e rregullores pér integrimin né
njé gendé€r t€ pé€rbashkét t€ informacionit rreth ngjarjeve né
Aviacionin Civil dhe shpérndarjen e kétij informacioni te
palét e interesuara”:

1. Regjistrimet CVR duhet t€ pérdoren pér géllime té
hetimeve té njé aksidenti ose njé incidenti, i cili &shté
subjekt i raportimit t€ detyrueshém, vet€ém nése jané
dakord t€ gjithé anétarét e ekuipazhit dhe personelit té
mirémbajtjes qé lidhen me to.

2. Regjistrimet FDR ose regjistrimet e lidhjes sé€ té
dhénave duhet t€ pérdoren vetém pér qéllime té hetimeve té
njé aksidenti apo incidenti i cili €sht€ subjekt i raportimit té
detyrueshém, nése té€ dhénat e tilla jané:

i) pérdorur nga operatori vetém pér qéllime t&
vlefshmérisé ajrore ose mirémbajtjes; ose

ii) t€ paidentifikuara; ose

iii) t€ pérhapura sipas procedurave té sigurta.

CAT.GEN.MPA.200 Transporti i mallrave té
rrezikshme

a) Vetém nése lejohet ndryshe nga ky aneks, transporti
i mallrave t€ rrezikshme nga ajri duhet té kryhet né
pérputhje me aneksin 18 té Konventés sé Cikagos,
amenduar s€ fundmi dhe té pérforcohet nga “udhézimet
teknike pér transportimin e sigurt té mallrave té rrezikshme
nga ajri” (ICAO Doc 9284-AN/905), duke pérfshiré
shtojcat e saj dhe ¢do shtesé tjetér ose amendim.

b) Mallrat e rrezikshme duhet t€ transportohen vetém
nga njé operator i miratuar né pérputhje me shtojcén V
(pjesa-SPA), nénpjesa G, pérjashtuar rastet kur:

1. Ato nuk jané subjekt i instruksioneve teknike né
pérputhje me pjesén 1 t&€ kétyre instruksioneve; ose

2. Ata mbarten nga pasagjerét ose anétarét e ekuipazhit,
ose jané né€ bagazh, né pérputhje me pjesén 8 t&
instruksioneve teknike.

c) Njé operator duhet t& vendosé procedura pér té
siguruar g€ jané marré t€ gjitha masat e arsyeshme pér té
parandaluar mbartjen né bord pa dijeni t€ mallrave t&
rrezikshme.

d) Operatori duhet t€ sigurojé personelin me
informacionin e nevojshém duke béré t&€ mundur g€ ata té
marrin pérgjegjésité e tyre, si¢ kérkohet nga udhézimet
teknike.

e) Operatori duhet qé¢ né pérputhje me udhézimet
teknike, té raportojé pa vonesé tek Autoriteti i Aviacionit
Civil shqiptar dhe autoriteti pérkatés i shtetit t&¢ ndodhjes sé
rastit té:

1. Aksidenteve apo incidenteve t€ ndonjé malli té
rrezikshém;

2. Zbulimi i mallrave t€ rrezikshme t€ padeklaruara ose
keqdeklaruara n€ ngarkesa ose posta; ose

3. Gjetja e mallrave t€ rrezikshme t€ mbartur nga
pasagjerét ose anétarét ekuipazhit, ose né bagazhin e tyre,
kur nuk pérputhet me pjesén 8 t€ instruksioneve teknike.

f) Operatori duhet t€ sigurojé q€ pasagjerét jané té
pajisur me informacion né€ lidhje me mallrat e rrezikshme
né pérputhje me udhézimet teknike.

g) Operatori duhet t€ sigurojé g€ njoftimet e
informacionit t¢ dhéné né€ lidhje me transportin e mallrave
té rrezikshme jané dhéné né pikat e pranimit t€ ngarkesave,
si¢c kérkohet nga udhézimet teknike.

NENPJESA B
PROCEDURAT OPERUESE

Seksioni 1
Mjetet fluturuese me motor

CAT.OP.MPA.100 Pérdorimi i shérbimeve t€ trafikut
ajror

a) Operatori duhet té sigurojé qé:

1. Shérbimet e Trafikut Ajror (ATS), té pérshtatshme
pér hapésirén ajrore dhe rregullat e aplikueshme t€ ajrit
jané pérdorur pér té gjitha fluturimet né dispozicion kurdo;

2. Instruksionet operative né fluturim, qé pérfshijné njé
ndryshim né planin e fluturimit ATS, kur &shté e
praktikueshme, jané té koordinuara me njésiné e duhur
ATS pérpara transmetimit t€ njé mjeti fluturues.

b) Pavarésisht pikés “a”, pé€rdorimi i ATS nuk &shté i
nevojshém nése nuk kérkohet nga kérkesat hapésinore t&
ajrit, pér:

1. Operacionet né fluturime vizuale (VFR) nga
aeroplanét e tjeré pérveg atyre me motor;

2. Helikopterét me njé¢ MCTOM prej 3 175 kg ose mé
pak, qé operojné dit€n dhe né rrugékalime, té cilat
navigohet me referenca vizuale né terren; ose

3. Operimet lokale me helikopter, me kusht t€ ruhet
koordinimi me shérbimet e kérkim-shpétimit.

CAT.OP.MPA.105 Pérdorimi i aerodromeve dhe
bazave operative
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a) Operatori duhet t€ pérdoré vetém aerodromet dhe
bazat operative g€ jané t€ p€rshtatshme pér tipin e avionéve
dhe funksionimin né fjalé.

b) Pérdorimi i bazave operative duhet t€ aplikohet
vetém pér:

1. Aeroplanét me motor jokompleksg;

2. Helikopterét.

CAT.OP.MPA.106 Pérdorimi i
izoluara - aeroplanét

a) Pérdorimi i njé aerodromi t€ izoluar si aerodrom i
destinacionit me aeroplan kérkon miratim paraprak nga
Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar.

b) Njé aerodrom i izoluar &shté njé aerodrom pér té
cilin rezerva alternative dhe pérfundimtare e karburantit té
kérkuar pér né aerodromin e duhur alternativ t€ jeté mé
shumé se:

1. Pér aeroplanét me motoré me pistona, karburanti pér
t€ fluturuar pér 45 minuta plus 15% t€ kohés fluturuese e
planifikuar té€ shpenzohet né regjimin ekonomik ose dy oré,
cilado g€ €shté mé pak; ose

2. Pér aeroplanét me motoré me turbiné, karburanti i
fluturimit pér dy oré né konsumin e lundrimit normal mbi
aerodromin e destinacionit, duke pérfshiré karburantin
pérfundimtar rezerve.

CAT.OP.MPA.107 Aerodromi i pérshtatshém

Operatori duhet ta konsiderojé¢ njé aerodrom si té
pérshtatshém nése, né kohén e supozuar t€ pérdorimit,
aerodromi €shté i disponueshém dhe i pajisur me shérbimet
ndihmése t€ nevojshme, t€ tilla si Shérbimet e Trafikut
Ajror (ATS), ndricim té mjaftueshém, komunikim,
raportim t€ motit, navigim dhe shérbime emergjente.

CAT.OP.MPA.110 Minimumi operacional i aerodromit

a) Operatori duhet t€ krijojé njé¢ minimum operacional,
pér ¢do aerodrom nisjeje, destinacioni, apo alternativ, qé
planifikon t¢ pérdoré. Kéto minimume nuk duhet t€ jené
mé té uléta se sa ato t&€ krijuara pér aerodrome té tilla nga
ana e shtetit né té cilin ndodhet aerodromi, vetém nése
miratohet specifikisht nga ky shtet. Cdo rritje e specifikuar
nga Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar do t€ shtohet né
minimum.

b) Pérdorimi i njé monitori (HUD), monitori udhézues
pér sistemin e uljes (HUDLS) ose sistemi ndihmés pér
vizionin (EVS) mund t€ lejojé operimet me vizibilitet mé té
ulét se minimumi operacional i aerodromit nése miratohet
né pérputhje me SPA.LVO.

c¢) Kur krijohet njé minimum operacional i aerodromit,
operatori duhet té marré parasysh si mé poshté:

1. Tipin, performancén dhe karakteristikat e pérdorimit
té mjetit fluturues;

2. Pérbérjen, aftésiné dhe eksperiencén e ekuipazhit té
fluturimit;

3. Dimensionet dhe karakteristikat e pistave/zonat e
afrimit final dhe t& ngrities (FATO) q€¢ mund té
pérzgjidhen pér pérdorim;

4. Pérshtatshméria dhe performanca e pajisjeve
ndihmése vizuale dhe jovizuale né toké;

aerodromeve té
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5. Pajisje té disponueshme né avion pér qéllime
navigimi dhe/ose kontrolli t€ rrugékalimit té fluturimit
gjaté ngritjes, afrimit, uljes, rrotullimit dhe kalimit té rreth
té dyté;

6. Pér pércaktimin e zonave té tolerancés sé pengesave,
pengesave né ulje, uljen dhe marrjen e lartésis€, té cilat
jané t€ nevojshme pér ekzekutimin e procedurave té
emergjences;

7. Lartésia e tolerancés sé pengesave pér procedurat e
afrimit instrumental;

8. Meényrat, pércaktimi dhe raportimi i kushteve
meteorologjike; dhe

9. Teknikén e fluturimit qé duhet t€ pérdoret gjaté
afrimit final.

d) Operatori duhet té specifikojé metodén e pércaktimit
t¢ minimumit operacional té aerodromit né manualin e
operimeve.

d) Minimumi pér njé afrim t€ vecant€ né toké dhe
procedura e uljes duhet t€ pérdoren vetém nése jané
pérmbushur t€ gjitha kushtet e méposhtme:

1. Pajisja tokésore g€ tregohet né grafikun e kérkuar
pér procedurén e destinuar €shté operative;

2. Sistemet e kérkuara t€ myjetit fluturues pér tipin e
afrimin né toké jané operative;

3. Plotésimi i kritereve t€ kérkuara t€ performancés sé
mjetit fluturues; dhe

4. Ekuipazhi €shté kualifikuar si¢ duhet.

CAT.OP.MPA.115 Teknika e fluturimit né afrim -
aeroplanét

a) Té gjitha afrimet duhet t€ kryen si afrime t&
stabilizuara, vetém nése miratohet ndryshe nga Autoriteti i
Aviacionit Civil shqiptar pér njé ulje t€ vecanté né€ njé pisté
t€ vecanté.

b) Afrimi jopreciz

1. Afrimi i vazhdueshém i zbritjes finale (CDFA)
teknika duhet t& pérdoret pér t€ gjitha uljet joprecize.

2. Pavarésisht nga pika 1, njé tjetér tekniké fluturimi né
afrim mund t€ pérdoret pér njé¢ kombinim t€ vecanté
afrim/pisté nése miratohet nga Autoriteti i Aviacionit Civil
shqiptar. Né raste t€ tilla, minimumi i aplikueshém i limitit
vizual t& pistés (RVR):

i) duhet té rritet nga 200 m pér kategorité A dhe B té
avionéve dhe nga 400 m pér kategorit¢ C dhe D té
avionéve; ose

ii) pér aerodromet ku ekziston njé interes publik pér té
kryer operacionet aktuale dhe nuk mund t€ zbatohet teknika
CDFA, duhet té krijohet dhe rishikohet vazhdimisht nga
Autoriteti i Aviacionit Civil shgiptar, duke marré parasysh
pérvojén e operatorit, programin e trajnimit dhe
kualifikimin e ekuipazhit t¢ fluturimit.

CAT.OP.MPA.120 Afrimet ajrore me radar (AAR) pér
operime mbi ujé - helikopterét

a) Njé AAR duhet t€ béhet vetém nése:

1. Radari jep udhézime té€ kursit t€ siguruar pér
tolerancat e pengesave; dhe

2. ose:
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i) Lartésia relative minimale e humbjes s€ lartésisé
(MDH) pércaktohet nga njé radio-altimetér; ose

ii) Lartésia absolute minimale e humbjes s€ lartésisé
(MDA) plus njé tolerancé e pérshtatshme e aplikueshme.

b) AAR e pajisjeve dhe avionéve né lévizje duhet té
kryhet vetém né operimet me shumé ekuipazh.

c) Zona e vendimit duhet t€ sigurojé tolerancé té
pérshtatshme ndaj pengesave né afrimet e déshtuara nga
cdo destinacion pér té cilat €shté planifikuar njé¢ AAR.

d) Afrimi duhet té vazhdojé pértej zonés sé vendimit
ose mé posht¢t MDA/H kur ésht€¢ vendosur referenca
vizuale me destinacionin.

e) Pér operimet vetém me njé pilot, rritjet e duhura
duhet t& shtohen n€ MDA/H dhe né zonén e vendimit.

CAT.OP.MPA.125 Procedurat e nisjes dhe afrimit
instrumental

a) Operatori duhet t€ sigurojé pérdorimin e procedurave
té nisjes dhe afrimit instrumental t€ krijuara nga shteti i
aerodromit.

b) Pavarésisht pikés “a”, komandanti mund t€ pranojé
nj¢ miratim nga ATC pér t€ devijuar nga njé nisje e
publikuar ose rrugé mbérritjeje, me kusht q€ té€ dihen
kriteret e tolerancave t€ pengesave, dhe se jané marré
parasysh kushtet operative. Né c¢do rast, afrimi final duhet
té béhet vizualisht ose né pérputhje me procedurat e
pércaktuara t€ afrimit instrumental né toké.

c) Pavarésisht pikés “a”, operatori mund t€ pérdoré
procedura t€ tjera pé€rvec atyre t€ pérmendura né pikén
“a”, me kusht g€ ato t€ jen€é miratuar nga shteti né té€ cilin
ndodhet aerodromi dhe té jené specifikuara né manualin
operimeve.

CAT.OP.MPA.130 Procedurat pér
zhurmés - aeroplanét

a) Pérvecse pér operimet né fluturim vizual VFR té
aeroplanéve me motor jokompleks, operatori duhet té
krijojé procedura t€ pérshtatshme pér operim né nisje dhe
mbérritje/afrim, pér ¢do tip avioni duke marré parasysh
nevojén pér t€ minimizuar efektin e zhurmés sé avionéve.

b) Procedurat duhet:

1. Té garantojné q& siguria ka pérparési mbi
ndérprerjen e zhurmés; dhe

2. Té jeté e thjesht€ dhe e sigurt pér t€ operuar me
asnjé rritje t€ konsiderueshme né ngarkesén e punés sé
ekuipazhit gjaté fazave kritike t€ fluturimit.

CAT.OP.MPA.131 Procedurat pér
zhurmés - helikopterét

a) Operatori duhet t€ sigurojé qé gjat€ procedurave té
ngritjes dhe uljes té marré né konsideraté nevojén pér té
minimizuar efektin e zhurmés sé helikopterit.

b) Procedurat duhet té:

1. Garantojné g€ siguria ka pérparési mbi ndérprerjen e
zhurmés; dhe

2. Jené t€ thjeshta dhe té sigurta pér té operuar me
asnjé rritje t€ konsiderueshme né ngarkesén e punés sé
ekuipazhit gjaté fazave kritike t€ fluturimit.

CAT.OP.MPA.135 Rrugékalimet dhe zonat e operimit
- t& pérgjithshme

zvogélimin e

zvogélimin e

a) Operatori duhet té sigurojé qé operimet kryhen vetém
pérgjaté rrugékalimeve ose brenda zonave, pér té cilat:

1. Jané siguruar komoditetet né terren dhe shérbimet,
pérfshiré shérbimet meteorologjike, té pérshtatshme pér
operacionin e planifikuar;

2. Performanca e avionit &shté¢ e pérshtatshme,né
pérputhje me kérkesat minimale t& lart€sis€ s€ fluturimit;

3. Pajisjet e mjetit fluturues plotésojné kérkesat
minimale pér funksionimin e planifikuar; dhe

4. Jané né dispozicion hartat dhe listat e duhura.

b) Operatori duhet t€ sigurojé qé operimet kryhen né
pérputhje me cdo kufizim mbi rrugékalimet ose zonat e
veprimit t€ pércaktuara nga Autoriteti i Aviacionit Civil
shqiptar.

c) Pika (a) (1) nuk duhet t& aplikohet tek operimet né
fluturim vizual (VFR) dit€n, pér aeroplanét me motor
jokompleks g€ nisin fluturimet nga aerodromi dhe arrijné
né aerodromin ose bazén operative t€ njéjte.

CAT.OP.MPA.136 Rrugékalimet dhe zonat e operimit
té aeroplanéve me njé motor

Operatori duhet t€ sigurojé qé operimet e aeroplanéve
me njé motor kryhen vet€m pérgjat€ rrugékalimeve, ose
brenda zonave, ku sipérfaget qé¢ jan€ né dispozicion té
lejojné kryerjen e sigurt t€ njé uljeje t€ detyruar.

CAT.OP.MPA.137 Rrugékalimet dhe zonat e operimit
té helikopteréve

Operatori duhet t€ sigurojé qé:

a) Pér helikopterét qé operojné né performance t€ klasit
3, t€ kené sipérfage né dispozicion g€ t€ lejojné kryerjen e
njé uljeje t€ detyruar né ményré té sigurt, duke pérjashtuar
rastet kur helikopteri ésht€ i miratuar t€ operojé né
pérputhje me CAT.POL.H.420;

b) Pér helikopterét qé operojné né performancé t€ klasit
3 dhe kryerjen e operacioneve “Tranzit bregdetar”,
manuali i operimeve t€ pérmbajé procedura pér té siguruar
qé gjerésia e korridorit bregdetar, dhe pajisjet e mbartura,
jané né pérputhje me kushtet q¢ mbizotérojné né até kohé.

CAT.OP.MPA.140 Distanca maksimale e pérshtatshme
nga njé aerodrom pér avionét me dy motoré pa njé miratim
ETOPS

a) Pérve¢ rasteve kur miratohet nga Autoriteti i
Aviacionit Civil shqiptar né pajtim me aneksin V (pjesa-
SPA), nénpjesa F, operatori nuk duhet té operojé njé
aeroplan me dy motoré né njé rrugékalim nén kushtet
standarde né ajér t€ geté, né njé aerodrom t& pérshtatshém,
né 1 piké mé t€ largét se:

1. Pér aeroplanét me performancé té klasit A:

i) ose me njé maksimum konfigurimi operacional
pasagjerésh (MOPSC) prej 20 vendesh ose mé shumé; ose

ii) njé peshé maksimale ngritjeje prej 45 360 kg ose mé
shumé, njé distancé fluturimi prej 60 minutash me njé
motor jofunksional;

2. Pér aeroplané me performancé t€ klasit A me:

i) nj¢ MOPSC prej 19 vende ose mé pak; dhe

ii) njé peshé maksimale ngritjeje mé pak se 45 360 kg,
njé distancé fluturimi 120 minuta, ose g€ i nénshtrohen
miratimit nga Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar, deri né
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180 minuta pér aeroplanét turboreaktivé, ku shpejté€sia né
regjim ekonomik me njé motor jofunksional (OEI)
pércaktohet né pérputhje me pikén “b”;

3. Pér aeroplanét me performancé té klasit B ose C:

i) distanca e fluturimit né 120 minuta me shpejtési né
regjim ekonomik me njé motor jofunksional (OEI)
pércaktohet né pérputhje me pikén “b”; ose

ii) 300 NM (milje detare), cilado gé éshté mé pak.

b) Operatori duhet té pércaktojé njé shpejtési pér
llogaritjen e distancés maksimale né njé aerodrom té
pérshtatshém pér ¢do tip avioni me dy motoré apo variant
qé operohet, q& t€ mos tejkalojé Vmo (shpejtésiné
maksimale operative) bazuar mbi shpejt€siné e vérteté qé
avioni mund t€ mbajé me njé motor jofunksional.

c¢) Operatori né manualin e operimeve duhet té pérfshijé
té& dhénat e méposhtme specifike pér secilin tip ose variant:

1. Shpejt€siné e caktuar t€ fluturimit né regjim
ekonomik me njé motor jofunksional (OEI); dhe

2. Distancén e caktuar maksimale nga njé aerodrom i
pérshtatshém.

d) Pér t¢ marré miratimin referuar né pikén “a”, 2,
operatori duhet t€ evidentojé se:

1. Kombinimi avion/motor ka njé projekt tipi pér
operime té tejzgjatura me motoré (ETOPS) dhe miratimin e
besueshméris€ pér operimin e synuar;

2. Njé set t€ kushteve q€ jané implementuar pér té
siguruar se aeroplani dhe motorét e tij mirémbahen pér té€
pérmbushur kriteret e nevojshme té€ besueshméris€; dhe

3. Ekuipazhi i fluturimit dhe i gjith€ personeli tjetér i
operimeve t€ pérfshira, jané¢ t€ trajnuara dhe kané
kualifikime té pérshtatshme pér t& kryer operimin e synuar.

CAT.OP.MPA.145 Vendosja e lartésis€ minimale té
fluturimit

a) Operatori duhet t€ vendosé pér t&€ gjitha segmentet e
rrugékalimeve né t€ cilat do té fluturojé:

1. Lart€siné minimale té fluturimit qé ofron hapésira e
kérkuar e terrenit, duke marré parasysh kérkesat e
nénpjesés C; dhe

2. Njé metodé pér pércaktimin e atyre lart€sive nga
ekuipazhi i fluturimit.

b) Metoda pér vendosjen e lart€sis€ minimale té
fluturimit duhet té€ miratohet nga Autoriteti i Aviacionit
Civil shqiptar.

¢) Kur lartésia minimale e fluturimit, e vendosur nga
operatori dhe njé shtet i mbikaluar ndryshon, duhet t&
zbatohen vlerat mé t€ larta.

CAT.OP.MPA.150 Plani i karburantit

a) Operatori duhet t&€ krijojé njé plan karburanti pér
qéllim té planifikimit t€ fluturimit dhe riplanifikimit té tij
pér té siguruar qé c¢do fluturim mbart karburant t&
mjaftueshém pér operimin e planifikuar dhe rezerva pér
mbulimin e devijimeve nga operimi i planifikuar. Plani i
karburantit dhe ndonjé ndryshim né té, kérkojné miratim
paraprak nga Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar.

b) Operatori duhet t€ sigurojé qé planifikimi i
fluturimeve €shté i bazuar mbi té paktén:
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1. Procedurat g€ pérmbahen né manualin e operimeve;
dhe:

i) té dhénat e publikuara nga prodhuesi avionit; ose

ii) t&¢ dhénat aktuale té njé avioni t€ nxjerra nga njé
sistem pér monitorimin e konsumit t€ karburantit; dhe

2. Kushtet qé veprojné nén té cilin fluturimi éshté kryer
duke pérfshiré:

i) té dhénat e avionéve pér konsumin e karburantit;

ii) peshat e parashikuara;

iii) kushtet e pritshme dhe meteorologjike;

iv) procedurat dhe kufizimet e shérbimeve té navigimit
ajror.

c) Operatori duhet té sigurojé qé llogaritja para
fluturimit e karburantit t€ pérdorshém té kérkuar pér njé
fluturim té pérfshijé:

1. Karburantin pér rulim;

2. Karburantin pér udhétim,;

3. Karburantin rezervé té€ pérbéré nga:

1) karburanti pér emergjenca;

ii) karburanti alternativ, né qoft€ se kérkohet njé
aerodrom destinacioni alternativ;

iii) karburanti rezervé pérfundimtar; dhe

iv) karburanti plotésues, nése kérkohet nga lloji i
operacionit;dhe

4. Karburanti shtes€ nése kérkohet nga komandanti.

d) Operatori duhet t€ sigurojé¢ se procedurat e
riplanifikimit pér llogaritjen e karburantit t€ pérdorshém qé
kérkohet kur njé fluturim do vazhdojé pérgjat€é njé
rrugékalimi ose né njé aerodrom alternativ destinacioni nga
sa ishte planifikuar fillimisht pérfshin:

1. Karburantin pér udhétimin né pjesén e mbetur té
fluturimit; dhe

2. Karburantin rezervé té€ pérbéré nga:

i) karburantin pér emergjenca;

ii) karburantin alternativ, né¢ qofté se kérkohet njé
aerodrom alternativ destinacioni;

iii) karburantin rezervé pérfundimtar; dhe

iv) karburantin plotésues, nése kérkohet nga lloji i
operimit;dhe

4. Karburantin shtesé nése kérkohet nga komandanti.

CAT.OP.MPA.151 Plani i karburantit - lehtésimet

a) Pavarésisht CAT.OP.MPA.150 (b) deri né (d), pér
operime me avioné t€ performancés sé¢ klasit B operatori
duhet té sigurojé se llogaritja para fluturimit e karburantit
té pérdorshém e kérkuar pér njé fluturim pérfshin:

i) karburantin pér rulim, nése éshté i konsiderueshém;

ii) karburantin né udhétim;

iii) karburantin rezervé, t€ pérbéré nga:

A) Karburanti pér emergjenca qé nuk ésht¢ mé pak se
5% e karburantit t& udhétimit té planifikuar ose, né rastin e
riplanifikimit né fluturim, 5% e karburantit t¢ udhétimit
pér pjesén e mbetur t€ fluturimit; dhe

B) Karburanti pérfundimtar rezervé i fluturimit pér njé
periudhé shtesé prej 45 minutash pér motorét reciprok ose
30 minuta pér motorét me turbing;
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iv) karburanti alternativ pér té arritur né njé aerodrom
alternativ, nése kérkohet njé i tillé, duke kaluar nga
destinacioni; dhe

v)  Kkarburanti
komandanti.

b) Pavarésisht CAT.OP.MPA.150 (b) deri né (d), pér
helikopterét me njé Peshé té Certifikuar Maksimale
Ngritjeje (MTCOM) prej 3 175 kg ose mé pak, né
fluturime ditén dhe né rrugékalime naviguese me referenca
vizuale ose operimet lokale me helikopter, plani i
karburantit duhet té sigurojé qé, né pérfundim té fluturimit,
ose serisé sé fluturimeve, karburanti pérfundimtar rezervé
nuk €sht€ mé pak sesa njé sasi e mjaftueshme pér:

1. 30 minuta kohé fluturimi né regjim ekonomik; ose

2. 20 minuta kohé fluturimi né regjim ekonomik kur
veprojné brenda njé zoné ku ndodhen vende té
mjaftueshme dhe t€ pérshtatshme pér ulje.

CAT.OP.MPA.155 Transporti i kategorive té vecanta
té udhétaréve (SCPs)

a) Personat q€ kérkojné kushte t€ vecanta, ndihmé
dhe/apo pajisje gjaté njé fluturimi duhet t€ konsiderohen si
SCPs, duke pérfshiré t€ paktén:

1. Personat me lévizshméri t€ kufizuar (PRMs), té cilét,
pa réné ndesh me rregulloren “Mbi t€ drejtat e invalidéve
dhe personave me aftési t€ kufizuar kur udhétojné
népérmjet ajrit”, jané pranuar qé t€ jet€ ¢do person té€ cilit
lévizshméria i éshté reduktuar pér shkak t€ ndonjé paaftésie
fizike, shqisore ose lokomotore, t€ pérhershme ose té
pérkohshme, apo pér shkak t€ aftésis€ s€ kufizuar
intelektuale ose démtimit, ¢do shkak tjetér t& aftésisé sé
kufizuar ose moshés;

2. Foshnjat dhe fémijét e pashogéruar; dhe

3. T& deportuarit, pasagjerét e papranueshém ose té
burgosurit né parandalim.

b) SCPs duhet t€ mbarten nén kushte t€ cilat garantojné
siguriné e myjetit fluturues dhe pasagjeréve té tij sipas
procedurave té pércaktuara nga operatori.

¢) SCPs nuk duhet t& vendosen, as t& zéné vende qé
lejojné akses t& drejtpérdrejté né daljet emergjente apo né
njé vend ku prezenca e tyre mund:

1. T€ pengojné anétarét e ekuipazhit né detyrat e tyre;

2. Té bllokojné aksesin pér pajisjet e emergjencés; ose

3. Té pengojné evakuimin urgjent t& avionit.

d) Komandanti duhet t€ njoftohet paraprakisht kur SCPs
do t& mbarten né bord.

CAT.OP.MPA.160 Vendosja e bagazhit dhe e mallrave

Operatori duhet t€ krijojé procedura pér té siguruar qé:

a) NE kabinén e pasagjeréve do té merret vetém bagazhi
gé mund té jet€ i sigurt dhe i pérshtatshém.

b) Gjithé bagazhi dhe ngarkesa né bord g€ mund té
shkaktojé plagosje apo démtim, ose pengojé korridoret né
bordin e avionit dhe daljet nése zhvendoset, éshté vendosur
né ményré té tillé qé t€ mos 1évize.

CAT.OP.MPA.165 Ndenjéset e pasagjeréve

Operatori duhet t€ krijojé procedura pér té siguruar qé
pasagjerét jané ulur né ményré té atillé qé né rast té njé

rezervé, nése specifikohet nga

evakuimi emergjent, ata t€ jené né gjendje pér t€ ndihmuar
dhe té mos pengojné evakuimin nga avioni.

CAT.OP.MPA.170 Informimi i pasagjeréve

Operatori duhet té sigurojé qé:

a) Pasagjeréve i é&sht¢é dhéné informacion dhe
demonstrime né lidhje me siguriné né€ njé formé qé
leht€son zbatimin e procedurave té aplikueshme né rast té
njé emergjence; dhe

b) Pasagjeréve i &sht¢ dhéné njé karté informuese
sigurie né t€ cilén ka instruksione ilustruese qé tregojné
funksionimin e pajisjeve dhe daljet emergjente té
mundshme pér t’u pérdorur nga udhétarét.

CAT.OP.MPA.175 Pérgatitja e fluturimit

a) Njé plan operacional fluturimi duhet té plotésohet pér
¢do fluturim té synuar, duke marré né€ konsideraté
performancén e mjetit fluturues, kufizimet e tjera operative
dhe kushtet pérkatése té pritshme né rrugékalimet pér t'u
ndjekur edhe né€ aerodromet/bazat operative q€ do té
operohet.

b) Fluturimi nuk duhet té fillojé¢ nése komandanti nuk
éshté i bindur se:

1. T€ gjitha pikat e parashikuara né 2.a.3 t€ aneksit IV
té udhézimit t€ ministrit nr. 3, daté 7.2.2011 “Pér rregullat
e pérbashkéta né fushén e Aviacionit Civil” né lidhje me
vlefshmérin€é ajrore dhe regjistrimin e mjetit fluturues,
instrumentit dhe pajisjet, dhe vendndodhjen e gendrés sé
gravitetit t€ peshés dhe balancimit, bagazhit, mallrave dhe
kufizimet operative t€ mjetit fluturues mund té
pérmbushen;

2. Avioni nuk operohet né kundérshtim me dispozitat e
listés sé€ devijimit t€ konfigurimit (CDL);

3. Pjesét e manualit t€ operimeve té cilat jané té
nevojshme pér kryerjen e fluturimit jané né dispozicion;

4. Dokumentet, informacionet shtesé¢ dhe format qé
kérkohen t€ jené né dispozicion nga CAT.GEN.MPA.180
jané né bord;

5. Harta aktuale, grafikét dhe dokumentacioni
shogérues ose té dhénat ekuivalente jané né dispozicion pér
té¢ mbuluar operimin e synuar t€ mjetit fluturues, duke
pérfshiré cdo devijim qé me arsye mund t€ pritet;

6. Objektet tokésore dhe shérbimet e kérkuara pér
fluturimin e planifikuar jané né dispozicion dhe té&
pérshtatshme;

7. Dispozitat e specifikuara né manualin e operimeve né
lidhje me karburantin, vajin, oksigjenin, lartésiné minimale
t¢ sigurt t€ aerodromit operativ minimal dhe
disponueshmériné e aerodromeve alternative, ku kérkohet,
mund t€ jené né pajtueshméri me t€ pér fluturimin e
planifikuar; dhe

8. Cdo kufizim shtesé operacional mund t€ jeté né
pérputhje me té.

c) Pavarésisht pikés “a”, njé plan operativ fluturimi nuk
éshté i nevojshém pér operacionet vizuale nén VFR me:

1. Avioné me motor jokompleks g€ ngrihen dhe ulen né
té njéjtin aerodrom apo bazé operacionale; ose
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2. Helikopterét me nj¢ MCTOM prej 3 175 kg ose mé
pak, né fluturim dit€én me referenca vizuale né njé zoné
lokale, si¢ specifikohet né manualin e operimeve.

CAT.OP.MPA.180 Zgjedhja e aerodromeve -
aeroplanét

a) Kur nuk éshté e mundur q€ té pérdoré aerodromin e
nisjes si njé aerodrom alternativ pér ngritje nga kushtet
meteorologjike ose pér shkak té arsyeve t&€ performancés,
operatori duhet t€ pérzgjedhé njé tjetér aerodrom alternativ
té pershtatshém pér ngritie qé¢ nuk ésht¢ mé larg nga
aerodromi i nisjes:

1. Pér avionét me dy motoré:

i) njé oré fluturimi né€ njé shpejtési fluturimi né regjim
ekonomik me njé motor jofunksional sipas AFM né kushte
ajrore t€ qeta standarde, bazuar mbi peshén aktuale té
ngritjes; ose

ii) koha e diversionit ETOPS miratuar né pérputhje me
shtojcén V (pjesa-SPA), nénpjesa F, objekt i c¢farédo
kufizimi MEL, deri né njé¢ maksimum prej dy orésh, me
shpejtési fluturimi né regjim ekonomik me njé motor
jofunksional sipas AFM né kushte ajrore t€ geta standarde,
bazuar né€ peshén aktuale t€ ngritjes;

2. Pér avionét me tre dhe katér motoré, dy oré fluturimi
né shpejtésiné e fluturimit né regjim ekonomik me njé
motor jofunksional sipas AFM né kushte ajrore té€ geta
standarde, bazuar né peshén aktuale t€ ngritjes.

Nése AFM nuk pérmban njé shpejtési fluturimi me njé
motor jonfunksional, shpejtésia q¢ do t€ pérdoret pér
llogaritje duhet t€ jet€ ajo q€ €shté arritur me motor(-€t) e
mbetur t¢ vendosur né fuqi maksimale konstante.

b) Operatori duhet t&€ zgjedhé s€ paku njé aerodrom
destinacioni alternativ pér secilin fluturim instrumental
pérjashtuar rastet kur aerodromi i destinacionit éshté i
izoluar ose:

1. Kohézgjatja e planifikuar e fluturimit nga ngritja deri
né ulje ose, né rastin e riplanifikimit gjaté fluturimit né
pérputhje me CAT.OP.MPA.150 (d), koha e mbetur e
fluturimit drejt destinacionit nuk kalon gjashté oré¢; dhe

2. Ka né dispozicion dy pista t€ ndara dhe té
pérdorshme né aerodromin e destinacionit dhe raportet e
duhura t€ motit dhe/ose parashikimet pér aerodromin e
destinacionit tregojné se, pér periudhén nga njé oré para,
deri né njé oré pas kohés sé& pritshme t€ mbérritjes né
aerodromin e destinacionit, tavani do té jet€ s¢ paku 2 000
ft ose lartésia e afrimit + 500 ft, cilado qé éshté mé e
madhe, dhe dukshméria né toké duhet té jeté té paktén 5
km.

c¢) Operatori duhet té zgjedhé dy aerodrome destinacioni
alternativ, kur:

1. Raportet e duhura té motit dhe/ose parashikimet pér
aerodromin e destinacionit tregojné se gjaté periudhés qé
fillon njé oré mé paré, dhe pérfundon njé oré pas kohés sé
parashikuar t& mbérritjes, kushtet e motit duhet t€ jené nén
minimumin e planifikimit né fuqi; ose

2. Nuk ka informacione
disponueshme.

meteorologjike  té

2236

d) Operatori duhet t& specifikoj¢ ¢do aerodrom
alternativ té kérkuar né planin operacional té fluturimit.

CAT.OP.MPA.181 Zgjedhja e aerodromeve dhe
bazave operative - helikopterét

a) Pér fluturimet né kushte instrumentale
meteorologjike, komandanti duhet t€ zgjedhé njé aerodrom
alternativ pér ngritje brenda njé ore, duke fluturuar me
shpejtési fluturimi normale, né qoft¢ se nuk do té jeté i
mundur kthimi né vendin e nisjes pér shkak t€ arsyeve
meteorologjike.

b) Pér fluturimet instrumentale (IFR) ose vizuale (VFR)
dhe pér navigimin me ményra té tjera, pérve¢ referimit
vizual né terren, komandanti duhet t€ specifikojé té paktén
njé aerodrom destinacioni alternativ né planin e fluturimit
operativ pérveg rasteve kur:

1. Destinacioni é&shté njé aerodrom bregdetar dhe
helikopteri €shté né€ kurs fluturimi né det;

2. Pér njé fluturim né€ c¢do destinacion tjetér tokésor,
kohézgjatja e fluturimit dhe kushtet meteorologjike qé
mbizotérojné jané t€ tilla g€, n€ kohén e parashikuar té
mbérritjes né vendin e uljes s€ synuar, ésht€ i mundur njé
afrim dhe ulje sipas kushteve meteorologjike vizuale
(VMCO); ose

3. Vendi i synuar i uljes éshté i izoluar dhe nuk ka
aerodrom alternativ t€ disponueshém, né két€ rast, duhet té
pércaktohet pika e fundit pér kthim (PNR).

c) Operatori duhet t€ pérzgjedhé dy aerodrome
destinacioni alternativ, kur:

1. Raportet e duhura t€ motit dhe/ose parashikimet pér
aerodromin e destinacionit tregojné se gjaté periudhés qé
fillon njé oré para dhe pérfundon njé oré pas kohés sé&
parashikuar t& mbérritjes, kushtet e motit duhet té jené nén
minimumin e planifikimit né fuqi; ose

2. Nuk ka té disponueshém informacion meteorologjik
pér aerodromin e destinacionit.

d) Operatori mund t& pérzgjedhé njé aerodrom né det t&
hapur si destinacion alternativ kur aplikohen kriteret e
méposhtme:

1. Njé aerodrom né det t€ hapur si destinacion
alternativ duhet té pérdoret vetém pas njé pike t€ fundit t&
kthimit (PNR). Para PNR, duhet t¢ pé&rdoren aerodromet
alternative né toké;

2. Kapaciteti i uljes me njé motor jofunksional duhet té
jeté i arritshém né aerodromin alternativ;

3. Duhet té garantohet disponueshméria e kuvertés né
masén e mundshme. Dimensionet, konfigurimi dhe
toleranca e pengesave t€ heliodromeve individuale apo
vendeve t€ tjera, duhet t€ vlerésohen né ményré qé té
krijojé pérshtatshmériné operative pér pérdorim si njé
aerodrom alternativ nga ¢do tip helikopteri té¢ propozuar qé
do té pérdoret;

4. Duhet t& vendoset minimumi i motit duke marré
parasysh saktésiné dhe besueshmériné e informacionit
meteorologjik;

5. MEL duhet té pérmbajé dispozita té vecanta pér kété
tip operimi; dhe
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6. Njé aerodrom alternativ né det duhet t€ zgjidhet
vetém nése operatori ka krijuar njé proceduré né manualin
€ operimeve.

d) Operatori duhet t&€ specifikojé c¢do aerodrom
alternativ té kérkuar né planin operativ té fluturimit.

CAT.OP.MPA.185 Planifikimi 1 minimumit té&
fluturimeve instrumentale (IFR) - aeroplanét

a) Planifikimi i minimumit pér njé aerodrom alternativ
ngritje

Operatori duhet té& zgjedhe njé aerodrom si alternativ
pér ngritje vetém kur raportet e duhura té motit dhe/ose
parashikimet tregojné se, gjaté periudhés nga njé oré mé
paré deri njé oré mé pas, kohés se parashikuar pér
mbérritjen né aeroport, kushtet e motit duhet t€ jené né€ ose
mbi minimumin e aplikueshém t€ uljes s€ pércaktuar né
pérputhje me CAT.OP.MPA.110. Tavani duhet t€¢ merret
parasysh vetém kur operimet e afrimit né dispozicion jané
joprecize né (NPA) dhe/ose operimet né rrathé. Cdo
kufizim né lidhje me operimet me njé motor jofunksional
(OEI) duhet t€ merret parasysh.

b) Planifikimi i minimumit pér njé aerodrom destinacioni
tjetér pérvec njé aerodromi té izoluar

Operatori duhet té¢ zgjedhé aerodromin e destinacionit
vetém kur:

1. Raportet e duhura t€ motit dhe/ose parashikimet
tregojné se, gjat€ periudhés g€ fillon njé oré mé paré dhe
duke i dhéné fund njé oré pas kohés sé€ parashikuar s€
mbérritjes né aeroport, kushtet e motit duhet t€ jené né ose
mbi minimumin e planifikimit t€ zbatueshém si vijon:

i) RVR/vizibiliteti (VIS) i specifikuar né pérputhje me
CAT.OP.MPA.110; dhe

ii) pér nj¢ NPA ose njé operim né rreth, tavani i
barabarté ose mbi MDH;ose

2. Jané pérzgjedhur dy aerodrome destinacioni
alternativ.
¢) Planifikimi [ minimumit pér njé aerodrom

destinacioni alternativ, aerodrome té izoluara, aerodrom
alternativ, furnizim me karburant né rrugé, aerodrome
alternative né rrugé (ERA)

Operatori duhet t€ zgjedhé njé aerodrom pér njé nga
kéto géllime, vetém kur raportet e duhura t€ motit dhe/ose
parashikimet tregojné se, gjaté periudhés njé oré mé para
deri né njé oré pas kohés sé& pritshme té mbérritjes né
aerodrom, kushtet e motit duhet t€ jené t€ barabarta ose
mbi minimumin e planifikimit né tabelén 1.

Tabela 1
Planifikimi i minimumit
Aerodrom i destinacionit alternativ, aerodrom i
destinacionit t€ izoluar, karburanti ERA dhe aerodromi ERA

Lloji i afrimit Planifikimi i minimumit
CAT 2 dhe 3 CAT 1 RVR
NPA RVR/VIS
CAT 1 Kufiri duhet t€ jeté né ose mbi MDH
NPA NPA RVR/VIS + 1000 m
Kufiri duhet t€ jeté né ose mbi MDH + 200 ft
Ciklike Ciklike

CAT.OP.MPA.186 Planifikimi i minimumit pér
fluturimet instrumentale (IFR) - helikopterét

a) Planifikimi i minimumit pér ngritje né aerodrom
alternativ

Operatori duhet t&€ zgjedhé njé aerodrom si njé
aerodrom alternativ pér ngritje vet€m kur raportet e duhura
té motit dhe/ose parashikimet tregojné se, gjaté periudhés
njé oré para deri né njé oré pas kohés sé llogaritur té
mbérritjes né aeroport, kushtet e motit duhet té jené té
barabarta ose mbi minimumin e aplikueshém t€ uljes sé
pércaktuar né pérputhje me CAT.OP.MPA.110. Tavani
duhet t€ merret parasysh kur operimet e vetme t€ afrimit né
dispozicion jané afrime joprecize (NPA) dhe/ose operimet
né rrathé. Cdo kufizim né lidhje me operimet me njé motor
jofunksional (OEI) duhet t€ merret parasysh.

b) Planifikimi e minimumit pér aerodromin e
destinacionit dhe aerodromin alternativ té destinacionit

Operatori  duhet t€ pérzgjedhé aerodromin e
destinacionit dhe/ose ato alternative t€ destinacionit vetém
kur raportet e duhura t€ motit dhe/ose parashikimet
tregojné se gjat€ periudhés njé oré€ para deri né njé oré€ pas
kohés s€ llogaritur t€ mbérritjes né aeroport apo bazén
operative, kushtet e motit duhet t€ jené t€ barabarta ose
mbi minimumin e planifikimit né€ fuqi si mé poshté:

1. Pérve¢ nése sigurohet si n€¢ CAT.OP.MPA.181 (d),
planifikimi minimal pér njé aerodrom destinacioni duhet té
jeté:

1) RVR/VIS  specifikuar  né
CAT.OP.MPA.110; dhe

ii) pér operacionet NPA, kufiri t¢ barabarté ose mbi
MDH.

2. Planifikimi i minimumit pér aerodromet alternative
té destinacionit jané paraqitur si né tabelén 1.

pérputhje  me

Tabela 1
Planifikimi minimal i aerodromit té destinacionit
alternativ

Tipi i afrimit né toké Planifikimi minimal
CAT II dhe III CAT I RVR
CATI CAT I + 200 ft/400 m dukshméri

NPA NPA RVR/VIS + 400 m
Kufiri duhet t€ jet¢ = ose mbi MDH +
200 ft

CAT.OP.MPA.190 Paraqitja e planit t€ fluturimit té
Shérbimit t€ Trafikut Ajror (ATS)

a) Nése njé plan fluturimi ATS nuk éshté dorézuar pér
shkak se ai nuk kérkohet nga rregullat e ajrit, duhet té
depozitohet informacioni i pérshtatshém, né ményré qé té
lejojé shérbimet njoftuese t€ aktivizohen né qofté se
kérkohet.

b) Kur operojné nga njé bazé ku ésht¢ e pamundur
paragitja e njé plani fluturimi ATS, ky plan duhet t&
transmetohet sa mé shpejt té jeté e mundur pas ngritjes,
nga komandanti ose operatori.

CAT.OP.MPA.195 Rifurnizimi/shkarkimi i karburantit
me pasagjeré né imbarkim, né bord ose né zbarkim
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a) Njé avion nuk duhet t€ rifurnizohet/shkarkojé
karburantin Avgas (benziné avioni) ose e karburantit me
volum t€ gjeré apo njé pérzierje e kétyre llojeve t€ karburantit,
gjaté imbarkimit/zbarkimit ose kur pasagjerét jané né bord.

b) Pér t&¢ gjitha llojet e tjera t€ karburantit, masat e
nevojshme paraprake duhet t€ merren dhe avioni duhet té
drejtohet si¢c duhet nga personel i kualifikuar dhe i gatshém
té ndérmarré dhe t€ drejtojé njé evakuim t€ avionit nga
mjetet mé praktike dhe té shpejta né dispozicion.

CAT.OP.MPA.200 Rifurnizimi/shkarkimi i karburantit
me volum té gjeré

Rifurnizimi/shkarkimi i karburantit me volum t& gjeré
duhet té béhet vetém nése operatori ka krijuar procedura t&
pérshtatshme duke marré parasysh rrezikun e larté té
pérdorimit t& llojit t€ karburantit me volum t€ gjeré.

CAT.OP.MPA.205 Shtytja mbrapa dhe rimorkimi i
aeroplanéve

Procedurat e specifikuara nga operatori pér shtytjen
mbrapa dhe pér rimorkimin e avionéve duhet t€ krijohen né
pérputhje me standardet e aviacionit dhe procedurat e
pércaktuara.

CAT.OP.MPA 210 Anétarét e ekuipazhit né stacione

a) Anétarét e ekuipazhit té fluturimit

1. Gjaté ngritjes dhe uljes secili anétar i ekuipazhit té
fluturimit g€ kérkohet t€ jet€¢ né€ detyré né kabinén e
pilotimit duhet t€ géndrojé né stacionin e caktuar.

2. Gjaté t€ gjitha fazave t€ tjera t€ fluturimit secili anétar i
ekuipazhit t€ fluturimit q€ kérkohet t€ jet€¢ né detyré né
kabinén e pilotimit duhet t¢ qéndrojé né€ stacionin e caktuar,
pérjashtuar rastet kur mungesa ésht€ e nevojshme pér kryerjen
e detyrave né lidhje me operimet ose pér nevoja fiziologjike,
me kusht qé t€ paktén njé pilot i pérshtatshém té mbetet né
kontrollin e avionit né ¢do kohé.

3. Gjaté té gjitha fazave t€ fluturimit secili anétar i
ekuipazhit t€ fluturimit, q€ kérkohet t&€ jet€¢ né detyré
kabinén e pilotimit duhet té jet€ vigjilent. Nése haset njé
mungesé e vigjilencés, do t€ pérdoren kundérmasat e
duhura. Nése pésohet lodhje e papritur, mund t€ pérdoret
njé proceduré pushimi, e organizuar nga komandanti, nése
e lejon ngarkesa e punés. Njé pushim i marré né kété
ményré nuk duhet t& konsiderohet si pjesé e periudhés sé
pushimit pér géllime té llogaritjes s¢ kufizimeve té kohés sé
fluturimit e as t&€ pérdoret pér t€ justifikuar njé zgjatje t&
periudhés sé€ shérbimit.

b) Anétarét e ekuipazhit té kabinés

Gjaté fazave kritike té fluturimit, secili anétar i
ekuipazhit t€ kabinés duhet t€ ulet né stacionin e caktuar
dhe nuk duhet t€ kryejé asnjé veprimtari tjetér pérvec atyre
té nevojshme pér operimin e sigurt t€ avionit.

CAT.OP.MPA 215 Pérdorimi i kufjeve - aeroplanét

a) Cdo anétar i ekuipazhit t€ fluturimit g€ kérkohet té
jeté né detyré né kabinén e pilotimit dhe duhet t& vendosé
njé kufje me mikrofon ose ekuivalente. Kufjet duhet t&
pérdoren si mjet primar pér komunikimet zanore me ATS:

1. Né toké:

i) kur merret e leja e nisjes nga ATC népérmjet
komunikim zanor; dhe
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ii) kur motorét jané duke punuar;

2. Né fluturimin:

i) mé poshté lartésis€ s€ tranzicionit; ose

ii) 10 000 ft, cilado qé éshté mé e larté; dhe

3. Kur gjykohet e domosdoshme nga komandanti.

b) Né kushtet e pikés “a”, ku mbahet mikrofoni ose
ekuivalenti duhet t€ jet€ né€ njé pozicion t€ atillé qé té lejojé
pérdorimin e tij pér komunikimin e dyanshém.

CAT.OP.MPA.216 Pérdorimi i kufjeve -helikopterét

Secili anétar i ekuipazhit té fluturimit qé kérkohet t&
jeté né detyré né kabinén e pilotimit duhet t€ vendosé njé
kufje me mikrofon, ose ekuivalente, dhe ta pérdoré até si
mjetin primar pér té¢ komunikuar me ATS.

CAT.OP.MPA.220 Mjete ndihmése pér evakuim
emergjent

Operatori duhet té krijojé procedura pér té garantuar se
para rulimit, ngritjes apo uljes, dhe kur éshté i sigurt pér
dicka té tillé, t€ gjitha pajisjet ndihmése pér evakuimin
emergjent, t€ cilat aktivizohen automatikisht, t€ jené té
armatosura.

CAT.OP.MPA.225 Ndenjéset, rripat e sigurimit dhe
sistemet e lidhése

a) Anétarét e ekuipazhit

1. Gjaté ngritjes dhe uljes, dhe kurdo g€ vendoset nga
komandanti né interes t€ siguris€, cdo anétar i ekuipazhit
duhet t€ sigurohet si¢ duhet nga t€ gjitha rripat e sigurimit
dhe sistemet e lidhése té disponueshme.

2. Gjat€¢ fazave t€ tjera t€ fluturimit, cdo anétar i
ekuipazhit t€ fluturimit né kabinén e pilotimit duhet t&
mbajé té vendosur rripin e sigurimit t€ caktuar kur éshté né
pozicionin e tij/saj.

b) Pasagjerét

1. Para ngritjes dhe uljes, dhe gjaté rulimit, dhe sa heré
qé gjykohet e nevojshme né interes t€ siguris¢, komandanti
duhet t€ jeté i siguruar qé cdo pasagjer né bord z€ njé
ndenjése apo vend me rripin e tij/saj t€ sigurimit ose té
sistemit lidhés té lidhur si¢c duhet.

2. Operatori duhet té krijojé dispozita pér zénie té
shuméfishté t€ ndenjéseve t€ avionéve qé éshté e lejuar
vetém né vende té caktuara. Komandanti duhet t€ garantojé
se zénia e shuméfishté t¢ mos ndodhé pérvecse nga njé i
rritur dhe njé foshnjé qé €shté siguruar sic duhet nga njé
rrip shtesé ose pajisje tjetér lidhése.

CAT.OP.MPA.230 Siguria e kabinés sé pasagjeréve
dhe galerisé

a) Operatori duhet té krijojé procedura pér té siguruar
qé para rulimit, ngritjes dhe uljes, té gjitha daljet dhe
rrugét e shpétimit jané pa pengesa.

b) Komandanti duhet té sigurojé qé para se ngritjes dhe
uljes, dhe sa heré gqé gjykohet e nevojshme né interes t&
siguris€, té gjitha pajisjet dhe bagazhet té jené té siguruara
si¢ duhet.

CAT.OP.MPA.235 Jelekét e shpétimit - helikopterét

Operatori duhet t€ krijojé procedura pér t€ garantuar se,
kur vepron me njé helikopter mbi ujé né performancén e
klasit 3, &shté marré parasysh kohézgjatja e fluturimit dhe
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kushtet qé hasen pér t&€ vendosur kur duhet t€ vishet jeleku
i shpétimit nga personat né bord.

CAT.OP.MPA.240 Pirja e duhanit n€ bord

Komandanti nuk do t€ lejojé pirjen e duhanit né¢ bord:

a) Kur konsiderohet e nevojshme né interes t€ sigurisé;

b) Gjaté furnizimit me karburant dhe shkarkimit té tij;

c) Ndérkohé g€ avioni éshté né sipérfaqe nése operatori
ka pércaktuar procedura pér t€ zbutur rreziget gjaté
operimeve né toké;

d) Jashté zonave té caktuara té duhanit, né Korridore
dhe né tualet;

e) Né zonat e ngarkesés dhe/ose né zonat e tjera ku
ngarkesa e mbartur nuk ruhet né kontejneré zjarrdurues
apo kur s’jané té¢ mbuluara me beze zjarrduruese;

f) N€ ato zona t€ pasagjeréve, t€ cilat furnizohen me
oksigjen.

CAT.OP.MPA .245 Kushtet meteorologjike - pér té gjithé
avionét

a) Né fluturimet instrumentale (IFR) komandanti do té:

1. Fillojé ngritjen; ose

2. Vazhdojé pértej piké€s nga e cila aplikohet njé plan
ATS i ndryshuar fluturimi né rast t€ riplanifikimit né
fluturim, kur informacioni né dispozicion tregon se kushtet
e pritshme t€ motit dhe né€ koha e mbérritjes né
destinacion, dhe/ose né aerodromin alternativ jané té
barabarta ose mbi minimumin e planifikuar.

b) Né fluturimet instrumentale (IFR), komandanti do t&
vazhdojé drejt aerodromit t€ destinacionit t€ planifikuar
vetém pasi informacioni né dispozicion tregon se né kohén
e pritshme t€ mbérritjes né destinacion ose né aerodromin
alternativ, kushtet e motit jané t& barabarta ose mbi
minimumin operativ t€ aplikueshém té aerodromit.

¢) Né fluturimet vizuale (VFR), komandanti vet€ém do
té fillojé t€ ngrihet, kur raportet e duhura té motit ose
parashikimet tregojné se kushtet meteorologjike pérgjaté
pjesés sé rrugés qé do t€ fluturohet nén VFR né kohén e
duhur, do t€ jené t€ barabarta ose mbi kufijté vizualé¢ VFR.

CAT.OP.MPA.246 Kushtet meteorologjike - pér
aeroplanét

Pérveg¢ CAT.OP.MPA.245 N¢ fluturimet instrumentale
(IFR) me aeroplané, komandanti do té vazhdojé:

a) Pértej pikés sé& vendosur sipas procedurés me
karburant emergjent RCF; ose

b) Pértej paracaktimit té pikés kur pérdorimi i
procedurés s€ pikés sé paracaktuar (PDP),

vetém pasi informacioni né dispozicion tregon se
kushtet e pritshme té motit, né kohén e mbérritjes né
destinacion, dhe/ose né aerodromin alternativ jané té
barabarta ose mbi minimumin operativ t€ aecrodromit.

CAT.OP.MPA.247 Kushtet ~ meteorologjike -
helikopterét

Pérvec CAT.OP.MPA .245:

a) Né fluturimet vizuale (VFR) mbi ujé né largési nga
toka me helikopteré, komandanti do té fillojé t€ ngrihet
vetém pasi raportet e duhura té motit dhe/ose parashikimet
tregojné se baza e reve do t€ jet€ mbi 600 ft (kémbé) né
fluturime ditén ose 1 200 ft né€ fluturime natén.

@

b) Pavarésisht pikés “a”, kur fluturimi midis
platformave té helikopteréve t€ vendosura né hapésirén
ajrore klasi G ku sektori mbi ujé éshté¢ mé pak sesa 10 NM
(milje detare), fluturimet vizuale VFR mund té kryhen kur
kufijté€ jané té barabarté ose t€ médha sesa mé poshté:

Tabela 1
Minimumet pér fluturimet midis platformave né
hapésirén ajrore klasi G

Ditén Natén ht
Lartésia (*) | Vizibiliteti | Lartésia (*) Vizibiliteti
Njé pilot  |300 ft 3 km 500 ft 5 km
Dy piloté¢ | 300 ft 2 km (**) 500 ft 5 km (**¥)

*) Baza e reve duhet té jet€¢ e tillé qé t€ lejojé
fluturimin né lartésiné e specifikuar nén re.

*¥) Helikopterét mund té operojné né vizibilitetin e
fluturimit t€¢ posht¢m 800 m nése destinacioni apo njé
strukturé e ndérmjetme &sht€ e dukshme né ményré té€
vazhdueshme.

**%*) Helikopterét mund té operojné né vizibilitetin e
fluturimit t€ poshtém 1500 m nése destinacioni apo njé
strukturé e ndérmjetme &sht€ e dukshme né ményré té€
vazhdueshme.

¢) Fluturimi me helikopteré né€ njé platformé helikopterésh
ose né njé FATO té ngritur do t€ kryhet vetém kur shpejtésia
mesatare e erés né platformé ose FATO™ e ngritur €shté
raportuar t€ jet¢ mé pak se 60 KT (nod).

CAT.OP.MPA.250 Akulli dhe ndotésit e tjeré -
procedurat né toké

a) Operatori duhet t€ pércaktojé procedura qé duhet té
ndigen kur jané t€ nevojshme shkrirja e akullit dhe
kundérngrirja, si dhe inspektimet e avionit té lidhura me to
pér t€ lejuar operimin e sigurt té tij.

b) Komandanti do t€ fillojé ngritjen vetém né qofté se
avioni €shté i pastér nga ¢do depozitim g€ mund t€ ndikojé
negativisht né performancén ose kontrollin e avionit,
pérvecse kur lejohet sipas pikés “a” dhe né pérputhje me
manualin e fluturimit (AFM).

CAT.OP.MPA.255 Akulli dhe ndotésit e tjeré -
procedurat né fluturim

a) Operatori duhet té pé€rcaktojé procedura pér fluturime
né kushte ngrirjeje té€ pritshme ose né ato aktuale.

b) Komandanti do té fillojé njé fluturim apo do té
synojé té fluturojé né kushte té€ pritshme ose aktuale
ngrirjeje, vetém nése avioni €shté i certifikuar dhe i pajisur
pér té€ pérballuar kushte t€ tilla.

¢) Né qofté se akulli tejkalon intensitetin pér té cilin
éshté i certifikuar avioni ose né qoft€ se nuk éshté njé
avion i certifikuar pér fluturime né kushte ngrirjeje,
komandanti do t€ dalé¢ nga kéto kushte pa vonesé, duke
ndryshuar nivelin dhe/ose rrugén, nése éshté e nevojshme
duke deklaruar njé emergjence tek ATC-ja.

CAT.OP.MPA.260 Furnizimi me karburant dhe vaj

Komandanti do té nisé njé fluturim apo ta vazhdojé né
rast t€ njé fluturimi t€ riplanifikuar, vetém kur bindet se
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avioni mbart té paktén shumén e planifikuar t€ karburantit
dhe vajit t€ dobishém pér t€ kryer fluturimin né ményré té
sigurt, duke marré parasysh kushtet operative.

CAT.OP.MPA.265 Kushtet pér ngritje

Para fillimit t€ ngritjes, komandanti duhet t€ jeté i
bindur se:

a) Sipas informacioneve né dispozicion té tij/saj, moti
né aerodrom ose zonén operative dhe kushtet e pistés apo
FATO s¢ destinuar pér t'u pérdorur nuk do t€ pengojné njé
ngritje apo ulje té sigurt.

b) Pérputhen me minimumin operativ t€ aerodromit.

CAT.OP.MPA.270 Lartésit€ minimale t€ fluturimit

Komandanti ose piloti té cilit i éshté¢ deleguar drejtimi i
fluturimit nuk do t€ fluturojé nén lartésité minimale té
specifikuara, pérveg kur:

a) Eshté e nevojshme pér ngritje ose ulje; ose

b) Humbet lart€si né pérputhje me procedurat e
miratuara nga Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar.

CAT.OP.MPA.275 Situata anormale t€ simuluara né
fluturim

Operatori duhet t€ sigurojé q€, kur mbart udhétaré ose
ngarkesa, nuk kryhen simulimet e méposhtme:

a) Situata anormale ose emergjente g€ kérkojné
aplikimin e procedurave anormale ose emergjente; ose

b) T€ fluturojé né kushte meteorologjike instrumentale
(IMC) né€ ményré artificiale.

CAT.OP.MPA.280 Menaxhimi i
fluturim - aeroplanét

Operatori duhet t€ krijojé njé proceduré pér t€ garantuar
se né fluturim kontrollet e karburantit dhe t¢ menaxhimit té
karburantit kryhen sipas kritereve t€ méposhtme.

a) Kontrollet e karburantit né fluturim

1. Komandanti duhet t€ sigurojé qé kontrollet e
karburantit kryhen né fluturim né intervale té rregullta,
karburanti i pérdorshém i mbetur duhet té€ regjistrohet dhe
té vlerésohet pér:

i) Pér té krahasuar konsumin aktual me konsumin e
planifikuar;

ii) Pér té kontrolluar se karburanti i mbetur &shté i
mjaftueshém pér t€ pérfunduar fluturimin, né pé€rputhje me
pikén “b”; dhe

iii) Pér t€ pércaktuar karburantin g€ do t€ mbes€ né
mbérritje t€ aerodromit t€ destinuar.

2. Té dhénat pérkatése t€ karburantit duhet t&
regjistrohen.

b) Menaxhimi i karburantit né fluturim

1. Fluturimi do té kryhet, né ményré qé karburanti i
pérdorshém i mbetur né mbérritie né aerodromin e
destinuar éshté; jo mé pak se:

i) karburanti alternativ i kérkuar plus karburantin
rezervé pérfundimtar; ose

ii) karburantin final rezervé nése nuk kérkohet
aerodrom alternativ.

2. Nése njé kontroll i karburantit t€ fluturimit tregon se
karburanti i presupozuar pér pérdorim i mbetur pas
mbérritjes né aerodromin e destinacionit éshté mé pak se:

karburantit né
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i) karburanti alternativ i kérkuar plus karburanti
pérfundimtar rezervé, komandanti duhet t€ marré parasysh
trafikun dhe kushtet operative g€ mbizotérojné né
aerodromin e destinacionit, né aerodromin alternativ té
destinacionit dhe né ¢do aerodrom tjetér té pérshtatshém
pér t€¢ vendosur nése do t€ vazhdojé né aerodromin e
destinacionit ose té devijojé, né ményré qé té kryejé njé
ulje té sigurt me jo mé€ pak se karburantin pérfundimtar
rezerve; ose

ii) karburanti pérfundimtar rezervé nése nuk kérkohet
aerodrom alternativ, komandanti duhet t¢ marré veprimet e
duhura dhe t€ procedojé né njé aerodrom té€ pérshtatshém
pér t€ kryer njé ulje t€ sigurt me jo mé pak se karburantin
pérfundimtar rezerveé.

3. Komandanti duhet t€ deklarojé njé emergjencé kur
karburanti i pérdorshém i llogaritur pér ulje, né aerodromin
me t€ afért ku mund t€ kryhet njé ulje e sigurt, ésht€ meé
pak se karburanti pérfundimtar rezervé.

4. Kushtet e tjera pér procedurat e vecanta

1) Né njé fluturim g€ pérdoren procedura RCF, pér t€
vazhduar né aerodromin e destinacionit 1, komandanti
duhet t€ sigurojé se karburanti i pérdorshém i mbetur né
pikén e vendimmarrjes éshté sé paku totali i:

A) Karburantit t€¢ udhétimit nga pika e vendimit pér né
aerodromin e destinacionit;

B) Karburantit rezervé i barabarté me 5% t€ karburantit
té¢ udhétimit nga pika e vendimit pér né€ aerodromin e
destinacionit;

C) Karburantit alternativ pér aerodromit destinacioni té
1 nése njé 1 aerodrom alternativ destinacion éshté i
nevojshém; dhe

D) Karburantit pérfundimtar rezerveé.

ii)) Né njé fluturim gé pérdoret procedura e pikés sé
paracaktuar (PDP) pér té vazhduar né€ aerodromin e
destinacionit, komandanti duhet t€ sigurojé se karburanti i
pérdorshém i mbetur né PDP éshté t€ paktén totali i;

A) Karburantit t¢ udhétimit nga PDP né aerodromin e
destinacionit;

B) Rezerva e karburantit nga PDP né aerodromin e
destinacionit; dhe

C) Karburantit shtesé.

CAT.OP.MPA.281 Menaxhimi i karburantit né
fluturim - helikopterét

a) Operatori duhet t€ krijojé njé proceduré pér té
garantuar qé €éshté kryer kontrolli i karburantit né fluturim
dhe menaxhimi i tij.

b) Komandanti duhet t€ garantojé qé shuma e
karburantit t& pérdorshém t€ mbetur né fluturim nuk éshté
mé pak se karburanti i nevojshém pér t€ vazhduar né njé
aerodrom ose zoné operative, ku mund té béhet njé ulje e
sigurt me karburantin pérfundimtar rezervé t€ mbetur.

¢) Komandanti duhet t¢ deklarojé njé emergjencé kur
karburant aktual i pérdorshém né bord &shté mé pak se
karburanti rezervé pérfundimtar.

CAT.OP.MPA.285 Pérdorimi i oksigjenit shtesé

Komandantit i duhet t€ garantojé se anétarét e ekuipazhit té
fluturimit t¢ angazhuar né kryerjen e detyrave té
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domosdoshme pér operimin e sigurt t€ njé avioni né fluturim
do t€ pérdorin oksigjen shtesé¢ vazhdimisht sa heré gé lartésia
tejkalon 10 000 ft pér njé periudhé prej mé shumé se 30
minuta dhe sa heré g€ lartésia tejkalon 13 000 ft.

CAT.OP.MPA.290 Treguesi i afrimit me terrenin

Kur zbulohet nga njé anétar i ekuipazhit t&€ fluturimit
ose nga njé sistem paralajmérimi afrim i padéshirueshém
me terrenin, piloti fluturues do t€ marré masa korrigjuese
menjéheré pér t€ krijuar kushte t€ sigurta té fluturimit.

CAT.OP.MPA.295 Pérdorimi i sistemit t¢ shmangies
s€ goditjes ajrore (ACAS)

Operatori duhet té pércaktojé procedura operative dhe
programe trajnimi, kur ACAS éshté i instaluar dhe
funksional. Kur pérdoret ACAS II, procedurat dhe
trajnimet e tilla duhet t€ jené né pérputhje me rregulloren
“Mbi kérkesat e pérbashkéta t€ pérdorimit t€ hapésirés
ajrore dhe procedurat e operimit pé€r shmangien e
pérplasjeve ajrore”.

CAT.OP.MPA.300 Kushtet e afrimit dhe uljes

Para fillimit t€ njé afrimi, komandanti duhet t€ jeté i
bindur se, sipas informacioneve né dispozicion té atij/asaj,
moti né aerodrom dhe gjendja e pist€s apo FATO qé
synohet té pérdoret, nuk do t€ pengojé njé afrim t€ sigurt,
kalim né rreth t€ dyt€, duke pasur parasysh informacionin e
performancés té pérfshiré né manualin e operimeve.

CAT.OP.MPA 305 Fillimi dhe vazhdimi i afrimit

a) Komandanti ose piloti t€ cilit i éshté deleguar kryerja
e fluturimit mund t€ filloj¢ njé afrim instrumental
pavarésisht nga Diapazoni Vizual i Pisté€s (RVR/VIS) e
raportuar.

b) Nése RVR/VIS i raportuar ésht¢ mé pak se
minimumi i aplikueshém afrimi nuk do t€ vazhdojé:

1. Nén 1 000 ft sipér aerodromit; ose

2. Né segmentin e afrimit final né rastin kur DA/H ose
MDA/H éshté mé shumé se 1000 ft sipér aecrodromit.

¢) Ku RVR nuk éshté e disponueshme, ato vlera mund
té rrjedhin nga konvertimi i vizibilitetit té raportuar.

d) Nése, pas kalimit t&¢ 1000 ft mbi aerodrom,
RVR/VIS i raportuar bie nén minimumin e aplikueshém,
afrimi mund té vazhdojé me DA/H ose MDA/H.

e) Afrimi mund t¢ vazhdohet nén DA/H ose MDA/H
dhe ulja mund t€ pérfundojé me kusht qé referenca vizuale
e pérshtatshme pér tipin e operimit té afrimit dhe pér pistén
e pércaktuar vendoset dhe mbahet né¢ DA/H ose MDA/H.

f) Zona e pikés sé€ takimit me tokén RVR do t€ jeté
gjithmoné né kontroll. Nése raportohet si e pérshtatshme
pika e mesit dhe ndalesa e fundit RVR do t€ jené t&
kontrolluara. Vlera minimale RVR pér pikén e mesit do té
jeté¢ 125 m ose RVR e kérkuar pér zonén e takimit me
tokén ésht¢ mé pak, dhe 75m pér ndalesén e fundit. Pér
avionét e pajisur me njé udhézim pér xhirimet apo sistemin
e kontrollit, vlera minimale ¢ RVR pér pikén e mesit do té
jeté 75 m.

CAT.OP.MPA.310 Procedurat operative - lartésia e
kalimit té pragut - aeroplanét -

Operatori duhet t€ krijojé procedura operative me
synim g€ t€ garantojé se njé aeroplan qé kryen afrime

precize té kalojé pragun né njé diapazon té sigurt, me
konfiguracion t€ uljes dhe pozicionit.

CAT.OP.MPA. 315 Raportimi i oréve t€ fluturimit -
helikopterét

Operatori duhet t€ véré né dispozicion té Autoritetit t&
Aviacionit Civil shqiptar orét e fluturimit pér ¢do
helikopter gé ka operuar gjaté vitit t&€ méparshém
kalendarik.

CAT.OP.MPA.320 Kategorité e avionéve

a) Kategorit€ e avionéve do t€ bazohen mbi vlerat e
shpejtésisé instrumentale té treguar (Va), e cila éshté e
barabartt me shpejtésiné e paqgéndrueshméris€ (Vso)
shumézuar me 1,3 ose 1-g t€ shpejtésis€é sé
pagéndrueshméris€  (Vsig) shumézuar me 1.23 né
konfiguracion e uljes me maksimumin e masés sé uljes sé
certifikuar. Nése té dyja Vso dhe Vsig jané t€ vlefshme do
té pérdoret rezultati me i larté i Va.

b) Duhet t€ pérdoren kategorité e aeroplanéve té
specifikuar né tabelén e méposhtme.

Tabela 1
Kategorité e avionéve qé i korrespondojné vlerave té Vat
Kategoria Var
ME pak se 91 kt
Nga 91 deri 120 kt
Nga 121 deri 140 kt
Nga 141 deri 165 kt
Nga 166 deri 210 kt

c¢) Konfiguracioni i uljes qé duhet t€ merret né
konsideraté duhet t€ specifikohet né manualin e operimeve.

d) Operatori mund té aplikojé pér peshé mé t&€ vogél se
pesha e uljes pér pércaktimin e Va nése miratohet nga
Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar. Njé ulje mé e vogeél
do t€ jet€ njé vleré e pérhershme, e pavarur prej kushteve
té ndryshimit t€ operimeve ditore.

NENPJESA C

PERFORMANCA E AVIONIT DHE KUFIZIMET E
OPERIMEVE

mo|Q|w| >

Seksioni 1
Aeroplanét

KAPITULLI 1
KERKESA TE PERGJITHSHME

CAT.POL.A.100 Klasi i performancés

a) Aeroplani duhet t€ operojé né pérputhje me kérkesat
e aplikuara t€ klasit t¢ performancés.

b) Kur nuk mund t€ tregohet pé&rputhshméri e ploté e
kétij seksioni pér shkak té karakteristikave specifike té
projektit, operatori duhet té aplikojé standardet e miratuara
té performanc€s g€ garantojn€é njé nivel t€ sigurisé
ekuivalente me até té kapitullit pérkatés.

CAT.POL.A.105 T€ pérgjithshme

a) Pesha e avionit:

1. Né fillim té ngritjes; ose

2. NEé rast té riplanifikimit né fluturim, né€ pikén nga e
cila aplikohet plani operativ i ndryshuar nuk duhet t€ jeté
mé e madhe sesa pesha né t€ cilén pérmbushen kérkesat e
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kapitullit t¢ duhur pér fluturimin qé do t€ ndérmerret.
Toleranca mund té béhen pér reduktime t€ pritshme né
peshé né vazhdimin e fluturimit, si dhe pér derdhjen
emergjente té karburantit.

b) Té dhénat e miratuara t€ performancés qé¢ pérmbahen
né AFM do té pérdoren pér t€ pércaktuar pajtueshméringé
me kérkesat e kapitullit t¢ duhur, duke e pajisur si té
nevojshme me t€ dhéna t€ tjera sic pérshkruhet né
kapitullin pérkatés. Operatori duhet t€ specifikojé t& dhénat
e tjera né manualin e operimeve. Kur aplikohen faktorét e
pérshkruar né kapitullin e duhur, né llogari mund t€ merret
cdo faktor operacional qé hidhet né t€ dhénat e
performancés s¢ AFM-sé pér té shmangur aplikimin e
dyfishté té faktoréve.

c) Né konsiderat¢ duhet t€ merret dhe konfigurimi i
aeroplanit, kushtet mjedisore dhe operimi i sistemeve qé
mund té kené€ njé efekt t€ kundért né performance.

d) Pér géllim t€ performancés, njé pisté e lagur, pérveg
njé pisté bari, mund t€ konsiderohet t€ jeté e thaté.

e) Operatori duhet t€ marré parasysh sakt€siné e
hartave, né vlerésimin e kérkesave t€ ngritjes n€¢ kapitujt e
aplikuar.

KAPITULLI 2
PERFORMANCA E KLASIT A

CAT.POL.A.200 T€ pérgjithshme

a) T€ dhénat e performancés t€ miratuara né AFM
duhet t€ plot€sohen sipas nevojés me t€ dhéna t€ tjera, nése
t¢ dhénat e performancés né AFM t€ miratuar jané té
pamjaftueshme né lidhje me céshtje, té tilla si:

1. Llogaritja pér arsye té€ kushteve operative té pritshme
té kundérta té tilla, si pér shembull, ngritje dhe ulje né
pista t& kontaminuara.

2. Konsiderimi i déshtimit t¢ motorit né t& gjitha fazat e
fluturimit.

b) Pér pistat me lagéshti dhe té kontaminuara, duhet té
pérdoren t€ dhénat e performanc€s sé pércaktuar né
pérputhje me standardet e aplikueshme né certifikimin e
avionéve t& médhenj apo ekuivalente.

c) Pérdorimi i t& dhénave t€ tjera té referuara né pikén
“a” dhe kérkesave ekuivalente t€ referuara né pikén “b” do
té specifikohen né manualin e operimeve.

CAT.POL.A.205 Ngritja

a) Pesha né ngritje nuk duhet té kalojé peshén
maksimale té ngritjes t€ specifikuar né AFM pér lartésiné e
presionit dhe temperaturén e ambientit né aerodromin e
nisjes.

b) Kérkesat e méposhtme duhet t€ plotésohen kur
pércaktohet maksimumi i lejuar i peshés sé ngritjes:

1. Distanca e ndalimit t€ akselerimit nuk duhet té
tejkalojé distancén e disponueshme t€ ndalimit té
akselerimit (ASDA);

2. Distanca e ngritjes nuk do té kalojé distancén e
disponueshme té ngritjes, me njé distancé té brezit t¢ buté
gé nuk e kalon gjysmén e distancés sé disponueshme té
vrapimit té€ ngritjes (TORA).
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3. Distanca e vrapimit té ngritjes nuk do t€ kalojé
TORA.

4. Njé vleré e vetme e Vido t& pérdoret pér refuzimin
dhe vazhdimin e ngritjes; dhe

5. NEé njé pisté me lagéshti ose té kontaminuar, pesha e
ngritjes nuk do té kalojé até té lejuarén pér njé ngritje né
njé pisté té that€ nén t€ njéjta kushte.

¢) Kur tregon pajtueshméri me pikén “b”, faktorét e
méposhtém duhet t€ merren parasysh:

1. Lartésia e presionit né aerodrom;

2. Temperatura e ambientit né aerodrom;

3. Kushtet e sipérfages sé pistés, gjendja dhe lloji i
sipérfaqges sé€ pistés;

4. Pjerrésia e pistés né drejtimin e ngritjes;

5. Jo mé shumé se 50% t& komponentit t€ erés ballore
té raportuar ose jo mé pak se 150% t& komponentit t€ erés
né bisht t€ raportuar;

6. Humbja, nése ndodh, t€ gjatésisé s€ pistés pér shkak
té drejtimit t€ aeroplanit para ngritjes.

CAT.POL.A.210 Shmangia e pengesave né ngritje

a) Korridori i ngritjes do t€ pércaktohet né ményré té
tillé g€ aeroplani t&€ shmangé t€ gjitha pengesat nga njé
distancé vertikale prej s€ paku 35 ft ose nga njé distancé
horizontale prej s€ paku 90 m plus 0.125 X D, ku D éshté
distanca horizontale e aeroplanit qé ka pérshkuar nga fundi
1 distancés s€ ngritjes né dispozicion (TODA) ose fundi i
distancés sé€ ngritjes nése €shté planifikuar njé kthesé€ para
fundit t¢ TODA. Pér aeroplané me njé shtrirje krahu me
mé pak se 60 m mund t€ pérdoret njé¢ shmangie e
pengesave horizontale e gjysmés sé shtrirjes sé krahut té
aeroplanit plus 60 m, plus 0.125 x D.

b) Kur tregon pajtueshméri me pikén “a”:

1. Céshtjet e méposhtme do t&€ merren parasysh:

i) pesha e avionit né fillim t&€ distancés s€ ngritjes;

ii) larté€sia e presionit n¢ aerodrom;

iii) temperatura e ambientit né aerodrom; dhe

iv) jo mé shumé se 50% t€ komponentit té raportuar té
erés ballore ose jo mé pak se 150% e komponentit té
raportuar té erés né bisht.

2. Ndryshimet e trajektores nuk do té lejohen deri né
pikén né t& cilén korridori i ngritjes t€ arrijé njé lartési t&
barabarté me njé gjysmé gjatési té krahéve, por jo mé pak
se 50 feet mbi nivelin fundor t¢ TORA. Pas késaj, deri né
njé lartési prej 400 ft supozohet se avioni éshté anuar jo mé
shumé se 15°. Mbi 400 ft mund té planifikohet kéndi i
pjerrésisé sé lartésisé qé zmadhohet mé shumé se 15°, por
jo mé shumé se 25°.

3. Cdo pjesé e rrugés sé ngritjes né té cilén avioni &shté
anuar mé shumé se 15° duhet té shmangg té gjitha pengesat
brenda distancés horizontale t€ specifikuar né (a), (b)(6)
dhe (b)(7) me njé distancé vertikale prej s€ paku 50 ft.

4. Operimet g€ aplikojné kénde té rritura pjerrésie né jo
mé shumé se 20° ndérmjet 200 feet dhe 400 feet, ose jo mé
shumé se 30° mbi 400 feet, do té kryhen né pérputhje me
CAT.POL.A.240.

5. Duhet t€ béhet toleranca e duhur pér efekt té¢ kéndit
té animit né shpejtési operative dhe rrugén e fluturimit,
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duke pérfshiré rritjet e distancés qé rezultojné nga shtimi i
shpejtésisé operative.

6. Pér rastet ku rrugékalimi i synuar i fluturimit nuk
kérkon ndryshime t€ rrugés né mé shumé se 15°, operatori
nuk ka nevojé t€ marré né konsideraté ato pengesa qé kané
njé distancé anésore mé t€ madhe se:

i) 300 m, nése piloti éshté¢ né gjendje pér t€ ruajtur
saktésiné e kérkuar té lundrimit pé€rmes llogaritjes s€ zonés
s€ pengesés; ose

ii) 600 m, pér fluturimet nén t€ gjitha kushtet e tjera.

7. Pér rastet kur rruga e synuar e fluturimit kérkon
ndryshime té korridorit né mé shumé se 15°, operatori nuk
ka nevojé t€ konsiderojé ato pengesa q€ kané njé distancé
anésore mé t€ madhe se:

i) 600 m, nése piloti €shté né gjendje pér t€ ruajtur
saktésiné e kérkuar té navigimit népérmjet llogaritjes sé&
hapésirés s€ pengesave; ose

ii) 900 m, pér fluturimet nén t€ gjitha kushtet e tjera.

¢) Operatori duhet té€ pércaktojé procedura emergjente
pér t& plotésuar kérkesat e pikave “a” dhe “b”, dhe té
garantojé njé rrugékalim t€ sigurt pér t€ evituar pengesat,
pér t’i mundésuar aeroplanit t€ pérmbushé kérkesat e CAT
POL.A215 ose ta ulé até tek aerodromi i nisjes apo né njé
aerodrom alternativ.

CAT.POL.A.215 N¢ fluturim - me njé motor
jofunksional (OEI)

a) Té dhénat e rrugékalimit né fluturim me njé motor
jofunksional (OEI) té paraqitura né¢ AFM, té pérshtatshme
pér kushtet meteorologjike t€ pritshme t€ fluturimit, do té
lejojné demonstrimin e p&rputhshmérisé me paragrafét “b”
ose “c” né t& gjitha pikat pérgjaté fluturimit. Rrugékalimi i
fluturimit do t€ keté njé gradient pozitiv né 1 500 ft mbi
aerodromin ku supozohet té b&€het ulja pas njé déshtimi té
motorit. N& kushte meteorologjike qé kérkojné
funksionimin e sistemeve mbrojtése ndaj ngrirjes, do té
merret né konsideraté efekti i pérdorimit té tyre né rrugén e
fluturimit.

b) Gradienti i rrugé€kalimit t€ fluturimit do té jeté
pozitiv prej sé paku 1 000 feet mbi t€ gjithé terrenin dhe
pengesat pérgjaté rrugés brenda 9,3 km (5 NM) né t€ dyja
anét e rrugékalimit t€ synuar.

c¢) Rrugékalimi i fluturimit do t’i lejojé avionit té
vazhdojé fluturimin nga lartésia e navigimit te njé
aerodrom ku mund t€ béhet njé ulje né pérputhje me
CAT.POL.A.225 ose CAT.POL.A.230, sipas rastit.
Rrugékalimi i fluturimit duhet t€ shmangé vertikalisht, nga
té paktén 2 000 feet, té gjitha terrenet dhe pengesat
pérgjaté rrugés brenda 9,3 km (5 NM) né té dyja anét e
rrugékalimit té synuar né pérputhje me pikat e méposhtme:

1. Motori supozohet t&€ déshtojé né pikén mé kritike
pérgjaté rrugékalimit;

2. Duke marré parasysh efektet e erérave né rrugén e
fluturimit;

3. Derdhja e karburantit lejohet né njé masé té atillé sa
té kryhet mbérritja né aerodrom me rezervat e karburantit
té kérkuara, nése pérdoret njé proceduré e sigurt; dhe

4. Aerodromi ku aeroplani synohet t€ ulet pas déshtimit
té motorit do té pérmbushé kriteret e méposhtme:

i) té plotésojé kérkesat e performancés né peshén e uljes
s€ pritshme; dhe

ii) raportet e motit dhe/ose parashikimet dhe raportet
mbi kushtet e fushés tregojné se mund té realizohet njé ulje
e sigurt né kohén e parashikuar t€ uljes.

d) Operatori duhet t& rrisé kufijté e gjerésisé sé
pércaktuar né€ pikat “b” dhe “c” né 18,5 km (10 nm) nése
saktésia e lundrimit nuk pérmbush té paktén performancén
e kérkuar navigacionale 5 (RNP5).

CAT.POL.A.220 Ng fluturim - aeroplanét me tre ose
mé shumé motoré, dy motoré jofunksionalé

a) Né asnjé piké pérgjaté kursit t€ synuar njé aeroplan, i
cili ka tre ose mé shumé motoré, me té gjith€ motorét né
shpejtési me regjim ekonomik, né distancé t€ largét, né
temperaturé standarde, né€ ajér t€ palévizshém, s’duhet té
jeté mé shumé se 90 minuta larg njé aerodromi né t€ cilin
pérmbushen kérkesat e performancés s€¢ aplikueshme né
peshén e parashikuar t€ uljes, pé€rvecse kur pérputhen me
pikat nga “b” deri né “f”.

b) Té dhénat mbi trajektoren e fluturimit me dy motorét
jofunksionalé duhet t€ lejojné aeroplanin t€ vazhdojé
fluturimin, né kushtet e pritshme meteorologjike, nga pika
ku dy motorét supozohet t€ déshtojné njékohésisht deri te
njé aerodrom né té cilin éshté e mundur ulja, deri né njé
ndalesé t€ ploté duke pérdorur procedurén e pércaktuar pér
nj¢ ulje me dy motoré jofunksionalé. Trajektorja e
fluturimit duhet t€ jet€¢ pa pengesa deri né lart€sing, t€
paktén, 2 000 feet, pérgjaté rrugékalimit brenda 9,3 km (5
NM) né té dyja anét e kursit t€ synuar. Né lartési dhe né
kushtet meteorologjike qé kérkojné sistemet e mbrojtjes
kundérngrirjes té jené funksionalé, do t€ merret parasysh
efekti i pérdorimit t€ tyre né trajektoren e fluturimit. Nése
saktésia navigacionale nuk plotéson té€ paktén RNPS5,
operatori duhet té rrisé diapazonin e gjerésis€é qé jepet mé
lart né€ 18,5 km (10 nm).

c) Defekti i dy motoréve do t€ supozohet né até piké
kritike t€ asaj pjese t€ rrugékalimit ku avioni me té gjithé
motorét né shpejtési me regjim ekonomik, né distancé t&
largét, né temperaturé standarde, né ajér té palévizshém,
éshté mé shumé se 90 minuta larg nga aerodromi né té cilin
pérmbushen kérkesat e aplikueshme té performancés pér
masén e pritshme t€ uljes.

d) Trajektorja e fluturimit do t€ keté njé gradient pozitiv
né 1 500 feet mbi aerodromin ku presupozohet t€ béhet ulja
pas déshtimit té dy motoréve.

e) Derdhja e karburantit do té lejohet deri né njé masé
té atillé g€ té lejojé arritjen né aerodrom me karburantin
rezervé t€ kérkuar, nése pérdoret njé proceduré e sigurt.

f) Pesha e pritshme e aeroplanit né pikén ku supozohet
té déshtojné dy motorét nuk do t€ jeté mé pak se ajo e cila
do té pérfshijé karburantin e mjaftueshém pér t€ vazhduar
né njé aerodrom ku synohet t& béhet ulja, t€ arrijé atje me
té paktén 1 500 ft direkt mbi zonén e uljes dhe té fluturojé
né kété nivel pér 15 minuta.
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CAT.POL.A.225 Ulja - Aerodromi i destinacionit dhe
ai alternativ

a) Pesha e uljes s€ avionit, e pércaktuar né pérputhje
me CAT.POL.A.105 (a), nuk duhet t& tejkalojé
maksimumin e peshés s€ uljes sé specifikuar pér lartésiné
dhe temperaturén e ambientit té pritur pér kohén e pérafért
té uljes né aerodromin e destinacionit dhe até alternativ.

CAT.POL.A.230 Ulja - pistat e thata

a) Pesha e uljes s€ avionit e pércaktuar né pérputhje me
CAT.POL.A.105 (a) pér kohén e parashikuar t€ uljes né
aerodromin e destinacionit dhe né ¢do aerodrom alternativ
do t€ lejojé njé ulje té ploté nga 50 feet mbi pragun:

1. Pér aeroplané me motor turbo-reaktiv, brenda 60%
té distancés né dispozicion pér uljen (LDA); dhe

2. Pér aeroplané me motor turbo-heliké, brenda 70% té
LDA.

b) Pér operimet e afrimit t€ pjerrét. Operatori duhet té
pérdoré té dhénat e distancés s€ uljes té€ faktorizuara né
pérputhje me paragrafin “a”, bazuar né njé lart€si prej mé
pak se 60 feet, por jo mé pak se 35 feet, dhe duhet té
pérputhet me CAT.POL.A.245.

c) Pér operime né ulje té shkurtra, operatori duhet té€
pérdoré t€ dhénat e uljes né distanc€ t€ faktorizuara né
pérputhje me pikén “a” dhe né pérputhje me
CAT.POL.A.250.

d) Gjaté pércaktimit t€ peshés s€ uljes, operatori duhet
té marré€ parasysh si mé poshté:

1. Lartésiné e aerodromit;

2. Jo mé shumé se 50% e komponentit t€ erés ballore
ose jo mé pak se 150% e komponentit t€ erés né bisht; dhe

3. Pjerrésing e pist€s né drejtim t€ uljes nése ésht€ meé e
madhe se + 2%.

e) Pér t€ devijuar aeroplanin duhet t& supozohet se:

1. Aeroplani do té ulet né pistén mé t€ favorshme, né
ajér t€ geté; dhe

2. Aeroplani do té ulet né pistén g€ do té caktohet, duke
marré parasysh shpejtésiné dhe drejtimin e mundshém té
erés, karakteristikat e shérbimit né toké t€ aeroplanit dhe
kushtet e tjera t€ tilla si ndihméset e uljes dhe terreni.

f) Nése operatori s’ésht€ né gjendje té pérmbushé
kérkesat e pikés (e)(1) pér njé aerodrom destinacioni duke
pasur njé pisté€ t€¢ vetme ku ulja varet nga njé komponent i
caktuar i erés, aeroplani mund té devijohet nése jané
caktuar dy aerodrome alternative qé t€ lejojné pajtueshméri
té ploté me pikat “a” deri tek “e”. Para fillimit t¢ afrimit
né aerodromin e destinacionit, komandanti duhet té
kontrollojé se ulja mund t€ béhet né pérputhje t€ plot€ me
pikat nga “a” deri tek “d” dhe CAT.POL.A.225.

g) Nése operatori s’ésht€ né gjendje té pérmbushé
kérkesat e pikés (d)(2) pér aerodrom destinacioni, aeroplani
do té devijohet vettém nése njé aerodrom alternativ i
pércaktuar lejon pérputhshméri t€ plot¢ me pikat nga “a”
deri tek “e”.

CAT.POL.A.235 Ulja - pistat e lagéshta dhe té
kontaminuara

a) Kur raportet e duhura atmosferike dhe/apo
parashikimet tregojné se pista né kohén e parashikuar e
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mbérritjes mund t€ jet€ e lagésht, LDA duhet t€ jeté sé
paku 115% e distancés uljes s€ detyruar, e vendosur né
pérputhje me CAT.POL.A.230.

b) Kur raportet e duhura té€ motit dhe/ose parashikimet
tregojné se pista né kohén e parashikuar t& mbérritjes mund
té ndotet, LDA duhet t€ jeté t€ paktén sa distanca e uljes sé&
pércaktuar né pérputhje me pikén “a”, ose t€ paktén 115%
e distancés sé€ uljes té pércaktuar né pérputhje me t€ dhénat
e distancés sé miratuar t€ uljes né pista té kontaminuara ose
né ato ekuivalente, cilado gé €sht€ mé e madhe. Operatori
duhet t€ specifikojé né manualin e operimeve né qofté se t&
dhénat ekuivalente té distancés sé uljes aplikohen.

c) Njé distanc€ uljeje né njé pisté t€ lagésht mé té
shkurtér sesa kérkohet nga pika “a”, por jo mé pak sesa qé
kérkohet nga CAT.POL.A.230 (a), mund té pérdoret nése
AFM pérfshin informacion specifik shtes¢ né lidhje me
distancat e uljes né€ pista té€ lagéshta.

d) Njé distanc€ uljeje n€ njé pist€ t€ kontaminuar mé t€
shkurtér sesa ajo g€ kérkohet nga pika “b”, por jo mé pak
sesa ajo g€ kérkohet nga CAT.POL.A.230(A), mund t&
pérdoret nése né AFM pérfshihen informacione specifike
shtes€ rreth distancés s€ uljes né pista t€ kontaminuara.

f) Pér pikat “b”, “c” dhe “d”, duhet t€ zbatohen
kriteret € CAT.POL.A.230 sipas rastit, me pérjashtim t&
CAT.POL.A.230 “a” g€ nuk duhet aplikohet tek “b” mé
Sipér.

CAT.POL.A.240 Miratimi i operimeve me kénde animi
té rritura

a) Operimet me kénde animi t€ rritura kérkojné miratim
paraprak nga Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar.

b) Pér té marré miratimin, operatori duhet t&€ evidentojé
se pérmbushen kushtet vijuese:

1. AFM pérmban té dhénat e miratuara pér rritjen e
kérkuar té shpejtésisé operative dhe t€ dhénat gé lejojné
krijimin e trajektores s€ fluturimit duke marré parasysh
kéndet e animit t€ rritura dhe shpejtésing;

2. Eshté i disponueshém udhézimi vizual pér saktésiné e
navigimit;

3. Jané specifikuar pér ¢do pisté minimumi i motit dhe
kufizimet e erés; dhe

4. Ekuipazhi i fluturimit ka marré njohuri t&
mjaftueshme té€ rrugékalimit qé¢ do t€ fluturohet dhe té
procedurave q€ do t€ pérdoren né pérputhje me
ORO.OPS.FC.

CAT.POL.A.245 Miratimi i operimeve me afrim té
pjerrét

a) Operimet me afrim t€ pjerrét ku pérdoren kénde
rréshqitjeje me 4,5° ose mé shumé dhe me lartési prej mé
pak se 60 feet, por jo mé pak se 35 feet, kérkojné miratim
paraprak nga Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar.

b) Pér té marré miratimin, operatori duhet t& evidentojé
se pérmbushen kushtet vijuese:

1. Né AFM deklarohet maksimumi i kéndit t€ miratuar
té rréshgqitjes, ¢do kufizim tjetér, procedurat normale ose
jonormale ose t€ emergjencés pér afrimin e pjerrét, si dhe
amendimet pér t€ dhénat e gjatésisé sé fushés, duke
pérdorur kriteret e afrimit té pjerrét.
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2. Pér secilin aerodrom né té cilén kryhen operimet e
afrimit:

i) duhet t€ jeté né dispozicion njé sistem referimi i
pérshtatshém i trajektores sé€ planerimit qé pérfshin té
paktén njé sistem vizual tregues t€ planerimit;

ii) duhet t€ specifikohet minimumi i motit; dhe

iii) duhet t€ merren né konsideraté¢ céshtjet e
méposhtme:

A) situata e pengesave;

B) lloji i referencés sé planerimit dhe udhézimet e
pistés;

C) referenca minimale vizuale t€ kérkohet né lartésiné e
vendimit (DH) dhe MDA

D) pajisjet ajrore t€ vlefshme;

E) kualifikimi i piloteve dhe familjarizimi me
aerodromin pérkatés;

F) kufizimet dhe procedurat e AFM; dhe

G) kriteret e kalimit né rreth té dyté.

CAT.POL.A.250 Miratimi i operimeve t€ uljes né
distancé t€ shkurtér

a) Operimet e uljes s€ shkurtér kérkojné miratimin
paraprak nga Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar.

b) Pér t€ marré miratimin, operatori duhet t€ evidentojé
se pérmbushen kushtet e méposhtme:

1. Distanca e pérdorur pér llogaritjen e peshés sé€ lejuar
té uljes mund t€ konsistojé né gjat€sin€ e pérdorshme té
zonés s€ deklaruar té siguris€ plus LDA e deklaruar.

2. Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar, si autoriteti
kompetent i shtetit t€ aerodromit, ka pércaktuar njé
domosdoshméri pér interesin publik dhe operacionale pér
operimin, pér shkak té largésis€ sé aerodromit ose pér
shkak té kufizimeve fizike qé lidhen me zgjatjen e pistés;

3. Distanca vertikale midis trajektores s¢ shikimit té
pilotit dhe trajektores sé€ pjes€és mé té ulét té rrotave, me
aeroplanin né pozicion planerimi, nuk do té kalojé 3 m;

4. RVR/VIS minimale nuk duhet t€ jet¢ mé pak se 1
500 m dhe kufizimet e erés jané té€ specifikuara né
manualin e operimeve;

5. Jané specifikuar dhe pérmbushur, minimumi i
eksperiencés sé pilotit, kérkesat e trajnimit dhe e
familjarizimit pér aerodromin;

6. Lartésia e kalimit mbi fillimin e gjatésisé sé
shfrytézueshme t€ zonés sé deklaruar t€ sigurt €shté 50
feet;

7. Pérdorimi i zonés sé& deklaruar si e sigurt éshté
miratuar nga Autoriteti i Aviacionit Civil shgqiptar si
autoriteti kompetent i shtetit té¢ aerodromit;

8. Gjatésia e zonés sé pérdorshme t€ deklaruar si e
sigurt nuk i kalon 90 m;

9. Gjerésia e zonés sé¢ deklaruar si e sigurt éshté jo mé
pak se dy heré ose dy heré sa gjaté€sia e krahut, cilado gé té
jet€¢ mé e madhe, e pérgendruar né vijén gendrore té
zgjatimit té pistés;

10. Zona e deklaruar e sigurt &shté pa pengesa apo
efekte qé do té rrezikonin aeroplanin nése goditet né pisté
dhe asnjé objekt i lévizshém nuk lejohet né zonén e

deklaruar té sigurt, kur pérdoret pista pér ulje me distancé
té shkurtér;

11. Pjerrésia e zonés s€ deklaruar si e sigurt nuk i kalon
5% lart as 2% poshté né drejtim t€ uljes; dhe

12. Kushtet shtesé, nése specifikohen nga Autoriteti i
Aviacionit Civil shqiptar, duke marré né konsideraté
karakteristikat e tipit t€ aeroplanit, karakteristikat malore
né zonén e afrimit, ndihmat né dispozicion té afrimit dhe
konsideraté pér kalim né rreth té dyt€ dhe ulje t€ gabuar.

KAPITULLI 3
PERFORMANCA E KLASIT B

CAT.POL.A.300 T€ pérgjithshme

a) Operatori nuk duhet t€¢ operojé me njé aeroplan me
njé motor:

1. Natén; ose

2. Né kushte meteorologjike instrumentale (IMC) me
pérjashtim té€ kushteve t€ vecanta vizuale (VFR).

b) Operatori duhet t’i trajtojé aeroplanét me dy motoré
gé nuk plotésojné kérkesat e marrjes s€ lart€sisé
CAT.POL.A.340 si aeroplané me njé motor.

CAT.POL.A.305 Ngritja

a) Pesha e ngritjes nuk duhet t€ kalojé peshén
maksimale t€ ngritjes t&€ specifikuar né AFM pér lart€siné e
presionit dhe temperaturén e ambientit né aerodromin e
nisjes.

b) Distanca e ngritjes s€ pafaktorizuar, e specifikuar né
AFM, nuk duhet té tejkalojé:

1. Kur shumézohet me njé faktor prej 1.25, distancén e
disponueshme té bredhjes (TORA); ose

2. Kur zona e frenimit dhe/ose brezi i buté éshté i
disponueshém, si mé poshté:

i) distancén e disponueshme té bredhjes (TORA);

ii) kur shumézohet me njé faktor prej 1.15, distancén e
disponueshme té ngritjes (TODA); ose

iii) kur shumézohet me njé faktor prej 1.3, distancén e
ndalimit té akselerimit (ASDA).

¢) Kur tregon pajtueshméri me pikén “b”, duhet t&
merren parasysh:

1. Pesha e aeroplanit né fillim té ngritjes;

. Lartésia e presionit n¢ aerodrom;

. Temperatura e ambientit né aerodrom,;

. Kushtet dhe tipi i sipérfages s€ pistés;

. Pjerrésia e pistés né drejtim té ngritjes; dhe

6. Jo mé shumé se 50% e komponentit t€ erés ballore t&
raportuar ose jo mé pak se 150% e komponentit t€ erés né
bisht.

CAT.POL.A.310 Pastrimi i pengesave s€ ngritjes -
aeroplané me shumé motoré

a) Trajektorja e ngritjes s¢ aeroplanéve me dy ose mé
shumé motoré do té pércaktohet né ményré té tillé qé njé
aeroplan té shmangé té gjitha pengesat nga njé distancé
vertikale prej sé¢ paku 50 feet, ose nga njé distancé
horizontale prej s€ paku 90 m plus 0.125 X D, ku D éshté
distanca horizontale e pérshkruar me aeroplan nga fundi i
TODA ose fundi i distancés sé& ngritjes nése &Eshté
planifikuar njé kthesé para fundit t¢ TODA, pérjashtuar
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rastet kur parashikohet si né pikat “b” dhe “c”. Pér
aeroplanét me njé gjatési krahu e prej mé pak se 60 m,
mund té€ pérdoret njé shmangie e pengesave horizontale sa
gjysma e gjatésisé sé krahéve plus 60 m plus 0.125 X D.
Dubhet t€ presupozohet se:

1. Trajektorja e ngritjes fillon né njé lart€si prej 50 feet
mbi sipérfagen né fund t€ distancés s€ ngritjes s€ kérkuar
nga CAT.POL.A.305 (b) dhe pérfundon né njé lartési prej
1 500 feet mbi sipérfaqe;

2. Aeroplani nuk anohet para se t€ keté arritur njé
lartési prej 50 ft mbi sipérfagen, dhe pas késaj kéndi i
animit nuk i kalon 15°;

3. Mosfunksionimi i motorit ndodh né pikén kur té
gjithé motorét gjaté trajektores sé€ ngritjes ku pritet té
humbé referenca vizuale me qéllim t€ ménjanimit té
pengesave;

4. Gradienti i ngritjes né trajektoren e fluturimit nga 50
feet né lartésin€ e supozuar t€ mosfunksionimit t€¢ motorit
éshté i barabart¢ me mesataren e gradientit t€ t€ gjithé
motoréve gjat€ marrjes s€ lartésisé dhe kalimit né regjim
ekonomik, shumézuar me njé faktor prej 0,77; dhe

5. Gradienti i trajektores s€ ngritjes nga lart€sia e
arritur né pérputhje pikén (a) (4), deri né fundin e ngritjes
éshté 1 barabart¢ me gradientin e marrjes s€ lartésis€ me
njé motor jofunksional sipas AFM.

b) Pér rastet kur trajektorja e synuar e fluturimit nuk
kérkon ndryshime t€ rrugés né mé shumé se 15°, operatori
nuk ka nevojé t€ marré né konsideraté ato pengesa g€ kané
njé distancé anésore mé t€ madhe se:

1. 300 m, nése fluturimi kryhet nén kushtet qé€ lejojné
udhézime mbi kursin e navigimit vizual ose nése jané té
disponueshme ndihmat e navigimit duke mundésuar pilotin
té ruajé trajektoren e synuar té fluturimit me saktési té
njéjté; ose

2. 600 m, pér fluturimet nén té gjitha kushtet e tjera.

c) Pér rastet kur trajektorja e synuar e fluturimit kérkon
ndryshime né mé shumé se 15°, operatori nuk ka nevojé té
konsiderojé ato pengesa qé kané njé distancé€ anésore mé té
madhe se:

1. 600 M, pér fluturime nén kushte g€ lejojné
navigimin me udhézime t€ kursit vizual; ose

2. 900 m, pér fluturimet nén té gjitha kushtet e tjera.

d) Kur tregon pérputhshméri me pikat nga “a” deri tek
“c”, duhet té merren parasysh faktorét e méposhtém:

1. Pesha e aeroplanit né fillimin e rulimit;

2. Lartésia e presionit né aerodrom,;

3. Temperatura e ambientit né aerodrom; dhe

4. Jo mé€ shumé se 50% e komponentit t& erés ballore té
raportuar ose jo mé pak se 150% e komponent té erés né
bisht té raportuar.

CAT.POL.A.315 Né - rrugé - aeroplanét me shumé
motoré

a) Né kushtet meteorologjike té pritshme pér fluturimin
dhe né rast t€ mosfunksionimit t& njé motori, me motorét e
mbetur qé operojné brenda kushteve té fuqisé maksimale té
vazhdueshme t€ pércaktuar, avioni duhet té jet€ né gjendje
té vazhdojé fluturimin né ose mbi lartésiné pérkatése
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minimale pér fluturim t€ sigurt si¢ pérmendet né manualin
e operimeve, né njé piké prej 1000 ft mbi njé aerodrom né
té cilin mund t€ pérmbushen kérkesat e performancés.

b) Duhet t€ supozohet se, né pikén e déshtimit té
motorit:

1. Avioni nuk fluturon né njé lartési g€ kalon até né t&
cilén shkalla e ngjitjes éshté e barabart€ me 300 feet pér
minuté me t€ gjithé motorét qé operojné brenda kushteve té
fuqisé maksimale t&€ vazhdueshme té specifikuar;

2. Gradienti né rrugé me njé motor jofunksional OEI do
té jeté gradienti bruto i humbjes apo marrjes s¢ lartésisé,
respektivisht i shtuar ose i zvogéluar me njé gradient prej
0,5%.

CAT.POL.A.320 Né rrugé - aeroplané¢ me njé motor

a) Né kushte meteorologjike té pritshme té fluturimit,
dhe né rast t&¢ mosfunksionimit t€ motorit, aeroplani duhet
té jet¢ né gjendje t€ arrij¢ njé vend né té€ cilin mund té
béhet njé ulje e detyruar t€ sigurt.

b) Duhet t€ supozohet se né pikén e déshtimit t€
motorit:

1. Avioni nuk fluturon né njé larté€si q€ kalon shkallen e
ngjitjes s€ barabart¢ me 300 feet pér minut€, me motor
operativ brenda kushteve t€ fuqis€ maksimale té
vazhdueshme té specifikuar; dhe

2. Gradienti né rrugé éshté gradienti bruto i humbjes sé
lartésisé i shtuar nga njé gradient prej 0,5%.

CAT.POL.A.325 Ulja - aerodromet e destinacionit dhe
ato alternative

Pesha e uljes s€ avionit e pércaktuar né pérputhje me
CAT.POL.A.105 (a) nuk duhet té kalojé peshén maksimale
té& uljes t&€ specifikuar pér lartésiné dhe temperaturén e
pritshme t€ ambientit né kohén e parashikuar té€ uljes né
aerodromin e destinuar dhe até alternativ.

CAT.POL.A.330 Ulja - pistat e thata

a) Pesha e uljes sé avionit e pércaktuar né pérputhje me
CAT.POL.A.105 (a) pér kohén e pérafért té uljes né
aerodromin e destinacionit dhe né ¢do aerodrom alternativ
duhet té lejojé njé ulje t€ plot€ nga 50 feet mbi pragun
brenda 70% té¢ LDA-sé duke marré parasysh:

1. Lartésiné e aerodromit;

2. Jo mé€ shumé se 50% e komponentit té erés ballore
ose jo mé pak se 150% e komponentit t€ erés né bisht;

3. Kushtet dhe llojin e sipérfages sé pistés; dhe

4. Pjerrésing e pistés né drejtim t€ uljes.

b) Pér operimet e afrimit té pjerrét, operatori do t&
pérdoré té dhénat né distancén e uljes té faktorizuara né
pérputhje me pikén “a” té bazuara né njé lartési prej mé
pak se 60 feet, por jo mé pak se 35 ft, dhe té pérmbushé
kérkesat e CAT.POL.A.345.

c) Pér operimet e uljes s€ shkurtér, operatori do té
pérdoré t€ dhénat e faktorizuara né ulje té distancés né
pérputhje me pikén “a” dhe né pérputhje me
CAT.POL.A.350.

d) Pér devijimin e aeroplanit né pérputhje me pikat nga
“a” deri tek “c”, duhet té presupozohet se:

1. Aeroplani do té ulet né pistén mé t€ favorshme, né
ajér t€ geté; dhe
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2. Aeroplani do t&€ ulet né njé pisté e cila éshté caktuar
duke pasur parasysh shpejtésiné dhe drejtimin e erés,
karakteristikat e shé€rbimeve t€ aeroplanit né¢ toké dhe
kushtet e tjera t€ tilla si ndihmueset e uljes dhe terreni.

e) Nése operatori s’€shté né gjendje té plotésojé kushtet
e pikés (d)(2) pér aerodromin e destinacionit, aeroplani
duhet t€ devijohet vetém nése Esht€ pércaktuar njé
aerodrom alternativ, i cili lejon pajtueshméri té plot¢ me
pikat nga “a” deri tek “d”.

CAT.POL.A.335 Ulja - pista t¢ lagéshta dhe té
kontaminuara

a) Kur raportet e duhura t€ motit dhe/apo parashikimet
tregojné se pista né kohén e parashikuar té€ mbérritjes mund
té jet€ e lagésht, LDA do té jeté e barabarté ose do té
tejkalojé distancén e kérkuar t€ uljes sé& pércaktuar né
pérputhje me CAT.POL.A.330, shumézuar me njé faktor
prej 1,15.

b) Kur raportet e duhura t€ motit dhe/ose parashikimet
tregojné se pista n€ kohén e parashikuar t€ mbérritjes mund
té jet¢ e kontaminuar, distanca e uljes nuk duhet t€
tejkalojé LDA. Operatori do t€ specifikojé né manualin e
operimeve t€ dhénat pér distancén e aplikuar t€ uljes.

c) Njé distanc€ ulje né njé pisté t€ lagésht mé t&
shkurtér sesa ajo qé¢ kérkohet nga pika “a”, por jo mé pak
sesa ajo qé kérkohet nga CAT.POL.A.330 (a), mund té
pérdoret nése AFM pérfshin informacion specifik shtesé¢ né
lidhje me distancat e uljes n€ pista t€ lagé€shta.

CAT.POL.A.340 Kérkesat e marrjes s€ larté€sis€ né
ngritje dhe ulje

Operatori i njé aeroplani me dy motoré duhet té
pérmbushé kérkesat e méposhtme né ngritje dhe né ulje:

a) Marrja e lartésisé né ngritje

1. Me té gjithé motorét operativé:

i) gradienti i géndrueshém i marrjes s€¢ lart€sisé pas
ngritjes duhet té jeté t&€ paktén 4% me:

A) regjimin e ngritjes né ¢cdo motor;

B) ingranazhi i uljes i hapur, pérve¢se nése ato mund té
mblidhen né jo mé shumé se shtaté sekonda, mund t&
merret né konsideraté mbledhja e tyre;

C) flatrat e krahut né pozicionin e ngritjes; dhe

D) njé shpejtési e marrjes sé€ lart€sisé jo mé pak sesa mé
e madhja € 1.1 Vme (minimumi i shpejtésisé sé kontrollit né
toké ose né aférsi té saj) dhe 1,2 Vs (shpejtésia e
pagéndrueshméris€ ose minimumi i shpejtésis€ sé
géndrueshme t€ fluturimit né konfigurimin e uljes).

2. Njé motor jofunksional (OEI):

i) gradienti i géndrueshém i marrjes s€ lartésisé né 400
ft mbi sipérfagen e tokés do té jeté pozitiv me:

A) motor kritik jofunksional dhe helika e tij né
pozicionin e térheqjes minimale;

B) motori i mbetur né regjim ngritjeje;

C) ingranazhi i uljes i mbledhur;

D) flatrat e krahut né€ pozicionin e ngritjes; dhe

E) njé shpejtési e marrjes s€ lart€sisé t&€ barabart€ me
até té arritur né 50 feet;

ii) gradienti i géndrueshém i ngjitjes do té jeté jo mé
pak se 0,75% né njé lartési prej 1 500 feet mbi sipérfagen
e ngritjes me:

A) motor kritik jofunksional dhe helikén né pozicionin
e térheqjes minimale;

B) motori i mbetur né jo mé shumé se regjim maksimal
t€ vazhdueshém,;

C) rrotat e uljes t€ mbyllura.

D) flatrat e krahut t¢ mbyllura; dhe

E) njé shpejtési té ngjitjes né mé pak se 1,2 Vi

b) Kéndi i uljes

1. Té gjithé motorét operative:

i) gradienti i géndrueshém i marrjes sé lartésisé¢ duhet t&
jeté t€ paktén 2,5% me:

A) jo mé shumé se regjimi ose shtytja qé €sht€ e
disponueshme teté sekonda pas fillimit t& 1€vizjes sé
dorezés s€ gazit nga pozicioni i regjimit minimal i
fluturimit;

B) ingranazhi i uljes i hapur;

C) flatrat e krahut né pozicion ulje; dhe

D) njé shpejtési e marrjes s€ lartésis€é e barabarté¢ me
Vrer (referencé shpejtési ulje).

2. OEI (njé motor jofunksional)

1) gradienti i géndrueshém i marrjes s€ lart€sisé duhet té
jeté jo mé pak se 0.75% né njé lartési prej 1500ft mbi
sipérfagen e uljes me:

A) motor kritik jofunksional dhe helika e tij né
pozicionin minimal té térhegjes;

B) motori i mbetur me jo mé shumé se regjim maksimal
té vazhdueshém;

C) ingranazhi i uljes i mbledhur;

D) flatrat e krahut té¢ mbyllura; dhe

E) njé shpejtési e marrjes s€ lartésisé jo mé pak se 1,2
Vsi.

CAT.POL.A.345 Miratimi i operimeve me afrim té
pjerrét

a) Operimet me afrim té pjerrét me kénd té rréshqitjes
4.5° apo mé shumé dhe lartési prej mé pak se 60 ft, por jo
mé pak se 35 ft, kérkojné miratim paraprak nga Autoriteti i
Aviacionit Civil shqiptar.

b) Pér té marré miratimin, operatori duhet t&€ evidentojé
se pérmbushen kushtet € méposhtme:

1. AFM pércakton maksimumin e miratuar t€ kéndit t&
rréshqitjes, ¢do kufizim tjet€r, procedurat normale,
jonormale ose emergjente pér afrimin e pjerrét, si dhe
amendimet e t€ dhénave té gjatésisé s€ fushés, kur pérdoret
kriteri i afrimit t€ pjerrét; dhe

2. Pér secilin aerodrom né té cilin kryhen operimet me
afrim té€ pjerrét:

i) &éshté i disponueshém njé sistem reference i
pérshtatshém i trajektores sé€ planerimit, qé pérfshin té
paktén njé sistem tregues vizual té késaj trajektoreje;

ii) jané specifikuar minimumet e motit; dhe

iii) jané marré parasysh pikat e méposhtme:

A) situata e pengesave;

B) tipi i referencés sé trajektores sé planerimit dhe
udhézuesi i pistés;
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C) referenca minimale vizuale q€ kérkohet né DH dhe
MDA;

D) pajisjet e disponueshme té fluturimit;

E) kualifikimi i pilotit dhe familjarizimi pér aerodrom
t€ vecanté;

F) kufizimet dhe procedurat AFM; dhe

G) kriteret e kalimit né rreth t& dyté.

CAT.POL.A.350 Miratimi i operimeve té€ uljeve té
shkurtra

a) Operimet me ulje t€ shkurtra kérkojné miratim
paraprak nga Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar.

b) Pér t€¢ marré miratimin, operatori duhet t€ evidentojé
se pérmbushen kushtet e méposhtme:

1. Distanca e pérdorur pér llogaritjen e peshés sé lejuar
té uljes mund té€ pérbéhet nga gjatésia e pérdorshme e
zonés s€ deklaruar si e sigurt plus ADL e deklaruar;

2. Pérdorimi i zonés s€ deklaruar t€ sigurt miratohet
nga Autoriteti i Aviacionit Civil si autoriteti kompetent i
shtetit t€ aerodromit;

3. Zona e deklaruar e sigurt ésht¢ pa pengesa apo
boshllége q¢ mund t€ rrezikojné njé aeroplan g€ ulet né
pist€ dhe asnjé objekt i 1€vizshém nuk lejohet né zonén e
deklaruar t€ sigurt, ndérkohé q€ pista €sht¢ duke u
pérdorur pér operimet e uljeve t€ shkurtra;

4. Pjerrésia e zoné€s s€ deklaruar si e sigurt nuk kalon
5% pjerrési rritése apo 2% rénie né drejtim t€ zbritjes;

5. Gjatésia e pérdorshme e zon€s sé deklaruar si e
sigurt nuk i kalon 90 m;

6. Gjerésia e zoné€s s€ deklaruar si e sigurt €shté jo mé
pak se dy heré gjerésia e pistés, e linjézuar né€ vijén
gendrore té pistés;

7. Lartésia e kalimit mbi fillimin e gjatésis€é sé
shfrytézueshme t€ zonés sé€ deklaruar té sigurt éshté jo mé
pak se 50 ft;

8. Minimumet e motit jané té specifikuara pér ¢do pisté
té pérdorur dhe nuk jané mé pak se sa minimumi mé i
madh e VFR ose NPA;

9. Jané specifikuar dhe pérmbushur, pérvoja e piloteve
dhe kérkesat e trajnimit dhe familjarizimit t€ aerodromit t&
veganté;

10. Kushtet shtesé, nése specifikohen nga Autoriteti i
Aviacionit Civil shqiptar, duke marré parasysh
karakteristikat e llojit t¢ aeroplanit, karakteristikat malore
né zonén e uljes, ndihmat né dispozicion pér afrim dhe
kalim né rreth t€ dyté/ulje t€ déshtuara.

KAPITULLI 4
PERFORMANCA E KLASIT C

CAT.POL. A.400 Ngritja

a) Pesha e ngritjes nuk duhet t€ kalojé masén maksimale
té uljes, té specifikuar né AFM, pér lartési té presionit dhe
temperaturés s€¢ ambientit né aerodromin e nisjes.

b) Pér avionét qé pérmbajné t€ dhéna té gjatésisé sé
pistés s€ ngritjes né AFM, qé nuk pérfshijné llogaritjen pér
mosfunksionim motori, distanca nga fillimi i marrjes sé
lartésis€ pér ngritjen e kérkuar nga aeroplani pér té€ arritur
njé lartési prej 50 ft mbi sipérfage me té gjithé motorét qé
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funksionojné brenda kuadrit t€ kushteve t€ regjimit
maksimal pér ngritje t€ specifikuara, kur éshté shumézuar
nga njé faktor prej:

1. 1,33 pér aeroplanét g€ kané dy motoré¢;

2. 1,25 pér aeroplanét g€ kané tre motoré€; ose

3. 1,18 pér aeroplanét g€ kané katér motoré, nuk duhet
té tejkalojé bredhjen e pércaktuar té ngritjes (TORA) né
aerodromin né t€ cilin do té kryhet ngritja.

c) Pér avionét q¢ pérmbajné t€ dhéna pér gjatésiné e
pistés sé ngritjes né AFM, qé pérfshijné dhe fikjen e
motorit, duhet t&€ plotésohen kérkesat e méposhtme né
pérputhje me specifikimet e béra né AFM:

1. Distanca e ndalimit t€ akselerimit nuk duhet té
tejkalojé ASDA;

2. Distanca e ngritjes nuk duhet té kalojé distancén e
mundshme t€ ngritjes (TODA), me njé distancé té brezit t&
buté g€ s’e kalon gjysmén e TORAs;

3. Bredhja pér ngritje nuk duhet t€ tejkalojé¢ TORA-n;

4. Njé vleré e vetme e V1 duhet té€ pérdoret pér ngritje
té refuzuar dhe té vazhdueshme; dhe

5. N€ njé pisté t€ lagur ose t€ kontaminuar masa e
ngritjes nuk duhet t€ kalojé até té lejuar, pér njé ngritje né
njé pisté t€ thaté nén t€ njéjtat kushte.

d) Duhet t€ merren parasysh pér sa vijon:

1. Lartésia e presionit né aerodrom;

2. Temperatura e ambientit né aerodrom;

3. Gjendja dhe 1loji i sipérfages sé& pistés;

4. Pjerrésia e pistés né drejtim t€ ngritjes;

5. Jo mé shumé se 50% e komponentit t€ raportuar té
erés ballore, ose jo mé pak se 150% e komponentit té
raportuar t€ erés né bisht; dhe

6. Humbja, nése ka ndonjé, e gjatésisé s¢ pistés pér
shkak té€ linjézimit t€ aeroplanit para ngritjes.

CAT. POL. A. 405 Qartésimi i pengesave té ngritjes

a) Trajektorja e fluturimit t€ ngritjes me OEI duhet t&
pércaktohet e tillé qé aeroplani t€ shmangé t€ gjitha
pengesat nga njé distancé vertikale prej t€ paktén 50 ft plus
0,01 x D, ose nga njé distancé horizontale prej sé paku 90
m plus 0.125 X D, ku D éshté distanca horizontale e
aeroplanit g€ ka udhétuar nga fundi i TODA. Pér aeroplané
me njé gjatési té krahéve prej mé pak se 60 m, mund té
pérdoret njé shmangie horizontale e pengesave sa gjysma e
hapjes sé krahéve plus 60 m plus 0.125 X D.

b) Trajektorja e fluturimit t& ngritjes duhet t€ fillojé né
njé lartési prej 50 ft mbi sipérfage né fund té distancés sé
ngritjes si¢ kérkohet nga CAT. POL. A. 405 (b) ose (c), si
té jeté e aplikueshme dhe té pérfundojé né njé lartési prej
1500 ft mbi sipérfaqge.

c¢) Kur tregohet pajtueshméri me pikén “a”, do té
merren parasysh sa vijon:

1. Pesha e avionit né fillim t€ bredhjes s¢ ngritjes;

2. Lartésia e presionit né aerodrom,;

3. Temperatura e ambientit né aerodrom; dhe

4. Jo mé shumé se 50% té komponentit t& raportuar té
erés ballore, apo jo mé pak se 150% e komponentit té
raportuar té€ erés né bisht.
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d) Ndryshimet né kurs nuk do té lejohen deri né até
piké té trajektores sé fluturimit t€ ngritjes, ku &shté arritur
njé lartési prej 50 ft mbi sipérfage. Pas késaj, deri te njé
lartési prej 400 ft supozohet se avioni &shté anuar me jo mé
shumé se 15°. Mbi 400 ft lartési mund t€ jené té
planifikuar kéndet e animit mé t& médha se 15°, por jo mé
shumé se 25°. Tolerancé e pérshtatshme duhet t€ béhet pér
efekt t€ kéndit t€ animit né shpejt€si operuese dhe
trajektoret e fluturimit, duke pérfshiré rritjet né distancé qé
rezultojné nga shpejtésia operative e rritur.

e) Pér rastet g€ nuk kérkojné ndryshime té kursit prej
mé shumé se 15°, operatori nuk ka nevojé té€ marré né
konsideraté ato pengesa q€ kané njé distancé anésore mé té
madhe se:

1. 300 m, nése piloti €shté né gjendje pér t€ ruajtur
saktésiné e kérkuar t€ navigimit népérmjet zonés sé
llogaritur t€ pengesés;

ose

2. 600 m, pér fluturimet nén t€ gjitha kushtet e tjera.

f) Pér rastet q¢ kérkojné ndryshime t€ pist€s prej mé
shumé se 15°, operatori nuk ka nevojé t€ marré né
konsideraté ato pengesa q€ kané njé distanc€ anésore mé té
madhe se:

1. 600 m, nése piloti ésht€¢ né gjendje pér t€ ruajtur
saktésiné e kérkuar t€ lundrimit népérmjet zonés sé
llogaritur t€ pengesés;

ose

2. 900 m, pér fluturimet nén t€ gjitha kushtet e tjera.

g) Operatori duhet t€ pércaktojé procedura té
emergjencés pér t& pérmbushur kérkesat e pikave nga “a”
deri tek “f” dhe pér té siguruar njé rrugétim t€ sigurt, duke
shmangur pengesat, pér t’i mundésuar aeroplanit g€, ose t&
pajtohet me kérkesat né rrugé t€ CAT.POL.A.410, ose té
ulét né aerodromin e nisjes, apo né njé aerodrom alternativ
té ngritjes.

CAT. POL.A. 410 Né rrugé - t& gjith¢ motorét
funksionalé

a) Né kushtet meteorologjike qé parashikohen pér
fluturimin, né ¢do piké né rrugén e tij ose né ¢do devijim
prej atij t€ planifikuar, aeroplani do t& jeté i afté pér njé
normé t€ marrjes sé lartésisé prej sé€ paku 300 ft pér minuté
me t€ gjithé motorét funksionalé brenda kushteve t&
regjimit maksimal té vazhdueshém t€ specifikuar né:

1. Lartésité minimale pér fluturim t€ sigurt né ¢do fazé
té rrugés pér té€ fluturuar, apo né cdo devijim prej atij té
planifikuar, t€ pércaktuar ose t€ llogaritur nga informacioni
gé pérmbahet né manualin e operimeve té lidhur me
aeroplanin; dhe

2. Lartésité minimale té nevojshme pér pajtueshméri me
kushtet e pércaktuara né¢ CAT.POL.A.415 dhe 420, sipas
rastit.

CAT.POL. A. 415 Né rrugé - me njé motor
jofunksional (OEI)

a) Né kushtet meteorologjike gé priten pér fluturim, né
rast t¢ ndonjé mosfunksionimit t€ njé motori né ¢do piké té
rrugétimit té tij, ose né ¢do devijim prej atij té planifikuar
dhe me motoré té tjeré funksionalé brenda kushteve té

regjimit maksimal t€ vazhdueshém t€ specifikuar, aeroplani
do t€ jeté né gjendje pér t&€ vazhduar fluturimin nga lartésia
e navigimit né njé aerodrom ku mund t€ béhet njé ulje né
pérputhje me CAT. POL. A. 430 ose CAT.POL.A.435,
sic shihet e pérshtatshme. Aeroplani duhet t€ shmangé
pengesat brenda 9,3 km (5 NM) té secilés ané té pistés sé&
synuar nga njé interval vertikal prej té paktén:

1. 1 000 ft, kur norma e marrjes s€ lartésis€¢ €shté zero
ose mé e madhe; ose

2. 2 000 ft, kur norma e marrjes s€ lartésis¢ &shté mé
pak se zero.

b) Trajektorja e fluturimit duhet t& keté njé rréshgitje
pozitive né€ njé lart€si prej 1 450 m (500 ft) mbi
aerodromin e synuar pér t'u béré ulja pas fikjes sé€ njé
motori.

c) Shkalla e disponueshme e marrjes s€¢ lartésisé sé
avionit do t€ merret si 150 ft pér minuté mé pak se norma
bruto e shkallés sé€ specifikuar t€ ngjitjes.

d) Kufijté e gjerésisé s€ pikés “a” do t€ rriten deri 18,5
km (10 nm) nése sakt€sia e navigimit nuk pérkon me té
paktén RNPS5.

e) Derdhja e karburantit lejohet né njé masé€ qé €shté né
pérputhje me arritjen né€ aerodromin me rezervat e
kérkuara t€ karburantit, nése &shté pé€rdorur njé proceduré
e sigurt.

CAT.POL.A.420 Né rrugé - aeroplané me tre ose mé
shumé motoré, me dy motoré jofunksionalé

a) Né asnjé moment pérgjaté kursit t€ synuar nuk duhet
g€ njé aeroplan i cili ka tre ose mé shumé motoré, me njé
shpejtési t€ té gjithé motoréve né€ rrugé t€ gjata né
temperaturé standarde né ajér t€ palévizshém, t€ jet€ mé
shumé se 90 minuta larg nga njé aerodrom né té cilin
pérmbushen kérkesat e performancés sé& zbatueshme pér
uljen e pritshme, pérvecse nése ai pérputhet me pikat nga
“b” deri tek “e”.

b) Trajektorja e fluturimit me dy motoré jofunksionalé
do té lejojé aeroplanin t& vazhdojé fluturimin, né kushtet e
pritura meteorologjike, duke shmangur té gjitha pengesat
brenda 9,3 km (5 NM) né secilén ané t€ pist€s sé synuar
nga njé interval vertikal prej t€ paktén 2 000 ft, drejt njé
aerodromi né té cilin pérmbushen kérkesat e performancés
sé zbatueshme né masén e pritshme té uljes.

¢) Té dy motorét supozohet té fiken né pikén mé kritike
té asaj pjese té rrugés, me njé regjim ekonomik t& gjithé
motoréve pér navigim né rrugé té gjata né temperaturé
standarde né ajér té géndrueshém, ku aeroplani &sht€é mé
shumé se 90 minuta larg nga njé aerodrom né té cilin
pérmbushen kérkesat e performancés s€ zbatueshme né
masén e pritshme té uljes.

d) Pesha e pritshme e aeroplanit né pikén ku té dy
motorét supozohet té fiken nuk duhet té jet¢ mé pak se ajo
qé do t& pérfshij¢ karburantin e mjaftueshém pér té
vazhduar né njé aerodrom ku synohet t€ béhet ulja, dhe pér
té arritur atje né njé lart€si prej s€ paku 450 m (1500 ft)
direkt mbi zonén e uljes dhe mé pas pér t€ fluturuar né
nivel pér 15 minuta.
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e) Shkalla e disponueshme e marrjes sé lartésisé sé
avionit presupozohet té jet¢ 150 ft pér minut€ mé pak se
ajo e specifikuar.

f) Kufijté e gjerésisé té pikés “b” do té rriten né 18,5
km (10 nm), nése saktésia e navigimit nuk plotéson té
paktén RNPS5.

g) Derdhja e karburantit lejohet pér njé masé té
mjaftueshme q€ té€ lejojé mbérritien né aerodrom me
rezervat e karburantit t€ kérkuara, nése pérdoret njé
proceduré e sigurt.

CAT.POL. A. 425 Ulja - aerodromet e destinacionit
dhe ato alternative

Pesha e uljes sé aeroplanit, e pércaktuar né pérputhje
me CAT.POL.A.105 (a), nuk duhet t€ tejkalojé peshén
maksimale té uljes sé specifikuar né AFM pér lartési dhe,
nése llogariten né AFM, pér temperaturé t€ ambientit t&
pritshme pér kohén e parashikuar té€ uljes né aerodromin e
destinacionit dhe aerodromin alternativ.

CAT.POL.A.430 Ulje - pistat e thata

a) Pesha e uljes s€ aeroplanit e pércaktuar né pérputhje
me CAT.POL.A.105 (a) pér kohén e parashikuar t€ uljes
né aerodromin e destinacionit dhe ¢do aerodrom alternativ
do té lejojé njé ulje t& ploté€ nga 50 ft mbi prag brenda 70%
té ADL-s€ duke marré parasysh:

1. Lartésiné né aerodrom;

2. Jo mé shumé se 50% t& komponentit t€ erés ballore
ose jo mé pak se 150% t&€ komponentit t€ erés né bisht;

3. Llojin e sipérfages s€ pistés; dhe

4. Pjerrésiné e pistés né drejtim t€ uljes.

b) Pér devijimin e aeroplanit duhet té supozohet se:

1. Aeroplani do té ulet né pistén mé té favorshme né
ajér t€ géndrueshém; dhe

2. Aeroplani do té ulet né pistén me probabilitet mé t&
madh, duke marré parasysh shpejté€siné dhe drejtimin e
mundshém té erés, karakteristikat e shérbimeve né toké té
aeroplanit dhe kushte t€ tjera té tilla si ndihméset e uljes
dhe té terrenit.

c) Nése operatori nuk éshté¢ né gjendje t€ pajtohet me
pikén (b) (2) pér aerodromin e destinacionit, aeroplani do
té devijohet vetém nése éshté pércaktuar njé aerodrom
alternativ g€ lejon pajtueshméri t€ plot€ me pikat “a” dhe
“b”.

CAT.POL.A.435 Ulje - pista té lagura dhe t&
kontaminuara

a) Kur raportet e nevojshme t&€ motit dhe/ose
parashikimet tregojné se pista né kohén e parashikuar té
mbérritjes mund t€ jet¢ e lagésht, LDA do té jeté e
barabarté ose ta tejkalojé distancén e kérkuar té uljes, té
pércaktuar né pérputhje me CAT.POL.A.430, e shumézuar
me njé faktor prej 1,15.

b) Kur raportet e nevojshme t€ motit dhe/ose
parashikimet tregojné se pista né kohén e parashikuar té
mbérritjes mund té jeté e kontaminuar, distanca e uljes nuk
duhet ta kalojé ADL. Operatori duhet té specifikojé né
manualin e operimeve t€ dhénat e distancés sé uljes qé do
té aplikohen.
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Seksioni 2
Helikopterét

KAPITULLI 1
KERKESA TE PERGJITHSHME

CAT.POL.H.100 Zbatueshméria

a) Helikopterét duhet t€ operohen né pérputhje me
kérkesat e zbatueshme té klasit t€ performanceés.

b) Helikopterét duhet té operohen né klasin 1 t&
performancés:

1. Kur operohet pér né/nga aerodromet ose zonat
operative t&€ vendosura né€ njé¢ mjedis me dyndje té
pafavorshme, pérvegse kur operohet pér né/nga njé zoné e
interesit publik (IPVQ) né pérputhje me CAT.POL.H.225;
ose

2. Kur ka nj¢ MOPSC prej mé shumé se 19, pérveg
rastit kur operohet pér né/nga njé heliport (platformé
helikopterésh) né klasin 2 té performancés me njé miratim
né pérputhje me CAT.POL.H.305.

c¢) Nése nuk pércaktohet ndryshe nga pika “b”,
helikopterét q¢ kané nj¢ MOPSC prej 19 ose mé pak, por
mé shumé se nént€ do t€ operohen né klasin 1 ose 2 té
performancés;

d) Nése nuk pércaktohet ndryshe nga pika “b”,
helikopterét q¢ kané nj¢ MOPSC prej nénté ose mé pak do
té operohen né€ klasin 1, 2 ose 3 t€ performancés;

CAT.POL.H.105 Té pérgjithshme

a) Pesha e helikopterit:

1. Né fillim té ngritjes; ose

2. Né rast té riplanifikimit né fluturim, né€ pikén nga e
cila aplikohet plani operativ i ndryshuar i fluturimit, nuk
duhet t€ jet¢ mé e madhe sesa pesha né té€ cilén mund té
pérmbushen kérkesat e zbatueshme t&€ kétij seksioni pér
fluturimin qé do té ndérmerret, duke marré parasysh
reduktimet e parashikuara né masé, pér sa kohé vazhdon
fluturimi dhe derdhjen e karburantit si¢ &shté parashikuar
né kérkesén pérkatése.

b) Té dhénat e miratuara t€ performancés qé¢ pérmbahen
né AFM do té pérdoren pér t€ pércaktuar pajtueshmériné
me kérkesat e kétij seksioni, té plotésuara me t€ dhéna té
tjera t€ nevojshme, ashtu si pérshkruhet né kérkesén
pérkatése. Operatori duhet té specifikojé t€¢ dhéna té tilla té
tjera né Manualin e Operimeve. Kur aplikohen faktorét e
pércaktuar né kété seksion, mund té merret parasysh cilido
faktor operativ tashmé i futur né t€ dhénat e performancés
AFM pér té¢ shmangur zbatimin e dyfishté té faktoréve.

¢) Kur tregohet pérputhje me kérkesat e kétij seksioni,
duhet t€ merren parasysh parametrat € méposhtém:

1. Pesha e helikopterit;

2. Konfigurimi i helikopterit;

3. Kushtet mjedisore, né veganti:

i) lartésia e presionit dhe temperaturés;

ii) era:

A) Pérve¢ si¢c parashikohet né C, pér ngritjen,
trajektorja e fluturimit té ngritjes dhe kérkesat e uljes,
pérllogaritja pér erén duhet t€ jet€ jo mé shumé se 50% e
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cdo komponenti t€ raportuar té erés sé¢ géndrueshme ballore
prej 5 kt ose mé shumeé;

B) Kur ngritja dhe ulja me njé komponent té erés
ballore lejohet né AFM, dhe né t&€ gjitha rastet pér
trajektore t€ fluturimit t€ ngritjes, duhet t€ merret parasysh
jo mé pak se 150% e ¢do komponenti t€ erés né bisht t&
raportuar; dhe

C) Kur pajisjet mat€se precize t€ erés mundésojné
matjen e sakté té shpejtésisé s€ erés mbi pikén e ngritjes
dhe uljes, komponentét e erés mé t€ médha se 50% mund
té pércaktohen nga operatori, me kusht qé operatori
demonstron tek Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar se
afrimi né FATO dhe pérmir€simi né saktésiné e pajisjeve
matése t€ erés garantojné njé nivel t€ barasvlershém
sigurie;

4. Teknikat operative; dhe

5. Operimi i ndonjé sistemi q€ ka njé efekt negativ né
performancé.

CAT.POL.H.110 Pérllogaritja e pengesave

a) Pér géllim té kérkesave t€ shmangies s€ pengesave,
njé¢ penges€¢ e vendosur pértej FATO, né trajektoren e
fluturimit t€ ngritjes, apo trajektoren e fluturimit t€ kalimit
né rreth t€ dyt€é, duhet t€ merret né€ konsideraté nése
distanca e tij laterale nga pika mé e afért né€ sipérfagen nén
trajektoren e fluturimit t€ synuar nuk ésht€¢ mé tepér se né
vijim:

1. Pér operimet vizuale (VFR):

1) gjysma e gjerésis€ minimale, e pércaktuar né AFM -
ose, kur nuk ka gjerési t€ pércaktuar, “0, 75 x D”, ku D
éshté dimensioni mé i madh i helikopterit kur rrotullohen
helikat;

ii) plus, mé t€ madhen e “0, 25 X D” ose “3 m”;

iii) plus:

A) 0,10 X distancé DR pér operime vizuale VFR pér
ditén; ose

B) 0,15 x distancé DR pér operacione vizuale VFR
gjaté natés.

2. Pér operimet instrumentale (IFR):

i) “1, 5 D” ose 30 m, cilido qé ésht¢ mé i madh, plus:

A) 0,10 x distancé DR, pér operime nén IFR me
drejtim té sakté t€ kursit;

B) 0,15 X distancé DR, pér operime nén IFR me
drejtim standard té kursit; ose

C) 0,30 x DR distancé pér operime nén IFR pa drejtim
té kursit.

ii) Kur merret né konsideraté trajektorja e fluturimit t&
afrimit t€ humbur, divergjenca e zonés sé konsiderimit t&
pengesés aplikohet vetém pas pérfundimit t€ distancés sé
disponueshme t€ uljes.

3. Pér operimet me ngritje fillestare t€ kryer né ményré
vizuale dhe konvertuar me IFR/IMC né njé piké té
tranzicionit, kriteri i kérkuar né paragrafin 1 aplikohet deri
né pikén e tranzicionit, dhe kriteri i kérkuar né paragrafin
2 aplikohet pas pikés sé tranzicionit. Pika e tranzicionit nuk
mund té gjendet para pérfundimit té distancés sé ngritjes sé
kérkuar pér helikopterét (TODRH) qé operojné né klasén 1
té performancés apo para pikés sé pércaktuar, pas ngritjes

(DPATO) pér helikopteré qé operojné né klasén 2 té
performanceés.

b) Pér ngritjet qé pérdorin njé proceduré té kalimit
rezervé ose lateral, pér qéllime té kérkesave t€ gartésimit té
pengesés, njé pengesé e vendosur né zonén e kalimit
rezervé ose laterale do t€ merret né konsideraté nése
distanca e saj laterale nga pika mé e afért né sipérfagen
poshté trajektores sé€ fluturimit té synuar nuk ésht€¢ mé tej
se:

1. Gjysma e gjerésisé minimale, e pércaktuar né AFM
ose, kur ka gjerési té€ papércaktuar, “0, 75 x D”;

2. Plus mé té madhen e “0, 25 x D” ose “3 M”;

3. Plus:

i) pér operimet nén VFR diten 0,10 X distanca e
udhétuar nga pjesa e fundore e FATO; ose

ii) pér operimet nén VFR gjaté natés 0,15 X distanca e
udhétuar nga pjesa e fundore e FATO.

¢) pengesat mund t€ mos merren parasysh nése ato jané
vendosur pértej masés:

1. 7 X rrezja e helikés (R) pér operimet ditén, né qofté
se éshté e sigurt se sakt€sia e navigimit mund té€ arrihet
duke iu referuar sugjerimeve vizuale t€ pérshtatshme gjaté
marrjes s€ lartésise;

2. 10 X R pér operimet natén, né qofté se €shté e sigurt
se sakt€sia e navigimit mund t€ arrihet duke iu referuar
sugjerimeve vizuale t€ pérshtatshme gjat€é marrjes sé
lartésisé;

3. 300 m nése saktésia e lundrimit mund t€ arrihet duke
lundruar me ndihméset pérkatése; ose

4. 900 m né t€ gjitha rastet e tjera.

KAPITULLI 2
PERFORMANCA E KLASIT 1

CAT.POL.H.200 E pérgjithshme

Helikopterét e operuar né klasin 1 té performancés
duhet té certifikohen né kategoriné A ose ekuivalente, si¢
pércaktohet nga Agjencia Europiane e Sigurisé Ajrore.

CAT.POL.H.205 Ngritja

a) Pesha e ngrities nuk duhet t€ kalojé peshén
maksimale t€ ngritjes s€ specifikuar né AFM pér
procedurén g€ do té pérdoret.

b) Pesha e ngritjes duhet té jeté e tillé qé:

1. Té jeté¢ e mundur gé té refuzojé ngritjen dhe uljen né
FATO né rast t€ mosfunksionimit kritik té motorit qé €shté
e njohur né ose para pikés sé¢ pércaktuar té ngritjes (TDP);

2. Distanca e kérkuar e ngritjes sé& refuzuar né
(RTODRH) nuk e kalon distancén e ngritjes sé refuzuar té
disponueshme (RTODAH); dhe

3. TODRH nuk e kalon distancén e disponueshme té
ngritjes (TODAH).

4. Pavarésisht paragrafit (b)(3), TODRH mund té
tejkaloj¢ TODAH nése helikopteri, me mosfunksionim té
motorit kritik g€ ésht€ e njohur né TDP mundet, kur
vazhdon ngritjen, té shmangé té gjitha pengesat deri né
fund t€ TODRH nga njé kufi vertikal prej jo mé pak se
10,7 m (35 ft).
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c) Kur tregohet pajtueshméri me pikat “a” dhe “b”,
duhet t€ merren parasysh parametrat pérkatés té
CAT.POL.H.105 (c) né aerodromin ose né bazén operative
té nisjes.

d) Kjo pjesé e ngritjes duke pérfshiré edhe TDP do té
kryhet né njé sipérfage me fushépamje té tillé qé né t&, t&
mund té kryhet ngritje e refuzuar.

e) Pér ngritjen me pérdorim t€ njé proceduré t&¢ kalimit
rezervé ose lateral, me mosfunksionim té motorit kritik té
njohur né ose para TDP, té gjitha pengesat né zonén e
kalimit rezervé ose lateral duhet t€ jené pa pengesa né njé
diapazon té pérshtatshém.

CAT.POL.H.210 Trajektorja e fluturimit té ngritjes

a) Nga fundi i TODRH me mosfunksionim té motorit
kritik té konstatuar né TDP:

1. Pesha e ngritjes duhet té jeté e tillé qé trajektorja e
fluturimit t€ ngritjes t€ sigurojé shmangie vertikale, t€ té
gjitha pengesave t€ vendosura né trajektoren e marrjes s€
lartésisé, prej jo mé pak se 10,7 m (35 ft) pér operimet nén
VEFR dhe 10, 7 m (35 ft) + 0,01 X distancén DR pér
operimet nén IFR. Duhet t€ merren parasysh vetém
pengesat e specifikuara né CAT.POL.H.110.

2. Kur béhet njé ndryshim i drejtimit prej mé€ shumé se
15°, duhet t€ béhet tolerancé e duhur pér efekt t€ kéndit té
animit né meényré q€ t€ béhet e mundur pérputhja me
kérkesat e shmangies s€ pengesave. Kjo kthesé nuk duhet
qé t€ fillohet para se t€ arrijé njé lartési prej 61 m (200 ft)
mbi sipérfagen e ngritjes pérvecse kur ajo €shté pjesé e njé
procedure t€ miratuar né AFM.

b) Kur tregohet pajtueshméri me pikén “a”, duhet té
merren parasysh parametrat pérkatés t¢ CAT.POL.H.105
(c) né aerodromin ose vendin operativ t€ nisjes.

CAT.POL.H.215 Né rrugé - motor kritik jofunksional

a) Pesha e helikopterit dhe trajektorja e fluturimit né t&
gjitha pikat pérgjaté rrugés, me motor kritik jofunksional
dhe kushtet e parashikuara meteorologjike té fluturimit,
duhet té lejojé pajtueshméri me pikat 1, 2 ose 3:

1. Kur synohet g€ fluturimi do té kryhet me sipérfaqe té
padukshme, pesha e helikopterit lejon njé normé té marrjes
s€ lartésisé té paktén 50 ft / minut¢ me motor kritik
jofunksional né njé lartési prej té paktén 300 m (1000 ft),
ose 600 m (2000 ft) n€ zonat e terrenit malor, mbi t&€ gjithé
terrenin dhe pengesat pérgjat€é rrugés brenda 9,3 km (5
NM) né secilén ané té trajektores sé synuar.

2. Kur synohet gé fluturimi do té kryhet me sipérfage t&
padukshme, trajektorja e fluturimit lejon helikopterin pér té
vazhduar fluturimin nga lartésia e lundrimit né njé lartési
prej 300 m (1000 ft) mbi njé vend té uljes ku njé ulje mund
té béhet né pérputhje me CAT.POL.H.220. Trajektorja e
fluturimit shmang vertikalisht, prej t€ paktén 300 m (1000
ft) ose 600 m (2000 ft) né zona té terrenit malor, mbi t&
gjithé terrenin dhe pengesat pérgjaté rrugés brenda 9,3 km
(5 NM) né té dyja anét e trajektores sé synuar. Teknikat e
humbjes sé lart€sis¢ me regjim ekonomik mund t&
pérdoren.

3. Kur synohet qé fluturimi do t&€ kryhet né kushte
meteorologjike vizuale (VMC) me sipérfaget e dukshme,
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trajektorja e fluturimit lejon helikopterin pér té vazhduar
fluturimin nga larté€sia e navigimit né njé lartési prej 300 m
(1000 ft) mbi njé vend uljeje, ku njé ulje mund t€ béhet né
pérputhje me CAT.POL.H.220, pa fluturuar né ¢do kohé
nén lartésin€é e duhur minimale t€ fluturimit. Pengesat
brenda 900 m né t€ dyja anét e rrugés duhet t€¢ merren
parasysh.

b) Kur tregohet pajtueshméri me pikat (a)(2) ose (a)(3):

1. Motori kritik presupozohet t€ fiket né pikén mé
kritike pérgjaté rrugés;

2. Eshté marré parasysh efekti i erérave né trajektoren e
fluturimit;

3. Derdhja e karburantit €shté planifikuar té kryhet
vetém né njé masé né pérputhje me arritjen e aerodromit
apo bazén e operimit me rezervat e karburantit t€ kérkuara
dhe duke pérdorur njé proceduré té sigurt; dhe

4. Derdhja e karburantit nuk planifikohet nén 1 000 ft
mbi terren.

c) Kufijt€¢ e gjerésisé s€ pikave (a)(1) dhe (a)(2) do t&
rriten deri 18,5 km (10 NM) nése saktésia e navigimit nuk
mund t€ plotésohet pér 95% té kohés totale té fluturimit.

CAT.POL.H.220 Ulja

a) Pesha e uljes s€ helikopterit né kohén e parashikuar
té uljes nuk duhet t€ kalojé peshén maksimale té specifikuar
né AFM pér procedurén qé do t€ pérdoret.

b) NE rast t€ fikjes s€ motorit kritik t& konstatuar né ¢do
piké ose para pikés sé caktuar t€ uljes (LDP), éshté e
mundur ulja dhe ndalesa brenda FATO, ose kalimi né rreth
té dyté dhe shmangia e t€ gjitha pengesave né trajektoren e
fluturimit me njé diferencé vertikale prej 10,7 m (35 ft).
Vetém pengesat si specifikohet né CAT.POL.H.110 duhet
té merren parasysh.

c) N& rast té fikjes s€¢ motorit kritik t€ konstatuar né ¢do
moment né ose PLD pas saj, éshté e mundur:

1. Té shmangen t€ gjitha pengesat né trajektoren e
afrimit; dhe

2. Té béhet ulja dhe ndalesa brenda FATO.

d) Kur tregohet pajtueshméri me pikat nga “a” deri tek
“c”, duhet té merren parasysh parametrat pérkatés té
CAT.POL.H.105 (c) pér kohén e parashikuar té uljes né
aerodromin e destinacionit apo bazén e operimit, ose né
¢do aerodrom alternativ nése kérkohet.

e) Ajo pjesé e uljes nga PLD deri né prekjen e tokés do
té kryhet me sipérfagen né dukje.

CAT.POL.H.225 Operimet e helikopterit pér/nga njé
vend i interesit publik

a) Operimet pér/nga njé vend i interesit publik (PIS),
mund té kryhen né klasin 2 té performancés, pa vepruar né
pérputhje me CAT.POL.H.310 (b) ose CAT.POL.H.325
(b), me kusht gé té jené pérmbushur té gjitha pikat e
méposhtme:

1. PIS ka gené né pérdorim para datés 1 korrik 2002;

2. Madhésia e PIS apo mjedisi i pengesave nuk lejojné
pajtueshmériné me kérkesat pér operime né klasin 1 té
performancés;

3. Operimi ésht¢ kryer me njé helikopter me njé
MOPSC prej gjashté ose mé pak pasagjeré;
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4. Operatori pérputhet me CAT.POL.H.305 (b), (2)
dhe (b) (3);

5. Pesha e helikopterit nuk e kalon peshén maksimale té
specifikuar né AFM pér njé normé t€ marrjes s€ lartésisé
prej 8% né ajér t€ palévizshém né shpejtésiné e duhur t&
njé ngritjeje t€ sigurt (Vross) me motor kritik jofunksional
dhe motorét e mbetur g€ veprojné me njé shkallé t&€ duhur
té regjimit; dhe

6. Operatori ka marré nga Autoriteti i Aviacionit Civil
shqiptar miratimin paraprak pér operimin. Para se operime
té tilla t€ ndodhin né Republikén e Shqipérisé, operatori
duhet té marré njé miratim Autoriteti i Aviacionit Civil
shqiptar.

b) Procedura specifike e bazés duhet t€ pércaktohen né
manualin e operimeve pér t€ minimizuar periudhén gjaté sé
cilés mund té ket€ rrezik pér personat né bordin e
helikopterit dhe personat né sipérfage né rast t€ fikjes sé
motorit gjaté ngritjes dhe uljes.

¢) Manuali i Operimit duhet t€ pérmbajé pér ¢do PIS:
njé diagramé ose fotografi t€ pajisur me shénime, duke
treguar aspektet kryesore, dimensionet, mospérputhjet me
kérkesat e klasit 1 t€ performancés, rreziget kryesore dhe
planin e emergjences nése ndodh njé incident.

KAPITULLI 3
PERFORMANCA E KLASIT 2

CAT.POL.H.300 Té pérgjithshme

Helikopterét qé¢ operojné né klasin 2 t€ performancés
duhet t€ certifikohen né kategoriné A ose ekuivalente, si¢
pércaktohet nga Agjencia Europiane e Sigurisé Ajrore.

CAT.POL.H.305 Operime pa njé kapacitet té garantuar
pér ulje t€ detyruar té sigurt

a) Operimet pa njé kapacitet t€ garantuar pér ulje té
detyruar té sigurt gjaté fazave té ngritjes dhe uljes do té
béhen vetém nése operatorit i éshté¢ dhéné njé miratim nga
Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar.

b) Pér t& marré dhe pér té€ ruajtur njé miratim t& tillg,
operatori duhet:

1. Té kryejé njé vlerésim té€ rrezikut, ku t€ specifikojé:

i) llojin e helikopterit; dhe

ii) llojin e operimeve;

2. Té implementojé kushtet e méposhtme:

i) t& arrij¢ dhe t€ ruajé standardin e modifikimit té
helikopterit/motorit t€ pércaktuar nga prodhuesi;

ii) t€ kryejé veprimet parandaluese té mirémbajtjes té
rekomanduara nga prodhuesi i helikopterit ose motorit;

iii) t& pérfshijé procedurat e ngritjes dhe uljes né
manualin e operimeve, ku ato nuk ekzistojné né¢ AFM;

iv) té specifikojé trajnime pér ekuipazhin e fluturimit;
dhe

V) té sigurojé njé sistem pér raportimin te prodhuesi té
humbjes sé energjisé ose rastet e fikjes sé motorit; dhe

3. Té implementojé njé sistem t€ monitorimit té&
pérdorimit (UMS).

CAT.POL.H.310 Ngritja

a) Pesha e ngritjes nuk duhet té tejkalojé peshén
maksimale té€ specifikuar pér njé normé t€ marrjes sé

lartésisé prej 150 ft/min né 300 m (1 000 ft) mbi nivelin e
aerodromit apo bazén e operimit me motor kritik
jofunksional dhe motor(ét) e/t€ mbetur q€ operojné me
parametra té duhur té regjimit.

b) Pér operime t€ tjera pérvec¢ atyre té€ specifikuara né
CAT.POL.H.305, ngritja do t& béhet e tillé qé njé ulje e
detyruar e sigurt t€ mund té€ ekzekutohet deri né pikén ku
éshté i mundur vazhdimi i sigurt i fluturimit.

c) Pér operime né pérputhje me CAT.POL.H.305,
pérvec kérkesave t€ pikés “a”:

1. Pesha e ngritjes nuk duhet té tejkalojé peshén
maksimale t€ specifikuar né AFM pér njé operim pezull me
té gjith€ motorét funksionalé né efektin e tokés (AEO
OGE) né ajér té palévizshém me té gjithé motorét qé
operojné me parametrat e duhur t€ regjimit; ose

2. Pér operimet nga njé platformé:

1) me njé helikopter g€ ka nj¢ MOPSC prej mé shumé
se 19 pasagjerésh; ose

ii) cdo helikopter q€ operohet nga njé platformé e
vendosur né njé mjedis té€ pafavorshém;

Masa e ngritjes do t€ marré parasysh: procedurén, uljen
e gabuar né lartésin€ e platformés me motor(€) kritik/é
jofunksional/€ dhe motorét e mbetur g€ veprojn€é me
parametrat e duhur té regjimit.

d) Kur tregohet pajtueshméri me pikat nga “a” deri tek
“c”, duhet t€ merren parasysh parametrat pérkatés té
CAT.POL.H.105 (c) né pikén e nisjes.

e) Kjo pjes€ e ngritjes para se kérkesa e
CAT.POL.H.315 t& jet€ plotésuar do t€ kryhet me
sipérfagen né dukje.

CAT.POL.H.315 Trajektorja e fluturimit t€ ngritjes

Nga pika e pércaktuar, pas ngritjes (DPATO) ose, si
alternativé, jo mé€ voné se 200 ft mbi sipérfagen e ngritjes,
me motor kritik jofunksional, duhet t€ jené pérmbushur
kérkesat e CAT.POL.H.210 (a) (1), (a), (2) dhe (b).

CAT.POL.H.320 Né - rrugé - motor kritik
jofunksional

Kérkesa e CAT.POL.H.215 duhet té pérmbushen.

CAT.POL.H.325 Ulja

a) Pesha e uljes né kohén e parashikuar t€ uljes nuk
duhet t€ kalojé peshén maksimale t€ specifikuar pér njé
normé t€ marrjes sé lartésisé prej 150 ft / min né¢ 300 m
(1000 ft) mbi nivelin e aerodromit apo bazén operative me
motor kritik jofunksional dhe motorin(ét) e mbetur qé
punojné né parametra t€ duhur t€ regjimit.

b) Nése motori kritik fiket né c¢do moment né
trajektoren e afrimit:

1. Mund té kryhet njé kalim né rreth té dyté¢ duke
plotésuar kérkesat e CAT.POL.H.315; ose

2. Pér operime té tjera pérvec atyre té specifikuara né
CAT.POL.H.305, helikopteri mund té€ kryejé njé ulje té
detyruar té sigurt.

c) pér operime né pérputhje me CAT.POL.H.305,
pérvec kérkesave té€ pikés “a”:

1. Pesha e uljes nuk duhet té kalojé peshén maksimale
té specifikuar né AFM pér njé OGE AEO pezull né ajér té
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palévizshém me té gjithé motorét qé€ operojné né njé regjim
t& duhur t€ fuqisé; ose

2. Pér operimet né njé platforme:

i) me njé helikopter qé ka nj¢ MOPSC prej mé shumé
se 19 pasagjer€; ose

ii) ¢cdo helikopter i operuar né njé platformé té€ vendosur
né njé mjedis t€ pafavorshém, pesha e uljes duhet t& marré
parasysh procedurén dhe zbritjen e pérshtatshme pér
lartésiné e platformés me motor kritik jofunksional dhe té
motorit(éve) t€ mbetur g€ vepron/jné né njé regjim t&
duhur té fuqisé.

d) Kur tregohet pajtueshméri me pikat nga “a” deri tek
“c”, duhet t€ merren parasysh parametrat pérkatés té
CAT.POL.H.105 (c) né aerodromin e destinacionit ose
ndonjé alternativ, nése kérkohet.

e) Pjesa e uljes pas sé cilés kérkesa né pikén (b) (1) nuk
mund té€ pérmbushet do t€ kryhet me sipérfage.

KAPITULLI 4
PERFORMANCA E KLASIT 3

CAT.POL.H.400 Té pérgjithshme

a) Helikopterét q€ operojné né klasin 3 t€ performancés
duhet t€ certifikohen né kategoriné A ose ekuivalente, si¢
pércaktohet nga Agjencia Europiane e Siguris€ Ajrore, ose
né kategoriné B.

b) Operimet duhet t€¢ kryhen vet€ém né njé mjedis té
favorshém, me pérjashtim té:

1. Operimit né pérputhje me CAT.POL.H.420; ose

2. Pér fazén e ngritjes dhe uljes, operimit né¢ pérputhje
me pikén “c”.

c) Nése operatori ésht€ miratuar né pérputhje me
CAT.POL.H.305, operimet mund té kryhen né/nga njé
aerodrom ose bazé operative g€ gjendet jashté njé zone té
populluar dhe t& pafavorshme, pa njé kapacitet té garantuar
pér ulje t€ detyruar té sigurt:

1. Gjaté ngritjes, para arritjes Vy (shpejtésia pér
normén mé té miré€ t€ marrjes sé€ lartésisé) ose 200 ft mbi
sipérfagen e ngritjes; ose

2. Gjaté uljes, nén 200 ft mbi sipérfagen e uljes.

d) Operimet nuk duhet té kryhen:

1. Né sipérfage pa fushépamje;

2. Natén;

3. Kur tavani éshté mé pak se 600 ft; ose

4. Kur vizibiliteti ésht€¢ mé pak se 800 m.

CAT.POL.H.405 Ngritja

a) Pesha e ngritjes duhet té jeté mé e ulét nga:

1. MCTOM,; ose

2. Pesha maksimale e ngritjes e specifikuar pér njé
varje né efektin e tokés me té gjithé motorét qé operojné
me regjim t€ ngritjes, ose nése kushtet jané t€ tilla qé njé
varje né efektin e tokés nuk mund té realizohet, pesha e
ngritjes, e specifikuar pér njé varje me té gjithé motorét qé
operojné me regjim té ngritjes.

b) Pérveg si¢ parashikohet né CAT.POL.H.400 (b), né
rast té fikjes s€ motorit, helikopteri duhet té jet€ né gjendje
té kryejé njé ulje t€ detyruar t€ sigurt.

CAT.POL.H.410 Né rrugé
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a) Helikopteri duhet t¢ jet¢ né gjendje, me t& gjithé
motorét qé operojné brenda kushteve té regjimit maksimal
té vazhdueshém, pér t€ vazhduar rrugén e tij t€ synuar, apo
pér té planifikuar njé devijim pa fluturuar né ¢do piké
poshté lartésisé minimale té fluturimit.

b) Pérveg si¢ parashikohet né CAT.POL.H.420, né rast
té fikjes s€ motorit, helikopteri duhet t€ jeté né gjendje té
kryejé njé ulje t€ detyruar t€ sigurt.

CAT.POL.H.415 Ulja

a) Pesha e uljes sé helikopterit né kohén e parashikuar
té uljes duhet té jet€ mé e uléta nga:

1. Pesha maksimale e certifikuar e uljes; ose

2. Pesha maksimale e uljes sé& specifikuar pér njé varje
né efektin e tokés, me té€ gjithé motorét g€ operojné me
fuginé e ngritjes, ose nése kushtet jané t€ tilla qé njé varje
né efektin e tokés nuk ka mundur té realizohet, pesha e
uljes pér njé varje nén efektin e ujit me t€ gjithé motorét qé
operojné me fuqi t€ ngritjes.

b) Pérveg si¢ parashikohet né CAT.POL.H.400 (b), né
rast t€ fikjes s€ motorit, helikopteri do t€ jet€é né gjendje t€
kryejé njé ulje t€ detyruar té sigurt.

CAT.POL.H.420 Operimet e helikopterit mbi njé
mjedis t€ pafavorshém g€ gjendet jasht€ njé zone té
populluar

a) Operimet mbi njé zoné t€ papopulluar, té
pafavorshme, pa njé kapacitet pér njé ulje t€ detyruar té
sigurt me helikopterét me motor turbine me nj¢ MOPSC
prej gjashté ose mé pak pasagjerésh, duhet t€ kryhen
vetém nése operatorit i €sht€ dhéné njé miratim nga
Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar, pas njé vlerésimi
té rrezikut t& siguris€, qé kryhet nga operatori. Para se
té ndodhin kéto operime né Republikén e Shqipérisé,
operatori duhet té marré njé miratim nga Autoriteti i
Aviacionit Civil shqiptar.

b) Pér t€ marré dhe pér t€ mbajtur njé miratim té tillé
operatori duhet té:

1. T& kryejé kéto operime vetém né zonat dhe sipas
kushteve t€ pércaktuara né miratim;

2. T€ mos kryejé kéto operime sipas njé miratimi HEMS;

3. Té provojé se kufizimet e helikopterit, apo konsiderata
t€ tjera t€ justifikueshme, pérjashtojné pérdorimin e kritereve
t€ performancés té pérshtatshme; dhe

4. T€ miratohen né pérputhje me CAT.POL.H.305 (b).

c) Pavarésisht nga CAT.IDE.H.240, operacione t€ tilla
mund té zhvillohen pa pajisje shtesé t€ oksigjenit, me kusht
qé helikopteri nuk e kalon lartésiné 10 000 ft pér njé
periudhé mé t€ gjat€ se 30 minuta dhe asnjéheré nuk e
tejkalon 13 000 ft lartési té presionit.

Seksioni 3
Pesha dhe balancimi

KAPITULLI 1
AVIONET ME MOTORE

CAT.POL.MAB.100 Pesha dhe balancimi, ngarkesa
a) Gjat€ c¢cdo faze t€ operimit, ngarkesa, pesha dhe
gendra e réndesés s¢ avionit duhet té pajtohen me kufizimet
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e specifikuara né AFM, ose né manualin e operimeve nése
ésht€é mé shumé kufizues.

b) Operatori duhet t€ pércaktojé peshén dhe gendrén e
réndesés té cfarédo avioni duke e peshuar para hyrjes
fillestare né shérbim dhe mé pas né intervale prej katér
vjetésh nése pérdoren peshat individuale té avionéve, ose
nénté vjet, nése pérdoren peshat e flotés. Efektet e
akumuluara t€ modifikimit dhe riparimeve né peshé dhe
balancim duhet té llogariten dhe dokumentohen si¢ duhet.
Avioni do té ripeshohet nése nuk dihet me saktési efekti i
modifikimeve né€ peshé dhe balancim.

c) Peshimi duhet t€ kryhet nga prodhuesi i avionit ose
nga njé organizaté e miratuar e mirémbajtjes.

d) Operatori duhet t&¢ pércaktojé peshén e t€ gjitha
pajisjeve operative dhe anétaréve t€ ekuipazhit t& pérfshira
né peshén e thaté t€ avionit duke peshuar ose duke
pérdorur peshat standarde. Ndikimi i pozicionit t€ tyre né
gendrén e réndesés s€ avionit duhet té€ pércaktohet.

e) Operatori duhet té pércaktojé peshén e ngarkes€s sé
trafikut, ku té pérfshihet ¢do balast, duke e peshuar
aktualisht ose duke pércaktuar peshén e ngarkes€s sé
trafikut né pérputhje me peshat standarde t€ pasagjeréve
dhe bagazheve.

f) Pérvec peshave standarde pér pasagjerét dhe bagazhet
e kontrolluara, operatori mund t€ pérdoré peshat standarde
pér objekte té tjera t€ ngarkesés, né qofté se ai demonstron
tek Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar g€ kéto objekte
kané t€ njéjtén peshé apo kur peshat e tyre jan€ brenda
kufijve té specifikuar.

g) Operatori duhet t€ pércaktojé peshén e ngarkesés sé
karburantit duke pé€rdorur densitetin aktual ose, nése nuk
dihet, densitetin e llogaritur né pé€rputhje me njé metodé té
specifikuar né manualin e operimeve.

h) Operatori duhet té sigurojé se:

1. Ngarkesa e avionit té tij kryhet nén kontrollin e
personelit té kualifikuar; dhe

2. Ngarkesa e trafikut &shté né pérputhje me t¢ dhénat e
pérdorura pér llogaritjen e peshés dhe balancimit t€ avionit.

i) Operatori duhet t€ pérputhet me limitet strukturore
shtesé, té tilla si: kufizimi i rezistencés sé dyshemesé,
ngarkesa maksimale pér metér lévizje, pesha maksimale
pér zonén e bagazheve dhe kufirin maksimal t€ ndenjéseve.
Pér helikopterét, pérve¢ késaj, operatori duhet t€ marré
parasysh ndryshimet e ngarkesés né fluturim.

j) Operatori duhet té specifikojé, né manualin e
operimeve, parimet dhe metodat e pérfshira né ngarkesén
dhe né sistemin e peshés dhe balancimit g€ plotésojné
kérkesat, té cilat pérmbahen né pikat nga “a” deri tek “i”.
Ky sistem duhet t&€ mbulojé t€ gjitha llojet e operimeve t&
synuara.

CAT.POL.MAB.105 T& dhénat dhe dokumentacioni i
peshés dhe i balancimit

a) Operatori duhet té pércaktojé t€ dhénat e peshés dhe té
balancimit dhe té zhvilloj¢ dokumentacionin paraprak pér
secilin fluturim, duke specifikuar ngarkesén dhe shpérndarjen
e saj. Dokumentacioni i peshés dhe i balancimit do t’i
mundésojé komandantit t€ pércaktojé se ngarkesa dhe

shpérndarja e saj ésht¢ e tillé q¢ nuk tejkalon kufijté¢ e
pércaktuar t€ peshés dhe balancimit. Dokumentacioni i masés
s€ balancés duhet t€ pérmbajé informacionin e méposhtém:

1. Regjistrimin dhe tipin e avionit;

2. Identifikimin e fluturimit, numrin dhe datén;

3. Emrin e komandantit;

4. Emrin e personit i cili ka pérgatitur dokumentin;

5. Peshén e that€ operative dhe gendrén e réndesés
pérkatése t€ avionit, ku:

i) pér aeroplanét e klasit B t€ performancés dhe pér
helikopterét, mund t€ mos jeté i nevojshém pozicioni i
gendrés sé réndes€s né dokumentacionin e peshés dhe
balancimit, né qoft¢ se, pér shembull, shpérndarja e
ngarkesés éshté né pérputhje me njé tabelé té parallogaritur
té balancimit ose né qofté se mund t€ tregohet se pér
operimet e planifikuara mund té€ sigurohet njé balancim i
sakté, pavarésisht ngarkesés s€ vérteté;

6. Peshén e karburantit t€ ngritjes dhe peshén e
karburantit té udhétimit;

7. Peshén e konsumueshme e t€ tjerave pérveg
karburantit, nése aplikohet;

8. Komponentét e ngarkesés duke pérfshiré pasagjerét,
bagazhet, mallrat dhe balastet;

9. Peshén e ngritjes, t€ uljes dhe peshén pa karburant;

10. Pozicionet e aplikueshme t€ gendrés s€ réndesés sé
avionit; dhe

11. Vlerat kufizuese t€ peshés dhe gendrés sé réndesés.

Informacioni i mésipérm duhet t€ jet€ i disponueshém
né dokumentet e planit t€ fluturimit ose né sistemet e
peshés dhe balancimit. Njé pjesé e kétij informacioni mund
té jeté i pérfshiré né dokumente té tjera t€ gatshme pér t’u
véné né dispozicion pér pérdorim.

b) Kur t€¢ dhénat dhe dokumentacioni i peshés dhe i
balancimit e kané burimin nga njé sistem i kompjuterizuar,
operatori duhet verifikojé integritetin e t€ dhénave té
nxjerra.

c) Personi qé¢ mbikéqyr ngarkesén e avionit duhet
konfirmojé me nénshkrim ose me njé ményré ekuivalente,
se ngarkesa dhe shpérndarja e saj jané né pérputhje me
dokumentimin e peshés dhe balancimit t€¢ dorézuar te
komandanti. Komandanti duhet té tregojé pranimin e tij/saj
duke e nénshkruar ose me njé ményré ekuivalente.

d) Operatori duhet t€ specifikojé procedurat pér
ndryshimet e minutés sé¢ fundit pér ngarkesén pér té
siguruar, gé:

1. Cdo ndryshim i minutés sé¢ fundit pas kompletimit té
dokumentacionit té peshés dhe balancimit &shté sjellé né
vémendjen e komandantit dhe ka hyré né dokumentet e
planit t€ fluturimit qé¢ pérmban dokumentacionin pér kété
gjé;

2. Maksimumi i ndryshimeve t€ minutés s€ fundit i
lejuar né numrin e pasagjeréve ose ngarkesén e mbajtur
éshté specifikuar; dhe

3. Nése tejkalohet ky numér maksimal, pérgatitet
dokumentacion i ri pér peshén dhe balancimin.

d) Operatori duhet t€ marré miratimin nga Autoriteti i
Aviacionit Civil shqiptar, nése ai/ajo déshiron t€ pérdoré njé
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sistem kompjuterik t€ integruar né bord t€ peshés dhe
balancimit ose njé sistem t€ kompjuterizuar t& pavarur pér
peshén dhe balancimin si njé burim primar pér dispecerim.
Operatori duhet t& demonstrojé saktésiné dhe besueshméring e
kétij sistemi.
NENPJESA D
INSTRUMENTET, TE DHENAT, PAJISJET

Seksioni 1
Aeroplanét

CAT.IDE.A.100
pérgjithshme

a) Instrumentet dhe pajisjet e kérkuara nga kjo nénpjesé
duhet té miratohen né pérputhje me udhézimin e ministrit
nr. 109, daté¢ 2.10.2012 “Pér pércaktimin e rregullave té
zbatimit t€ vlefshmérisé ajrore dhe certifikimin mjedisor té
avionéve dhe t€ produkteve qé kané lidhje me ta, pjeséve,
si dhe certifikimin e organizatave t€ mirémbajtjes dhe
prodhuese”, me pérjashtim t€ pikave t&€ méposhtme:

1. Siguresés rezervé;

. Dritave t€ pavarura té€ lévizshme;

. Njé mekanizmi té saktésisé s€¢ kohés;

. Mbajtéses s€ hartés;

. Kutisé s¢ ndihmés s€ shpejté;

. Kutisé s€¢ emergjencés mjekésore;

. Megafonéve;

. Pajisjeve té mbijetesés dhe té sinjalizimit;

9. Spirancave detare dhe pajisjeve pér ankorim;

10. Pajisjeve t€ sigurimit pér fémijét.

b) Instrumentet dhe pajisjet q¢ nuk kérkohen nga kjo
nénpjesé dhe g€ nuk jané té nevojshme pér t’u miratuar né
pérputhje me udhézimin e ministrit nr. 109, daté 2.10.2012
“Pér pércaktimin e rregullave t€ zbatimit t€ vlefshmérisé
ajrore dhe certifikimin mjedisor té avionéve dhe té
produkteve qé kané lidhje me ta, pjeséve, si dhe
certifikimin e organizatave t€ mirémbajtjes dhe
prodhuese”, por qé mbarten né fluturim, duhet t&
pérputhen me pikat e méposhtme:

1. Informacioni i siguruar nga kéto instrumente, pajisje
ose aksesore, té cilat nuk duhet té pérdoren nga ekuipazhi
fluturues pér t€ pérmbushur aneksin 1 t€ udhézimit t&
ministrit nr. 3, dat€ 7.2.2011 “Pér rregullat e pérbashkéta
né¢ fushén e aviacionit civil” ose CAT.IDE.A.330,
CAT.IDE.A.335,CAT.IDE.A.340 dhe CAT.IDE.A.345;
dhe

2. Instrumentet dhe pajisjet nuk duhet té ndikojné né
vlefshmériné e aeroplanit, madje edhe né raste déshtimi ose
keqfunksionimi.

c) Nése pajisjet duhet té¢ pérdoren nga njé anétar i
ekuipazhit fluturues né vendin e tij/saj gjaté fluturimit, kéto
pajisje duhet té jené t€ arritshme nga ai vend. Kur njé pjesé
e vetme e pajisjeve kérkohet pér t’u operuar nga mé shumé
se njé anétar ekuipazhi fluturues, kéto pajisje duhet t&
instalohen né ményré té tillé qé té jené té arritshme nga ¢do
vend né t€ cilén kérkohet t€ operohet pajisja.

d) Ato instrumente € pérdoren nga c¢do anétar i
ekuipazhit fluturues duhet t€¢ vendosen né ményré t€ atillé
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qé té lejojné anétarin e ekuipazhit fluturues té€ shikojé
treguesit nga vendi i tij/saj, me minimumin e praktikuar té
devijimit nga pozicioni dhe linja e vizionit qé ai/ajo merr
normalisht kur shikon pérpara gjaté fluturimit.

e) Té gjitha pajisjet emergjente té kérkuara duhet té
jené té arritshme pér pérdorim té€ menjéhershém.

CAT.IDE.A.105 Minimumi i pajisjeve pér fluturim

Njé fluturim nuk duhet t€ filloj¢ kur ndonjé nga
instrumentet, pjesét dhe pajisjet ose funksionet e aeroplanit
té kérkuara pér fluturimin e synuar jané jofunksionale dhe
mungojné, pérvec kur:

a) aeroplani operon né pérputhje me listén e pajisjeve
minimale (MEL) té operatorit;

b) operatori &shté miratuar nga Autoriteti i Aviacionit

Civil shqiptar pér té€ operuar aeroplanin brenda
kufizimeve t€ listés minimale t€ pajisjeve nga prodhuesi
(MMEL).

CAT.IDE.A.110 Siguresat elektrike rezervé

a) Aeroplanét duhet t€ pajisen me siguresa elektrike
rezervé, té€ klasifikimeve t€ kérkuara pér mbrojtjen e ploté
té qarkut, pér z€vendésimin e atyre siguresave g€ lejohen té
zévendésohen né fluturim.

b) Numri i siguresave rezervé qé kérkohen pér t’u
mbajtur duhet t€ jet€ mé i larté se:

1. 10 % e numrit té rezervave té secilit klasifikim;

2. Tri rezerva pér secilin klasifikim.

CAT.IDE.115 Dritat e operimit

a) Aeroplanét qé operojné gjat€ dit€s duhet t€ pajisen
me:

1. Njé sistem dritash kundér pérplasjes;

2. Drita té furnizuara nga sistemi elektrik i aeroplanit
pér t€ garantuar ndri¢cimin e duhur té gjitha instrumenteve
dhe pajisjeve esenciale té operimit té sigurt t€ aeroplanit;

3. Drita té furnizuara nga sistemi elektrik i aeroplanit
pér t€ garantuar ndri¢im né té gjitha kabinat e pasagjeréve;

4. Njé drit€ té 1€vizshme té pavarur pér secilin anétar
ekuipazhi t€ kérkuar, e gatshme pér t’u pérdorur nga ata
kur ulen né vendin e caktuar.

b) Aeroplanét gqé operojné gjat€ nat€s krahas késaj
duhet té pajisjen me:

1. Drita navigimi/pozicionimi;

2. Dy drita t&€ uljes ose njé drit€ e vetme qé ka dy
filamente té ndara;

3. Ndricimin pér t'u pérputhur me rregulloret
ndérkombétare pér parandalimin e pérplasjeve né det nése
aeroplani operon si hidroplan.

CAT.IDE.A.120 Pajisjet pér t€ pastruar xhamin e
pérparmé

Aeroplanét me njé peshé maksimale (MCTOM) mé
shumé se 5700 kg duhet té pajisjen né vendin e secilit pilot
me njé pajisje pér té¢ mbajtur té pastér xhamin e pérparém
gjaté reshjeve.

CAT.IDE.A.125 Operimet vizuale (VFR) gjaté dités -
instrumentet e fluturimit dhe té navigimit dhe pajisjet
shogéruese
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a) Aeroplanét qé operojné ditén sipas rregullave vizuale
té fluturimit (VFR) duhet té kené pajisjet e méposhtme, t&
disponueshme né stacionin e pilotit:

1. Mjetet matése dhe treguese:

i) Busull magnetike;

ii) Kohématés né oré, minuta dhe sekonda;

iii) Lartésia e presionit;

iv) Shpejtésia e treguar;

v) Shpejtésia vertikale;

vi) Kthesa dhe pjerrésia;

vii) Pozicioni;

viii) Drejtimi;

ix) Temperatura e jashtme e ajrit;

x) Numri Mach kurdo g€ kufizimet e shpejtésisé
shprehen né termat e kétij numri.

2. Njé mjet pér té treguar kur furnizimi i tensionit pér
instrumentet e fluturimit t€ kérkuar nuk éshté i
pérshtatshém.

b) Kur kérkohen dy piloté pér operimin, duhet té€ jené
né dispozicion pér pilotin e dyté, pajisjet shtesé treguese si
mé poshté:

1. Lartésia e presionit;

2. Shpejtésia e ajrit té treguar;

3. Shpejtésia vertikale;

4. Kthesa dhe pjerrésia;

5. Pozicioni;

6. Drejtimi.

¢) Njé mjet pér t€ parandaluar keqfunksionimin e
sistemit t€ treguesit t€ shpejtésis€ gjat€ kondensimit ose
ngrirjes, dhe kjo duhet t€ jet€ e vlefshme pér:

1. Aeroplanét me njé peshé maksimale (MCTOM) mé
shumé se 5700 kg ose nj¢ MOPSC mé shumé se nénté
pasagjeré;

2. Aeroplanét e léshuar pér heré t&€ paré me njé¢ CVA
individuale né ose pas 1 prillit 1999.

d) Aeroplanét me njé motor té léshuar pér heré té paré
me njé¢ CVA individuale para 22 majit 1995, jané té
pérjashtuara nga kérkesat e (a)(1)(vi), (a)(1)(vii),
(a)(1)(viii) dhe (a)(1)(ix) nése pér pérputhshméri do té
kérkojné shtesé té pajisjeve.

CAT.IDE.A.130 Operimet instrumentale (IFR) ose
natén - pajisjet fluturuese dhe t€ navigimit dhe pajisjet
shogéruese

Aeroplanét qé operojné né kushte vizuale VFR natén
ose instrumentale IFR duhet té kené pajisjet e méposhtme,
té disponueshme nga pozicioni i pilotit:

a) Pajisje matése dhe treguese:

1. Busull magnetike;

2. Kohématés né oré, minuta dhe sekonda;

3. Shpejtésia e treguar;

4. Shpejtésia vertikale;

5. Kthesa dhe pjerrésia, ose né rastin e avionéve té
pajisura me mjet pér matjen e gatishmérisé dhe géndrimin e
shfaqur;

6. Lartésia;

7. Orientimi i stabilizuar;

8. Temperatura e jashtme e ajrit;

9. Numri “M” kurdo qé kufizimet e shpejtésisé jané
shprehur né termat e numrit “M”.

b) Dy pajisje pér matjen dhe treguesin e larté€sisé sé&
presionit.

c) Njé pajisje pér té treguar kur furnizimi i tensionit pér
instrumentet e fluturimit € kérkuar nuk &sht€ i
pérshtatshém.

d) Njé pajisje pér parandalimin e keqfunksionimit té
sistemit tregues t€ shpejtésisé si¢ kérkohet né pikat (a)(3)
dhe (h)(2) pér shkak t&€ kondensimit ose ngrirjes.

e) Njé pajisje pér t€ njoftuar ekuipazhin fluturues né
lidhje me déshtimin e pajisjes sé€ kérkuar né€ pikén “d”, pér
aeroplanét:

1. E léshuar me njé¢ CVA individuale né ose pas 1
prillit 1998;

2. E léshuar me njé¢ CVA individuale para 1 prillit
1998 me nj¢ MCTOM mé shumé se 5700 kg, dhe me njé
MOPSC mé shumé se nénté pasagjere.

f) Pérve¢ aeroplanéve me helika me nj¢ MCTOM 5700
kg ose mé pak, dy sisteme t€ pavarura té presionit statik.

g) Njé sistem presioni statik dhe njé burim alternativ i
presionit statik pér aeroplanét me helika me nj¢ MCTOM
5700 kg ose mé pak.

h) Kurdo g€ dy piloté t€ kérkohen pér operimin, njé

mjet i ndar€ i shfagjes s€ pilotit t€ dyté:
Presioni né lartési;

Shpejtésia e treguar e ajrit;
Shpejtésia vertikale;
Kthesa dhe pjerrésia;
Lartésia;

Drejtimi i stabilizuar.

i) Pér avionét me nj¢ MCTOM 5700 kg ose mé shumé
ose nj¢ MOPSC mé shumé se nénté pasagjeré, njé pajisje
ndihmése pér matjen dhe treguesin e pozicionit té
pérdorshém nga stacioni i t&€ dy pilotéve, qé:

1. Funksionon vazhdimisht gjat¢ operimeve normale
dhe pas njé déshtimi total té sistemit kryesor elektrik, qé
mundéson njé burim t€ pavarur nga ky sistem;

2. Siguron operime t€ besueshme pér njé minimum pre;j
30 minutash pas déshtimit total té sistemit kryesor elektrik,
duke marré né konsideraté ngarkesat e tjera né furnizuesin
emergjent t€ energjisé dhe procedurat operacionale;

3. Operon né ményré t€ pavarur nga cdo pajisje e
matjes s€ tregimit t€ pozicionit;

4. Vihet né funksion automatikisht pas déshtimit total té
sistemit kryesor elektrik;

5. Eshté e ndricuar si¢c duhet gjaté fazave té operimit,
pérvec aeroplanéve me nj¢ MCTOM 5700 kg ose mé pak,
té regjistruara né Republikén e Shqipérisé qé prej 1 prillit
1995 dhe t€ pajisura me njé tregues té lartésisé né panelin e
majté té instrumenteve;

6. Esht¢ lehtésisht e evidentueshme nga ekuipazhi
fluturues kur indikatori i lartésisé &shté duke funksionuar
me tensionin emergjent.

7. Kur treguesi i ndihmés s¢ lartésisé ka furnizimin e
vet té energjis€, ka njé tregim té shogéruar, ose né veté até

AN AW
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ose né panelin e instrumenteve, kur éshté né pérdorim ky
furnizim;

j) Mbajtési i hartave né njé pozicion té lexueshém qé
mund té ndricohet né operimet natén.

CAT.IDE.A.135 Pajisjet shtese pér operimet vizuale
(IFR) me njé pilot

Aeroplanét qé operojné me rregullat e fluturimit
instrumental (IFR) me njé pilot duhet t€ pajisen me njé
autopilot t€ paktén pér funksionet e ruajtjes sé lartésisé¢ dhe
drejtimit.

CAT.IDE.A.140 Sistemi paralajmérues i lartésisé

a) Aeroplanét e méposhtém duhet t€ pajisen me njé
sistem paralajmérues pér lartésing:

1. Aeroplanét me motor me turbiné me nj¢ MCTOM
mé shumé se 5700 kg ose g€ kané nj¢ MOPSC mé shumé
se nént€ pasagjere;

2. Aeroplanét me motor turboreaktiv.

b) Sistemi paralajmérues i lartésis€é duhet t€ jet€ né
gjendje:

1. Té lajmérojé ekuipazhin fluturues kur afron né€ njé
lartési t€ pércaktuar;

2. Té€ lajmérojé ekuipazhin fluturues me té€ paktén njé
sinjal akustik, kur devijon nga njé lartési e pérzgjedhur.

c) Pavarésisht pikés “a”, aeroplanét me nj¢ MCTOM
5700 kg ose mé pak, q¢ kané¢ nj¢ MOPSC mé shumé se
nénté pasagjeré, me nj¢ CVA individuale t€ 1€shuar pér
heré t€ paré, para 1 prillit 1972 dhe té€ regjistruar né
Republikén e Shqipéris€é mé 1 prill 1995 jané t€ pérjashtuar
nga kérkesa pér t€ qgen€é t€ pajisur me njé sistem
paralajmérues té lartésisé.

CAT.IDE.A.150 Sistemi paralajmérues i afrimit me
terrenin (TAWS)

a) Aeroplanét me motor me turbiné g€ kané njé
MCTOM mé shumé se 5700 kg ose njé¢ MOPSC mé shumé
se nénté pasagjeré, duhet t€ pajisen me nj¢ TAWS qé
pérmbush kérkesat e pajisjeve té klasit A, si¢ specifikohet
né njé standard t€ pranueshém.

b) Aeroplanét me motor me pistona me nj¢ MCTOM
mé shumé se 5700 kg ose njé¢ MOPSC mé shumé se nénté
pasagjeré, duhet t€ pajisen me njé¢ TAWS qé pérmbush
kérkesat pér pajisjet e klasit B, si¢ specifikohet njé standard
té pranueshém.

CAT.IDE.A.155 Sistemi i shmangies sé goditjes ajrore
(ACAS)

Pérveg rasteve kur parashikohet ndryshe nga rregullorja
“Mbi kérkesat e pérbashkéta té pérdorimit t€ hapésirés
ajrore dhe procedurat e operimit pér shmangien e
pérplasjeve ajrore”, aeroplanét me motoré me turbiné me
nj¢ MCTOM mé shumé se 5700 kg ose nj¢ MOPSC mé
shumé se 19 pasagjeré duhet té pajisen me ACAS II.

CAT.IDE.A.160 Pajisjet treguese té motit né ajér

Avionét e méposhtém duhet té kené pajisje treguese pér
motin né ajér kur operojné gjat€ natés ose né kushte vizuale
meteorologjike (IMC) né zonat me stuhi ose kushte t€ tjera
té rrezikshme t€ motit gjaté rrugékalimit, t¢ konsideruara si
té lexueshme nga pajisja treguese e motit né ajér:

a) Aeroplanét e presurizuar;
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b) Aeroplanét e papresurizuar me nj¢ MCTOM mé
shumé se 5700 kg;

c) Aeroplanét e papresurizuar me nj¢ MOPSC mé
shumé se nénté pasagjere.

CAT.IDE.A.165 Pajisjet shtesé pér operimet né kushtet
e ngrirjes gjaté natés

a) Aeroplanét qé operojné né kushte aktuale ose té
pritura té ngrirjes gjaté nat€s duhet té pajisen me njé pajisje
pér té ndriguar ose pér té treguar formimin e akullit.

b) Mjetet pér té ndricuar formimin e akullit nuk duhet
té shkaktojné shkélqim ose reflektim qé mund t€ jeté
pengesé pér anétarét e ekuipazhit gjat€é performancés sé
detyrave t€ tyre.

CAT.IDE.A.170 Sistemi
fluturues

Aeroplanét gé operojné me mé shumé se njé anétar té
ekuipazhit fluturues duhet t€ pajisen me njé sistem
interfonik t€ kétij ekuipazhi, q€ t€ pérfshijé kufje dhe
mikrofona pér pérdorim nga té gjithé ata.

CAT.IDE.A.175 Sistemi interfonik i anétaréve t€
kabinés

Aeroplanét me nj¢ MCTOM mé shumé se 15000 kg ose
1 nj¢ MOPSC mé shumé se 19 duhet t€ pajisen me njé
sistem interfonik t€ an€taréve t€ kabinés, pérvec
aeroplanéve t€ leshura fillimisht me nj¢ CVA individuale
para 1 prillit 1965 dhe t€ regjistruar tashmé né¢ Republikén
e Shqipérisé mé 1 prill 1995.

CAT.IDE.A.180 Sistemi i adresimit publik

Aeroplanét me nj¢ MOSPC mé shumé se 19 pasagjeré
duhet t€ pajisen me njé sistem t&€ adresimit publik,
pérjashtuar aeroplanét e léshuar fillimisht me njé¢ CVA
individuale pérpara 1 prillit 1965 dhe g€ jané regjistruar né
Republikén e Shqipérisé para 1 prillit 1995.

CAT.IDE.A.185 Regjistruesi i zérit té kabinés sé
pilotimit

a) Aeroplanét e méposht€ém duhet té pajisen me njé
regjistrues t€ z€rit t€ kabinés sé pilotimit (CVR):

1. Aeroplanét me nj¢ MCTOM mé shumé se 5700 kg;

2. Aeroplanét me turbiné me shumé motoré me njé
MCTOM 5700 kg ose mé pak, me nj¢ MOPSC mé shumé
se nénté pasagjeré dhe t€ leshura fillimisht me njé¢ CVA
individuale né ose pas 1 janarit 1990.

b) CVR duhet té jeté né gjendje t€ ruajé t& dhénat e
regjistruara té paktén:

1. Dy orét e méparshme né rastin e aeroplanéve té
referuar né pikén (a)(1) kur CVA individuale éshté 1éshuar
né ose pas 1 prillit 1998

2. 30 minutat e méparshme pér aeroplanét e referuar
né pikén (a)(1) kur CVA individuale éshté 1&€shuar para 1
prillit 1998

3. 30 minutat e méparshme, né rastin e aeroplanéve té
referuar né pikén (a)(2).

¢) CVR duhet té ruajé duke iu referuar njé afati kohor:

1. Komunikimet zanore t€ transmetuara ose té marra
me radio né kabinén e pilotimit;
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2. Komunikimet zanore t&€ ekuipazhit t€ fluturimit qé
pérdorin sistemin interfonik dhe sistem té adresimit publik,
nése €shté i instaluar.

3. Ambienti dégjimor i ekuipazhit té€ fluturimit,
pérfshiré€ pa kufizime:

i) pér aeroplanét e l&éshuar fillimisht me njé¢ CVA né ose
pas 1 prillit 1998, sinjali i audios i marré nga ¢do kufje dhe
mikrofon né pérdorim;

ii) pér aeroplanét e referuar né pikén (a)(2) dhe té
l€shuar fillimisht me nj¢ CVA individuale para 1 prillit
1998, sinjali i audios i marré nga ¢cdo kufje dhe mikrofon,
nése €shté e praktikueshme; dhe

4. Sinjale zanore ose audio qé identifikon ndihma
navigimi ose afrimi t& dhéna né kufje ose altoparlant.

d) CVR duhet t€ fillojé t€ regjistrojé t¢ dhénat pérpara
se aeroplani té léviz€ me motorét e tij dhe duhet té
vazhdojé t’i regjistrojé deri né pérfundimin e fluturimit kur
aeroplani t€ mos jeté né gjendje pér t€ 1€vizur me motorét e
tij. Pérvec késaj, né€ rastin e aeroplanéve t€ 1l€shuar me njé
CVA individuale né ose pas 1 prillit 1998, CVR duhet té
fillojé automatikisht t€ regjistrojé pérpara se aeroplani té
lévizé me motorin e tij dhe t€ vazhdojé t€ ruajé deri né
pérfundimin e fluturimit kur aeroplani t€ mos jeté né
gjendje té 1€vizé me motorin e tij.

e) Krahas pikés “d”, né€ varési t€ disponueshmérisé sé¢
tensionit elektrik, CVR duhet té fillojé t€ regjistrojé sa mé
shpejt t€ jeté e mundur gjat€ kontrolleve t€ kabinés pérpara
se té ndizet motori, né fillim t€ fluturimit, deri né
kontrollet e kabinés menjéheré pas fikjes s€¢ motorit né¢ fund
té fluturimit né rastin e:

1. Aeroplanéve t€ referuar né€ pikén (a)(1) dhe té
léshuar fillimisht me njé CVA individuale pas 1 prillit
1998;

2. Aeroplanéve té referuar né pikén (a)(2).

f) CVR duhet té keté njé pajisje pér t€ ndihmuar né
lokalizimin e tij né ujé.

CAT.IDE.A.190 Regjistruesi i t€ dhénave té fluturimit

a) Aeroplanét e méposhtém duhet té pajisen me njé
regjistrues t€ t€ dhénave té€ fluturimit (FDR) qé pérdorin
njé¢ metodé digjitale té regjistrimit dhe ruajtjes s€ té
dhénave dhe té cilét kané njé metodé té gatshme t€ marrjes
sé€ t€ dhénave nga regjistrimet mediatike:

1. Aeroplanét me nj¢ MCTOM mé shumé se 5700 kg
dhe té l1éshuar fillimisht me njé¢ CVA individuale né ose mé
pas 1 gershorit 1990;

2. Aeroplanét me motor me turbiné me nj¢ MCTOM
mé shumé se 5700 kg dhe té léshuar fillimisht me CVA
individuale para 1 gershorit 1990;

3. Aeroplanét me shumé motoré me turbiné me njé
MCTOM 5700 kg ose mé pak, me nj¢ MOSPC mé shumé
se nénté pasagjeré, dhe t€ léshuar fillimisht me nj¢ CVA
individuale né ose pas 1 prillit 1998.

b) FDR duhet té regjistrojé:

1. Kohén, lartésing€, shpejtésiné, akselerimin normal
dhe drejtimin dhe mund té jet€ né gjendje té¢ mbajé ruajtjen
e t€ dhénave pér t€ paktén 25 orét e méparshme pér

aeroplanét, referuar né pikén (a)(2) me nj¢ MCTOM mé
pak se 27000 kg;

2. Parametrat e kérkuar pér t€ pércaktuar me saktési
trajektoren e fluturimit, shpejtésing, lart€sing€, regjimin e
motorit dhe konfigurimin e pajisjeve té€ térheqjes dhe
ngritjes, si dhe té jet¢ né gjendje t€ ruajé té dhénat e
regjistruara pér t€ paktén 25 orét e méparshme, pér
aeroplanét e referuar né pikén (a)(1) me njé¢ MCTOM mé
pak se 27 000 kg dhe t€ léshuar fillimisht me nj¢ CVA
individuale para 1 janarit 2016;

3. Parametrat e kérkuar pér t€ pércaktuar me saktési
trajektoren e fluturimit, shpejtésing, lart€sing€, regjimin e
motorit, konfigurimin dhe operimin, si dhe té jet€¢ né
gjendje t€ ruajé t€ dhénat e regjistruara pér t€ paktén 25
orét e méparshme, pér aeroplanét e referuar né pikén (a)(2)
me nj¢ MCTOM mé pak se 27 000 kg dhe t&€ léshuar
fillimisht me njé¢ CVA individuale para 1 janarit 2016;

4. Parametrat e kérkuar pér t€ pércaktuar me saktési
trajektoren e fluturimit, shpejté€sing, lart€sin€, regjimin e
motorit dhe konfigurimin e pajisjeve t€ té€rheqjes dhe
ngritjes, si dhe t€ jet€ né gjendje t€ ruajé t€ dhénat e
regjistruara pér t€ paktén 10 orét e meéparshme, pér
aeroplanét e referuar né pikén (a)(3) dhe té€ léshuar
fillimisht me njé¢ CVA individuale para 1 janarit 2016;

5. Parametrat e kérkuar pér té€ pércaktuar me saktési
trajektoren e fluturimit, shpejtésin€, lartésie, regjimin e
motorit, konfigurimin dhe operimin, si dhe t€ jet€ né
gjendje t€ ruajé t€ dhénat e regjistruara pér t€ paktén 25
orét e méparshme, pér aeroplanét e referuar né pikén (a)(1)
dhe (a)(3) dhe té 1&€shuar fillimisht me nj¢ CVA individuale
pas 1 janarit 2016;

c) Té dhénat duhet t€ merren nga burimet e aeroplanit,
té cilat mundésojné lidhjen e sakt€ me informacionin qé i
tregohet ekuipazhit té fluturimit.

d) FDR duhet t& fillojé regjistrimin e t&€ dhénave
pérpara se aeroplani té jeté né gjendje té 1évizé nén fuqiné
e tij dhe duhet t€ ndalojé pasi aeroplani té mos jeté né
gjendje t€ 1évizé nén fuqiné e tij. Pérvec késaj, né rastin e
aeroplanéve té léshuar me njé¢ CVA individuale né ose pas
1 oprillit 1998, FDR duhet té fillojé automatikisht
regjistrimin e t€ dhénave para se aeroplani té jet€ né
gjendje t& lévizé nén fuqiné e tij dhe duhet té€ ndalojé
automatikisht pasi aeroplani té¢ mos jet€ né gjendje t€ l&vizé
nén fuqing e tij.

e) FDR duhet té keté pajisje pér t€ ndihmuar pér
lokalizimin e tij né ujé.

CAT.IDE.A.195 Regjistrimi i lidhjes sé t& dhénave

a) Aeroplanét e léshuar fillimisht me njé CVA
individuale né ose pas 8 prillit 2014 gé kané kapacitetin té
operojné komunikimin me lidhjen e té dhénave, t&€ cilat
jané té nevojshme pér t’u pajisur me njé CVR, duhet té
ruhen né njé regjistrues, kur aplikohen:

1. Mesazhet komunikuese té lidhjes s€ t€ dhénave qé
jepen dhe merren né avion me ATS pérfshiré mesazhet qé
ushtrohen né aplikimet e méposhtme:

i) fillimi i lidhjes sé té dhénave;

ii) komunikimi pilot-kontrollor;
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iii) mbikéqyrja e adresuar;

iv) informacioni i fluturimit;

v) mbikéqyrja e transmetimit t€ aeroplanéve, duke

marré parasysh strukturén e sistemit;

vi) kontrolli i t& dhénave operuese t€ avionit, duke

marré parasysh strukturén e sistemit;

vii) aq sa éshté e mundur, duke marré parasysh

strukturén e sistemit, grafikét.

2. Informacioni g¢ mundéson lidhjen me ¢do regjistrim
shogérues té lidhjes s€ t€ dhénave komunikuese dhe té
ruajtura vecmas aeroplanit.

3. Informacioni pér kohén dhe prioritetin e mesazheve
t¢ komunikimit lidhjes s€ té dhénave, duke marré né
konsideraté strukturén e sistemit.

b) Regjistruesi duhet t& pérdoré njé metodé digjitale t&
regjistrimit dhe ruajtjes sé té dhé€nave dhe informacionit
dhe njé¢ metodé pér marrjen e t€ dhénave. Metoda
regjistruese duhet t€ lejojé q€ t€ dhénat t€ p€rputhen me té
dhénat e regjistruara né toke.

¢) Regjistruesi duhet t€ jet€ né€ gjendje t’i ruajé té
dhénat e regjistruara pér t€ paktén t€ njéjtén kohézgjatje si¢
éshté pércaktuar pér CVR s né CAT.IDE.A.185.

d) Regjistruesi duhet té€ keté njé pajisje pér t€ ndihmuar
pér lokalizimin né ujé.

e) Kérkesat e aplikueshme pér logjikén e fillimit dhe
ndalimit t€ regjistruesit jané t€ njé€jtat kérkesa té
aplikueshme pér logjikén e CVR sipas CAT.IDE.A.185 (d)
dhe (e)

CAT.IDE.A.200 Regjistruesi i kombinuar

Pérputhja me kérkesat CVR dhe FDR mund té arrihet
nga:
a) 1 regjistrues pér té dhénat e fluturimit dhe z€rin e
kabinés sé pilotit né rastin e aeroplanéve ku kérkohet
pajisja me njé¢ CVR dhe njé FDR;

b) 1 regjistrues pér té dhénat e fluturimit dhe zérin e
kabinés sé¢ pilotit né rastin e aeroplanéve me nj¢ MCTOM
5700 kg ose mé pak ku kérkohet pajisja me njé CVR dhe
njé FDR

c) 2 regjistrues pér t€ dhénat e fluturimit dhe zérin e
kabinés sé¢ pilotit né rastin e aeroplanéve me nj¢ MCTOM
mé shumé se 5700 kg dhe ku kérkohet pajisja me njé¢ CVR
dhe njé FDR.

CAT.IDE.A.205 Ndenjéset, rripat e sigurimit, sistemet
kufizuese dhe pajisjet kufizuese t€ fémijéve

a) Aeroplanét duhet té pajisjen me:

1. Njé ndenjése pér ¢cdo person né bord i cili €shté 24-
muajsh ose mé shumé;

2. Rrip sigurimi pér ¢do vend té pasagjerit dhe rripa
kufizues pér ¢do ndenjése fémijésh, pérjashtuar rastet e
specifikuara né pikén 3;

3. Rrip sigurimi me sistem kufizues pér bustin e sipérm
né ¢do ndenjése té pasagjerit dhe rripa kufizues né secilén
ndenjése pér fémijét né rastin e aeroplanéve me njé
MCTOM mé pak se 5700 kg dhe me nj¢ MOPSC mé pak
se nént€ pasagjeré, pas 8 prillit 2015;

4. Pajisje kufizuese pér fémijé (CRD) pér secilin person
né bord mé t€ vogél se 24-muajsh;
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5. Rrip sigurimi me sistem kufizues pér bustin e sipérm
gé pérmban njé pajisje qé do t€ kufizojé automatikisht
trupin e pasagjeréve né rast té frenimit t€ shpejté:

i) né secilin vend té€ ekuipazhit fluturues dhe né cdo
ndenjése shtesé té€ kabinés s¢ pilotimit;

ii) né secilin vend té vézhguesit té lokalizuar né kabinén
e pilotimit;

6. Rrip sigurimi me sistem kufizues pér bustin e sipérm
né secilin vend pér minimumin e kérkuar t€ ekuipazhit té
kabinés.

b) Rripi i sigurimit me sistem kufizues pér bustin e
sipérm duhet:

1. Té€ keté njé piké t€ vetme zbérthimi;

2. N& vendet e ekuipazhit fluturues, ¢do ndenjése shtesé
dhe né ndenjéset pér minimumin e kérkuar té ekuipazhit t&
kabinés, té pérfshije¢ dy rripa pér supet dhe njé rrip
sigurimi q€ mund t€ pérdoret né ményre té pavarur.

CAT.IDE.A.210 Sinjalistika pér lidhjen e rripit té
sigurimit dhe t€ ndalimit t¢ duhanit

Aeroplanét né té cilét, jo t€ gjitha vendet e pasagjeréve
jané t€ shkueshém nga vendet e ekuipazhit fluturues, duhet
té pajisen me njé mjet pér t’i treguar té€ gjithé pasagjeréve
dhe ekuipazhit t€ kabinés kur duhet t¢ mbahet lidhur rripi i
sigurimit dhe kur nuk lejohet pirja e duhanit.

CAT.IDE.A.215 Dyert e brendshme dhe perdet

Aeroplanét duhet t€ pajisen me:

a) NE€ rastin e aeroplanéve me nj¢ MOPSC mé shumé se
19 pasagjeré, njé deré ndarése midis kabin€s s€ pasagjeréve
dhe kabin€s s€ pilotimit, me njé plakardé “vetém
ekuipazh” dhe mjetet mbyllése pér té¢ ndaluar pasagjerét ta
hapin até pa lejen e njé anétari t€ ekuipazhit fluturues;

b) Njé mjet lehtésisht i arritshém pér hapjen e secilés
deré g€ ndan kabinén e pasagjeréve nga njé tjetér kabiné qé
ka dalje emergjente;

¢) Njé mjet pér sigurimin e ¢do dere t€ hapur apo
perdeje qé ndajné kabinén e pasagjeréve nga c¢cdo zoné qé
nevojitet té arrihet ¢do dalje emergjente té kérkuar nga ¢do
ndenjése pasagjeri;

d) Njé plakardé né secilén deré t&€ brendshme ose
ngjitur me njé perde qé tregon aksesin né daljet e
emergjencés s€ pasagjeréve;

e) Njé mjet pér ¢do anétar t€ ekuipazhit pér t€ hapur
cdo deré qé éshté normalisht e arritshme nga pasagjerét dhe
g€ mund té kycet nga ata.

CAT.IDE.A.220 Kutia e ndihmés s& shpejté

a) Aeroplanét duhet t€ pajisen me kuti t&€ ndihmés sé
shpejté, né pérputhje me tabelén 1.

Tabela 1
Numri i kérkuar i kutive té ndihmés se shpejte

Numri i ndenjéseve té Numri i kérkuar i kutive té
pasagjeréve té instaluara ndihmés sé shpejté

0-100 1
101-200 2
201-300 3
301-400 4
401-500 5
501 e mé shumé 6
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b) Kutia e ndihmés s¢ shpejté duhet té jeté:

1. Lehtésisht e arritshme pér pérdorim

2. E pérditésuar

CAT.IDE.A.225 Kutia e emergjencave mjekésore

a) Aeroplanét me nj¢ MOPSC mé shumé se 30
pasagjeré duhet t€ pajisen me njé kuti emergjence
mjekésore, kur ¢do piké né linjén e planifikuar ésht€ mé
shumé se 60 minuta kohé fluturimi né shpejtési normale né
regjim ekonomik nga ndonjé aerodrom né té cilin mund té
keté né dispozicion asistencé mjekésore.

b) Komandanti duhet t€ sigurojé qé ilacet jané t€

administruara veten nga personat e kualifikuar si¢

duhet.

c) Kutia e emergjencave mjekésore referuar né pikén

“a”, duhet:

1. Té€ jet€ e mbrojtur nga pluhuri dhe lagéshtia;

2. T€ mbahet né€ njé¢ ményré q€ t€ parandalojé aksesin e

paautorizuar;

3. T& jeté e pérditésuar.

CAT.IDE.A.230 Oksigjeni i ndihmés sé shpejté

a) Aeroplanét e hermetizuar g€ operojné né€ njé lartési
presioni sipér 2500 ft, né€ rastin e operimeve né té cilat
kérkohet njé anétar i ekuipazhit t€ kabiné€s, duhet t€ kené
furnizim me oksigjen té€ paholluar pér pasagjerét, té cilét,
pér arsye psikologjike, mund té kérkojné€ oksigjen pas njé
chermetizimi té€ kabinés.

b) Furnizimi me oksigjen referuar né pikén “a” duhet té
llogaritet duke pé€rdorur njé normé mesatare rrjedhése prej
t¢ paktén 3 litra/minuté pér person né€ presion dhe
temperaturé standarde té that€ (STPD). Ky furnizim me
oksigjen duhet t€ jeté i mjaftueshém pér pjesén e mbetur té
fluturimit pas c¢hermetizimit t€ kabinés kur lartésia e
kabinés tejkalon 8000 ft, por nuk tejkalon 15000 ft, pér té
paktén 2 % té pasagjeréve né bord, por né asnjé rast mé
pak se njé person.

c) Duhet t€ keté njé¢ numér té mjaftueshém t€ njésive
furnizuese, por né asnjé rast mé pak se dy, me njé mjet pér
ekuipazhin e kabinés pér té pérdorur furnizimin.

d) Pajisjet e ndihmés sé paré me oksigjen duhet té jené
né gjendje t&€ gjenerojné njé rrjedhje prej té paktén 4 litra
STPD pér minuté.

CAT.IDE.A.235 Oksigjeni shtes¢ - aeroplanét e
hermetizuar

a) Aeroplanét e hermetizuar qé operojné né lart€si mbi
10000 ft duhet t& kené pajisje shtesé oksigjeni qé té jeté né
gjendje t€ ruajé dhe t€ dozojé furnizimin me oksigjen né
pérputhje me tabelén 1.

b) Aeroplanét e hermetizuar qé operojné né njé lartési
mbi 25 000 ft duhet t€ pajisen me:

1. Maska me rénie automatike pér anétarét e ekuipazhit

fluturues;

2. Burime t€ mjaftueshme rezerve dhe maska ose njési
portative oksigjeni me maska t€ shpérndara né ményré té
barabart¢ né kabinén e pasagjeréve, pér t€ siguruar
disponueshméri t¢ menjéhershme té oksigjenit né pérdorim
nga secili anétar i kérkuar i ekuipazhit té€ kabinés;

3. Njé njési shpérndarése oksigjeni e lidhur me
terminalin e furnizimit me oksigjen, e disponueshme
menjéheré pér secilin anétar té ekuipazhit t& kabinés, anétar
shtes€ t€ kabinés dhe secilén ndenjése té pasagjeréve;

4. Njé pajisje pér té siguruar njé tregues paralajmérues

tek ekuipazhi fluturues t€ ¢do humbjeje té hermetizimit.

c) NE rastin e aeroplanéve té hermetizuar, t€ léshuar
fillimisht me nj¢ CVA individuale, pas 8 néntorit 1998, dhe
g€ operojné né lartési mbi 25 000 ft, ose g€ operojné né lartési
25 000 ft ose mé poshté, nén kushte g€ nuk do t’i lejonte t&
zbriste né ményré t€ sigurt né 13 000 ft brenda 4 minutave,
njésité individuale t€ shpérndarjes s€ oksigjenit referuar né
pikén (b)(3) duhet t& vihen né funksion automatikisht.

d) Numri total i njésive t€ shpérndarjes, referuar né
pikén (b)(3) dhe (c), duhet t€ tejkalojé numrin e vendeve
me té paktén 10%. Njésité shtes¢ duhet t€ shpérndahen né
ményré té barabart€ né kabinén e pasagjeréve.

e) Pavarésisht pikés “a”, kérkesat pér furnizimin me
oksigjen pér anétarét e ekuipazhit t€ kabinés, anétarét shtes¢ té
kabinés dhe pasagjerét, né€ rastin e aeroplanéve t€ pacertifikuar
pér t€ fluturuar né lartésité mbi 25 000 ft, mund t€ zvogélohen
né t€¢ gjithé kohén e fluturimit midis nivelit 10000 ft dhe
13000 ft t€ lartésive pér t€ gjithé anétarét e kérkuar té
ekuipazhit t€ kabinés dhe pér t€ paktén 10% t€ pasagjeréve,
nése, né t€ gjitha pikat gjat€ rrugékalimit t€ fluturimit,
aeroplani ésht€ né gjendje t€ zbresé n€ ményré t€ sigurt
brenda 4 minutave né njé lart€si prej 13000 ft.

f) Minimumi i kérkuar i furnizimit né tabelén 1, rreshti 1
pika (b)(1) dhe rreshti 2, duhet t¢ mbulojé sasiné e oksigjenit
t€ nevojshém pér njé zbritje konstante nga lartésia maksimale
operative e certifikuar e avionit né nivelin 10000 ft né¢ 10
minuta dhe t€ pasuara nga 20 minuta né két€ nivel.

g) Minimumi i kérkuar i furnizimit né tabelén 1, rreshti
1 pika (b)(2), duhet t€ mbulojé sasiné e oksigjenit té
nevojshém pér njé zbritje konstante nga lartésia maksimale
operative e certifikuar e avionit né nivelin 10 000 ft né 10
minuta dhe t€ pasuara nga 110 minuta né kété nivel.

h) Minimumi i kérkuar i furnizimit né tabelén 1, rreshti
3, duhet t&€ mbulojé sasiné e oksigjenit t& nevojshém pér njé
zbritje konstante nga lartésia maksimale operative e
certifikuar e avionit né nivelin 15 000 ft né 10 minuta.

Tabela 1

Kérkesat minimale té oksigjenit dhe aeroplanét e
presionizuar

Furnizimi pér Kohézgjatja dhe lartésia e presionit té

kabinés
a) E gjithé koha e fluturimit kur lartésia
tejkalon 13 000 ft
b) Pjesa e mbetur e kohés fluturuese
kur lartésia tejkalon 10000 ft, por nuk
tejkalon 13 000 ft, pas 30 minutave
fillestare té késaj lartésie, por né ¢do
rast mé pak se:
1. 30 minuta shtes¢ pér aeroplanét e
certifikuar pér t€ fluturuar né lartési qé
nuk tejkalon 25 000 ft
2. 2 oré shtes¢ pér aeroplanét e
certifikuar pér t& fluturuar né lartésie né
mé shumé se 25 000 ft

1. Okupantet e vendeve
té kabinés sé ekuipazhit
fluturues né detyrat e
kabinés sé ekuipazhit
fluturues
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2. Anétarét e kérkuar té
ekuipazhit t€ kabinés

a) E gjithé koha e fluturimit kur lartésia
tejkalon 13 000 ft, por jo mé pak se 30
minuta shtesé;
b) Pjesa e mbetur e kohés fluturuese
kur lartésia e presionit t€ kabinés
tejkalon 10000 ft, por nuk tejkalon 10
000 ft, por nuk tejkalon 13 000 ft, pas
30 minutave fillestare t€ késaj lartésie.
Kohézgjatja dhe lartésia e presionit té
kabinés
E gjith¢ koha e fluturimit kur lartésia
tejkalon 15 000 ft, por jo né rastin mé
pak se 10 minuta shtesé
E gjithé koha e fluturimit kur lartésia
tejkalon 14 000 ft, por nuk tejkalon
15000 ft
Pjesa e mbetur e kohés fluturuese kur
lartésia e presionit té kabinés tejkalon
10 000 ft, por nuk tejkalon 14 000 ft,
pas 30 minutave fillestare né kété
lartési.

(*) Numri i pasagjeréve né tabelén 1 i referohet
pasagjeréve né bord, pérfshiré personat mé t& vegjél se 24
muaj.

CAT.IDE.A.240 Oksigjeni shtesé - aeroplanét e
pahermetizuar

Aeroplanét e pahermetizuar qé operojné né lartésiné
mbi 10 000 ft duhet t& kené pajisje shtesé t&€ oksigjenit t&
afta pér ruajtjen dhe furnizimin me oksigjen né pérputhje
me tabelén 1.

Furnizimi pér

3. 100% e pasagjeréve (*)

4. 30% e pasagjeréve (*)

5. 10% e pasagjeréve (*)

Tabela 1
Kérkesat minimale té oksigjenit pér aeroplanét e
pahermetizuar

Furnizimi pér Kohézgjatja dhe lartésia e
presionit té kabinés

1. Personat né ndenjéset e kabinés sé¢
pilotimit né detyrat dhe anétarét e
ekuipazhit g€ asistojné ekuipazhin
fluturues né detyrat e tyre

E gjithé koha e fluturimit kur
lartésia ésht¢ mbi 10 000 ft

2. Anétarét e kérkuar t€ ekuipazhit t&
kabinés

E gjithé koha e fluturimit kur
lartésia e presionit té kabinés
sipér 13 000 ft dhe pér ¢do
periudhé qé tejkalon 30 minuta
né lartésiné e presionit sipér 10
000 ft nése nuk tejkalon 13
000 ft

3. Anétar shtesé i ekuipazhit dhe 100
% t& pasagjeréve (*)

E gjithé koha e fluturimit kur
lartésia e presionit té kabinés
sipér 13 000 ft

4. 10 % e pasagjeréve E gjithé koha e fluturimit pas
30 minutave né lartésiné mbi
10 000 ft, por nuk tejkalon 13

000 ft

(*) Numri i pasagjeréve né tabelén 1 referohet
pasagjeréve né bord, pérfshiré personat mé té rinj se 24
muaj.

CAT.IDE.A.245 Pajimet mbrojtése t€ frymémarrjes pér
ekuipazhin (PBE)

a) Aeroplanét e hermetizuar dhe aeroplanét e
pahermetizuar me nj¢ MCTOM mé té madhe se 5700 kg
ose qé kané nj¢ MOPSC mé shumé se 19 pasagjeré, duhet
té pajisen me pajime mbrojtése t€ frymémarrjes (PBE) pér
té mbrojtur syté, hundén dhe gojén, si dhe pér t€ siguruar
pér njé periudhé t€ paktén 15 minuta:
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1. Oksigjen pér secilin anétar té ekuipazhit fluturues né
detyré né kabinén e pilotimit;

2. Gaz frymémarrjeje pér secilin anétar té ekuipazhit té
kabinés s¢ kérkuar, prané stacionit té caktuar t€ tij/saj;

3. Gaz frymémarrjeje nga njé PBE portabél pér njé
anétar ekuipazhi fluturues, prané stacionit t€ caktuar t&
tij/saj, né rastin e aeroplanéve me mé shumé se 1 ekuipazh
fluturimi dhe pa ekuipazh kabine.

b) Njé PBE me synim pér pérdorim nga ekuipazhi i
fluturimit duhet t€ instalohet né kabinén e pilotimit, e cila
duhet t€ jeté e arritshme pér pérdorim t€ menjéhershém nga
secili anétar i kérkuar i ekuipazhit fluturues né stacionin e
caktuar té€ tij/saj.

c¢) Nj¢ PBE e destinuar pér pérdorim té ekuipazhit
kabinés duhet té instalohet prané secilit stacion t€ tij/saj.

d) Aeroplanét duhet t€ pajisen me njé PBE shtes¢ té
lévizshme té€ instaluar prané fikéses s€ zjarrit, referuar né
CAT.IDE.A.250 ose prané hyrjes s€ zon€s s€ mallrave, né
rast se fikésja e zjarrit €shté instaluar né njé kabiné
mallrash.

e) Njé PBE, ndérsa ésht¢ né pérdorim nuk duhet t€
parandaloj¢  mjetet e  komunikimit referuar né
CAT.IDE.A.170,CAT.IDE.A.175,CAT.IDE.A.330.
CAT.IDE.A.250 Zjarrfikéset e dorés

a) Aerpolanét duhet t€ pajisen me t€ pakt€n me njé
zjarrfikése né kabinén e pilotimit.

b) T€ paktén njé zjarrfikése dore duhet t¢ ndodhet né,
ose e arritshme lehté€sisht pér pé€rdorim, né ¢do galeri qé
nuk ndodhet né kabinén kryesore t€ pasagjeréve.

c) Té paktén njé zjarrfikése dore duhet t€ jeté e
vlefshme pér pérdorim né secilén kabiné t€ mallrave ose
bagazheve té klasit A ose B dhe né secilén kabiné té
mallrave té klasit E qé t€ jet€ e arritshme nga anétarét e
kabinés gjaté fluturimit.

d) Tipi dhe sasia e agjentit shuarés pér zjarrfikéset e
kérkuara duhet té jeté i pérshtatshém pér tipin e zjarrit gé
ka gjasa t€ ndodhé né pjesén ku mendohet té pérdoret dhe
t€ minimizojé rrezikun e pérqendrimit t€ gazit toksik pér
personat né kabiné.

e) Aeroplanét duhet t€ pajisen me t€ paktén njé numér
zjarrfikésesh né pérputhje me tabelén 1, t€ pérshtatshme
dhe t€ vendosura né até ményré g€ t€ garantojé
disponueshmériné e duhur pér pérdorim né ¢do kabiné té
pasagjeréve.

Tabela 1

Numri i zjarrfikéseve té dorés
Numri i zjarrfikéseve té dorés

MOPSC
7-30
31-60
61-200
201-300
301-400
401-500
501-600

601 e mé Shumé

0 (N[N |H W (N |—
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CAT.IDE.A.255 Sépata e thyerjes dhe leva

a) Aeroplanét me nj¢ MCTOM mé t¢ madhe se 5700 kg
ose me nj¢ MOPSC mé shumé se nénté pasagjeré, duhet t&
pajisen me t€ paktén njé sépaté thyerjeje dhe levé t€
ndodhur né kabinén e ekuipazhit fluturues.

b) Né rastin e aeroplanéve me nj¢ MOPSC mé shumé
se 200 pasagjeré, duhet t€ instalohet njé sépaté dhe njé levé
shtesé né€ zonén e galeris€ ose prané saj.

c) Sépata dhe leva e ndodhur né€ kabinén e pasagjeréve
duhet té jeté e padukshme pér pasagjerét.

CAT.IDE.A.260 Shénimi i pikave té hyrjes

Nése zonat né trupin e aeroplanit té pérshtatshme pér
hyrje nga ekuipazhi i shpétimit né njé emergjencé jané té
shénuara, ato duhet t€ shénohen si né figurén 1.

Figura 1
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CAT.IDE.A.265 Mjetet pér evakuim emergjence

a) Aeroplanét me dalje emergjence pér pasagjeré me
prag lartésie, mé shumé se 1.83 m (6 ft), sipér tokés duhet
té pajisen né secilin nga ato dalje me njé mjet pér té
mundésuar pasagjerét dhe ekuipazhin pér t€ arritur tokén
né ményré t€ sigurt né njé emergjence.

b) Pavarésisht pikés “a”, té tilla mjete nuk kérkohen né
daljet emergjente mbi krahé, nése vendi i caktuar né
strukturén e avionit né t&€ cilén gjatésia e rrugéve té
shpétimit ésht€ mé pak se 1.83 metra prej tokés,
ingranazhet e uljes t€ hapura dhe flatrat né pozicionin e
ngritjes ose t€ uljes, cilido pozicioni i flatrés t& keté lartési
mé t€ madhe nga toka.

c) Aeroplanét e kérkuar pér t€ pasur dalje emergjente té
veguar pér ekuipazhin fluturues pér té cilén pika mé e ulét
e daljes emergjente ésht€ mé shumé se 1.83 m (6 ft) nga
toka duhet t€ kené njé mjet pér t€ ndihmuar té gjithé
anétarét e ekuipazhit fluturues né zbritje pér té arritur tokén
né ményré t€ sigurt né njé emergjence.

d) Lartésité referuar né pikat “a” dhe “c” duhet té
maten:

1. Ingranazhet e uljes té hapura;

2. Pas prishjes, déshtimit pér t’u hapur, t€ njé ose mé
shumé prej organeve té tokés, né rastin e aeroplanéve me
njé certifikaté tip t€ 1€shuar pas 31 mars 2000.

CAT.IDE.A.270 Megafonét

Aeroplanét me nj¢ MOPSC mé shumé se 60 pasagjeré
kur mbartin né€ bord té paktén njé pasagjer duhet té pajisen
me megafoné portabél me bateri sipas tabelés sé
méposhtme, té cilat t€ jené lehtésisht t€ arritshme pér
pérdorim nga anétarét e ekuipazhit gjat€ evakuimit
emergjent:

a) Pér secilén kuverté té pasagjeréve:

.
1
4

3 em Mo ¢ver 2 m

Tabela 1

Numri i megofenéve
Konfigurimi i ndenjéseve té Numri i megafonéve
pasagjeréve
61 né 99 1
100 e mé shumé

b) Pér aeroplanét me mé shumé se njé ndarje kabine
pasagjerésh, né té gjitha rastet kur konfigurimi total i
ndenjéseve t€ pasagjeréve ésht€ mé shumé se 60, t€ pajisen
té paktén me njé megafon.

CAT.IDE.A.275 Ndricimi emergjent dhe sinjalistika

a) Aeroplanét me nj¢ MOPSC mé shumé se nénté
pasagjeré, duhet té€ pajisen me njé sistem t€ ndricimit
emergjent duke pasur njé furnizim t€ pavarur té tensionit
pér t€ leht€suar evakuimin e aeroplanit.

b) N€ rastin e aeroplanéve me nj¢ MOPSC mé shumé
se 19 pasagjeré, sistemi emergjent i ndricimit, referuar
pikés “a” duhet t€& pérfshijé:

1. Burime pér ndricimin e pérgjithshém té kabinés;

2. Ndricimin e brendshém t€ dyshemesé né daljet
emergjente;

3. Shenja t€ ndricuara pér dallimin dhe pozicionin e
cdo daljeje emergjente;

4. NE€ rastin e aeroplanéve pér té cilét aplikimi pér
certifikaté tipi ose ekuivalente &shté dorézuar para 1 majit
1972, kur operon gjaté nat€s, ndricim emergjent t€ jasht€ém
né t€ gjitha daljet mbi krahé dhe né daljet ku kérkohen
mjete ndihmése pér zbritjen;

5. Né rastin e aeroplanéve pér t€ cilét aplikimi pér
certifikaté tipi ose ekuivalente €shté dorézuar pas 30 prillit
1972, kur operon gjaté nat€s, ndricim emergjent t€ jashtém
né té gjitha daljet emergjente t€ pasagjeréve;

6. Né¢ rastin e aeroplanéve pér t€ cilét certifikata tip
éshté 1€shuar fillimisht né ose pas 31 dhjetorit 1957, sistem
shénimi me ndricim t€ korridorit t& shpétimit né¢ dysheme
né kabinén e pasagjeréve.

¢) Né rastin e aeroplanéve me nj¢ MOPSC prej 19 ose
mé pak pasagjeré, dhe certifikatén e tipit duke u bazuar né
kodet e agjencis€ pér vlefshmérin€ ajrore, sistemi i
ndricimit emergjent, referuar pikés “a” duhet t€ pérfshijé
pajisjet referuar pikés (b)(1) né (3).

d) NE€ rastin e aeroplanéve me nj¢ MOPSC prej 19 ose
mé pak pasagjeré qé nuk jané certifikuar duke u bazuar né
kodet e agjencis€ pér vlefshmérin€ ajrore, sistemi i
ndricimit emergjent, referuar pikés “a” duhet t€ pérfshijé
pajisjet referuar pikés (b)(1)

e) Aeroplanét me nj¢ MOPSC prej nénté ose mé pak
pasagjeré, qé€ operojné gjat€ nat€s, duhet t€ pajisen me njé
burim t€ ndricimit t€ pérgjithshém t€ kabinés pér té
lehtésuar evakuimin e aeroplanit.

CAT.IDE.A.280 Transmetuesi emergjent i lokalizimit
(ELT)

a) Aeroplanét me njé MOPSC prej 19 ose mé shumé
pasagjeré, duhet té pajisen me t€ paktén:

1. 2 ELT, njé nga té cilét duhet té jeté¢ automatik, né
rastin e aeroplanéve t& léshuar fillimisht me njé CVA
individuale pas 1 korrikut 2008;
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2. Njé ELT automatike ose dy ELT té c¢do tipi, né
rastin e aeroplanéve t€ léshuar fillimisht me njé CVA
individuale n€ ose para 1 korrikut 2008.

b) Aeroplanét me nj¢ MOPSC prejl9 ose mé pak
pasagjeré duhet té pajisen me té paktén:

1. Njé¢ ELT automatike, né rastin e aeroplanéve té
l€shuar fillimisht me nj¢ CVA individuale pas 1 korrikut
2008;

2. Njé ELT t€ ¢do tipi, né rastin e aeroplanéve té
l€shuar fillimisht me nj€¢ CVA individuale né ose para 1
korrikut 2008.

c) Njé ELT té c¢do tipi duhet t€ jet€ né gjendje pér té
transmetuar né té njéjtén kohé né 12.5 MHz dhe 406 MHz.

CAT.IDE.A.285 Fluturimi mbi ujé

a) Aeroplanét né vijim duhet t€ pajisen me jeleké
shpétimi pér secilin person né bord ose pajisje notimi té
ngjashme pér secilin person n€ bord mé t€ vogél se 24
muaj, € vendosur né njé pozicion g€ éshté lehtésisht i
arritshém nga vendi ose ndenjésja e personit g€ synon ta
pérdoré:

1. Aeroplanét g€ operojné mbi ujé né njé distancé mé
shumé se 50 NM nga bregu ose kur ngrihen/ulen né njé
aerodrom ku trajektorja e ngritjes apo afrimit kalon mbi ujé
dhe ku ekziston probabilitet i uljes emergjente né ujé;

2. Hidroplanét qé operojné mbi ujé.

b) Secili jelek shpétimi ose pajisje notimi e ngjashme
duhet t€ pajiset me njé mjet ndricimi me géllim lehtésimin
e vendndodhjes s€ personit.

c¢) Hidropanét qé operojné mbi ujé duhet t€ pajisen me:

1. Spirancé dhe pajisje té tjera t€ nevojshme pér t€
lehtésuar ankorimin ose manovrimin e hidroplanit né ujé, e
pérshtatshme pér madhésiné e tij, peshén dhe
karakteristikat e drejtimit;

2. Pajisje pér sinjale zanore si¢ parashikohen né
rregulloren ndérkombétare pér parandalimin e pérplasjeve
né det, nése aplikohet.

d) Aeroplanét qé operojné mbi ujé né njé distancé nga
toka té pérshtatshme pér kryerjen e njé uljeje emergjente,
mé t€ madhe se:

1. 120 minuta né regjim ekonomik ose 400 NM, cilado
gofté mé e uléta, né rastin kur aeroplanét né gjendje pér
vazhdimin e fluturimit, me motor jofunksional né ¢farédo
pike gjaté rrugés, drejt njé aerodromi apo devijimeve té
planifikuara: ose

2. Pér t& gjithé aeroplanét, 30 minuta né regjim
ekonomik ose 100 NM, cilado qofté mé e uléta, duhet t&
pajisen sipas specifikimeve té pikés “e”.

e) Aeroplanét qé pérputhen me pikén “d” duhet t&
pajisen si mé poshté:

1. Gomone shpétimi né numér t€ mjaftueshém pér
mbajtjen e t&€ gjithé personave né bord, té pozicionuar né
ményré t€ tillé g€ t€ leht€sojné pérdorimin e saj té
menjéhershém gjaté njé emergjence, si dhe né pérmasa té
mjaftueshme pér akomodimin e t€ gjithé t&¢ mbijetuarve né
rastin e humbjes s€ njé gomoneje t€ kapacitetit mé t¢ madh;

2. Njé lokalizues mbijetese me drit€ pér ¢do gomone
shpétimi.
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3. Pajisje shpétuese me g€llim sigurimin e kushteve pér
mbijetes€, né bazé t€ fluturimit g€ do t€ kryhet; dhe

4. S€ paku dy ELT mbijetese.

CAT.IDE.A.305. Pajisjet e mbijetesés

a) Aeroplanét gé operojné mbi hapésira né té cilat
operacionet e kérkim-shpétimit jané vecanérisht t€ véshtira
pér t’u kryer, duhet té€ pajisen me:

1. Pajisje sinjalizimi pér léshimin e sinjaleve té alarmit;

2. T€ paktén njé ELT; dhe

3. Pajisje shtesé pér mbijetesé pér distancén e fluturimit
duke llogaritur numrin e personave né bord.

b) Pajisjet shtesé pér mbijetesé t€ specifikuara né pikén
(a)(3) nuk jané té nevojshme té mbarten kur aeroplani:

1. Qéndron brenda njé distance larg nga zona ku
operacionet e kérkim-shpétimit nuk jané vecanérisht t&
véshtira t&€ kryhen gé korrespondon me:

1) 120 minuta njé motor jofunksional (OEI) né regjim
ekonomik pér aeroplanét né gjendje vazhdimi t€ fluturimit
drejt njé aerodromi, me njé motor né€ gjendje kritike dhe qé
ndérpret funksionimin né c¢farédo pike pérgjaté rrugés apo
drejtimeve t€ planifikuara t€ devijimit.

i) 30 minuta né regjim ekonomik pér t€ gjithé
aeroplanét e tjeré;

2. géndron brenda njé distance jo mé t€ madhe se ajo
gé i korrespondon njé kohe prej 90 minutash me shpejtési
navigimi nga njé zoné€ e pérshtatshme pér kryerjen e uljeve
té emergjencés pér aeroplanét e certifikuar né bazé té
standardit t€ aplikueshém t€ vlefshméris€ ajrore.

CAT.IDE.A.325. Kufjet

a) Aeroplanét duhet té pajisen me njé komplet kufjesh
me njé mikrofon té thjeshté apo laringofon apo ekuivalente
pér cdo pjesétar t€ ekuipazhit té fluturimit né pozicionet e
tyre t€ paracaktuara né kabinén e pilotimit.

b) Aeroplanét gé operojné né kushte instrumentale IFR
ose gjaté natés duhet t€ pajisen me njé buton transmetimi t&
vendosur né dorezén e komandimit pér secilin nga
pjesétarét e kérkuar té ekuipazhit t€ fluturimit.

CAT.IDE.A.330. Pajisja pér komunikim me radio

a) Aeroplanét duhet t€ pajisen me aparatura té
komunikimit me radio t€ kérkuar né bazé té€ kritereve té
aplikueshme t€ hapésirés ajrore.

b) Pajisja e komunikimit me radio duhet t€ sigurojé
komunikimin né frekuencén 121.5 MHz t€ emergjencés
ajrore.

CAT.IDE.A.335. Paneli selektues i audios

Aeroplanét qé operojné né kushte instrumentale IFR
duhet té pajisen me njé panel selektues audio funksional
nga secili prej stacioneve té kérkuara t€ ekuipazhit té
fluturimit.

CAT.IDE.A.340. Aparaturat radio pér operacionet né
kushte vizuale VFR mbi rrugékalimet e pérshkuara bazuar
né referencat tokésore vizuale.

Aeroplanét g€ operojné né kushte vizuale VFR mbi
rrugékalimet e pérshkuara bazuar né referencat e tokésore
vizuale duhet té pajisen me aparatura pér komunikim me
radio t¢ domosdoshme né kushtet e transmetimeve normale
me géllim pérmbushjen e pikave né vijim:
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a) Komunikimin me stacionet tokésore té duhura;

b) Komunikimin me stacionet ATC t€ duhura nga
cfarédo pike e ndodhur né hapésirat e kontrolluara ajrore
brenda té cilave kryhen fluturimet; si dhe

c¢) Marrjen e informacioneve meteorologjike.

CAT.IDE.A.345. Pajisjet pér komunikim dhe navigim
pér operacionet né kushte instrumentale IFR ose vizuale
VFR mbi rrugékalime pa referenca tokésore vizuale

a) Aeroplanét gé operojné né kushte instrumentale IFR
ose vizuale VFR mbi rrugékalime pa referenca vizuale,
duhet t€ pajisen me aparatura t€ navigimit dhe komunikimit
me radio sipas kritereve t€ aplikueshme t€ hapésirés ajrore.

b) Aparaturat e komunikimit me radio duhet t&
pérfshijné minimalisht dy sisteme t€ pavarura té
komunikimit me njé stacion tokésor té€ pérshtatshém nga
cfarédo pike né rrugé, pérfshiré devijimet.

c) Pavarésisht pikés “b”, aeroplanét té cilét operojné né
operime t€ shkurtra transporti né€ hapésirén ajrore té
specifikimeve t€ performanc€s minimale t€ navigimit né
Atlantikun Verior (NAT MNPS) dhe g€ nuk kalojné
Atlantikun Verior duhet t€ pajisen s€ paku me sistem
komunikimi t€ rrezes sé gjat€, né rastin kur publikohen
procedura alternative t€ komunikimit né lidhje me
hapésirén ajrore pérkatése.

d) Aeroplanét duhet t€ kené pajisje navigimi té€
mjaftueshme, me qéllim g€ t€ sigurojn€ q€, né rastin e
déshtimit apo mosfunksionimit t€ njé njésie t€ pajisjeve né
ciléndo faz€ t€ fluturimit, pjesa tjetér e pajisjeve t€ lejojé
navigimin sipas planit t€ fluturimit.

e) Aeroplanét qé operojné né fluturime né t€ cilat do té
kryhet zbritie né Kushte Meterorologjike Instrumentale
(IMC) duhet t€ kené pajisje té& pérshtatshme, t€ cilat té
sigurojné vazhdimin né drejtim t€ pikés nga e cila mund té
kryhet njé ulje vizuale pér secilin nga aerodromet né té
cilat mendohet t€ kryhet ulja né kushtet IMC, si dhe né
lidhje me cilindo nga aerodromet alternative té
parashikuara.

CAT.IDE.A.350 Transponderi

Aeroplanét duhet t€ pajisen me njé transponder me
radar mbikéqyrés sekondar pér raportimin e presioneve t&
lart€sisé, si dhe me pajisje té tjera transponder SSR té
domosdoshme pér distancat ku do fluturohet.

CAT.IDE.A Menaxhimi i t€ dhénave elektronike té
navigimit

a) Operatori duhet t€ pérdoré vettm t€ dhénat
elektronike pérfundimtare t€ navigimit, té cilat mbéshtesin
aplikimin e navigimit né€ pérputhje me standardet e
integritetit té cilat jané né pérputhje me pérdorimin e
kérkuar té t&€ dhénave.

b) Kur t€ dhénat elektronike pérfundimtare té navigimit
mbéshtesin njé aplikim té navigimit t¢ kérkuar pér njé
operacion né té cilin aneksi V (pjesa-SPA) kérkon njé
miratim, operatori duhet t’i demonstrojé Autoritetit t&
Aviacionit Civil shqiptare procesi i aplikuar, si dhe t&
dhénat pérfundimtare pérputhen me standardet e integritetit
gé jané t& pérshtatshme pér pérdorimin e kérkuar t€ té
dhénave.

c) Operatori duhet t€ monitorojé vazhdimisht
integritetin si t& procesit ashtu edhe té€ produktit, si direkt
ose duke monitoruar pérshtatshmériné e furnitoréve té
treté.

d) Operatori duhet té sigurojé shpérndarjen né kohé, si
dhe futjen e t€ dhénave elektronike t€ vazhdueshme e té
pandryshuara pér té gjithé aeroplanét qé i kérkojné ato.

Seksioni 2
Helikopterét

CAT.IDE.H.100 Instrumentet dhe pajisjet - té
pérgjithshme

a) Instrumentet dhe pajisjet e kérkuara nga kjo nén
pjesé duhet t€ aprovohen né bazé t€ udhézimit t€ ministrit
nr. 109, dat¢ 2.10.2012 “Pér pércaktimin e rregullave té
zbatimit t€ vlefshméris€ ajrore dhe certifikimin mjedisor té
avionéve dhe t€ produkteve g€ kané lidhje me ta, pjeséve,
si dhe certifikimin e organizatave t€ mirémbajtjes dhe
prodhuese”, pérvec elementeve t€ méposhtme:

1. Siguresa rezerve,;

. Mjete ndri¢imi t€ pavarura portabél;

. Njé matés kohe i sakté;

. Mbajtés hartash;

. Kutia e ndihmés sé shpejté;

. Megafonét;

. Mjete pér mbijetesé dhe sinjalizim;

. Spiranca dhe mjete pér ankorim, lundrim; si dhe
. Pajisje kufizimi pér fémijét.

b) Instrumentet dhe pajisjet q€ nuk kérkohen nga ky nén
seksion dhe gé nuk kané nevojé t€ aprovohen né bazé té
udhézimit t€ ministrit nr. 109, daté 2.10.2012 “Pér
pércaktimin e rregullave t€ zbatimit t€ vlefshmérisé ajrore
dhe certifikimin mjedisor t€ avionéve dhe té produkteve qé
kané¢ lidhje me ta, pjeséve, si dhe -certifikimin e
organizatave t€ mirémbajtjes dhe prodhuese”, por qé
mbarten gjat€ fluturimit, duhet t€¢ pérmbushin pikat né
vijim:

1. Informacioni i siguruar nga kéto instrumente, mjete
apo aksesoré nuk duhet té pérdoret nga ekuipazhi i
fluturimit né pérmbushje t&€ aneksit 1 sipas udhézimit té
ministrit nr. 3, daté 7.2.2011 “Pér rregullat e pérbashkéta
né fushén e aviacionit civil”, ose CAT.IDE.H.330,
CAT.IDE.H.335, CAT.IDE.H.340 dhe CAT.IDE.H.345;
si dhe

2. Instrumentet dhe pajisjet nuk duhet t€ ndikojné mbi
gjendjen funksionale t€ helikopterit, as né rastet e
keqfunksionimit apo mosfunksionimit.

¢) N& qofté se pajisjet duhet té pérdoren nga njé anétar i
ekuipazhit né pozicionin e tij/saj gjaté fluturimit, at€heré
ato duhet té jené t€ gatshme pér pérdorim né até pozicion.
Kur njé njési e vetme e pajisjeve kérkohet qé té pérdoret
nga mé shumé se njé pjesétar i ekuipazhit, at€heré ai duhet
té vendoset né ményré t& tillé qé pajisja té jeté e gatshme
pér pérdorim nga cilido pozicion ku kérkohet pérdorimi i
pajisjes.

d) Ato instrumente qé pérdoren nga cilido prej
anétaréve t€ ekuipazhit duhet té radhiten né ményré té tillé
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qé anétari i ekuipazhit t€ fluturimit t€ shohé treguesit qé
nga pozicioni i tij/saj, me minimumin e lévizjes sé&
mundshme nga pozicioni apo té fushés s€ shikimit g€ ai/ajo
zakonisht mban gjaté pozicionit drejt né fluturim.

e) Té gjitha pajisjet e kérkuara t&€ shpétimit duhet té jené
lehtésisht t€ arritshme pér pérdorim t& menjéhershém.

CAT.IDE.H.105 Minimumi i pajisjeve pér fluturim

Njé fluturim nuk duhet t€ nis€ nése ndonjé nga
instrumentet, pajisjet apo funksionet e helikopterit q¢
kérkohen pér kryerjen e fluturimit né fjalé jané jofunksionalé
ose mungojné, pérderisa:

1. Helikopteri pérdoret né bazé t&¢ MEL t€ operatorit;
ose

2. Operatori éshté i miratuar nga Autoriteti i Aviacionit
Civil shqiptar pér t€ operuar brenda kufizimeve t&¢ MMEL.

CAT.IDE.H.115 Dritat e operimit

a) Helikopterét qé operojné né€ kushte vizuale VFR gjaté
dit€s duhet t€ pajisen me njé sistem ndricimi kundér
pérplasjes.

b) Helikopterét g€ operojn€é natén ose né€ kushte
instrumentale IFR duhet, si shtes€¢ ndaj pikés “a”, t€ pajisen
me:

1. Drita t€ furnizuara nga sistemi elektrik i helikopterit
pér sigurimin e ndri¢imit t€ pérshtatshém pér t€ gjitha
instrumentet, si dhe pér pajisjet thelbésore pér operimet e
shpétimit t€ helikopterit;

2. Drita t€ furnizuara nga sistemi elektrik i helikopterit
pér t€ siguruar ndricim pér t€ gjitha kabinat e pasagjeréve;

3. Njé elektrik dore pér secilin nga anétarét e ekuipazhit
fluturues i gatshém pér ta, kur jané t€ ulur né€ pozicionet e tyre;

4. Drita pér navigim/pozicionim;

5. Dy sisteme ndri¢imi nga t& cilét t¢ paktén njéri éshté
i rregullueshém gjaté fluturimit né ményré té tille qé té
ndricohet toka pérballé ose poshté helikopterit, si dhe
sipérfaget e tokés né té dyja anét e helikopterit; si dhe

6. Ndricim konform rregullores ndérkombétare pér
parandalimin e pérplasjeve né det, né qofté se helikopteri
éshté amfib.

CAT.IDE.H.125 Operacionet né kushte vizuale VFR
gjaté dités — instrumentet e fluturimit dhe navigimit, si dhe
pajisjet shogéruese

a) Helikopterét qé operojné né€ kushte vizuale VFR gjaté
dités duhet t€ kené pajisjet e méposhtme, té gjendura né
kabinén e pilotit:

1. Njé mjet matés dhe tregues;

i) Orientim magnetik;

ii) Koha né oré, minuta dhe sekonda;

iii) Presionin e lartésis¢;

iv) Shpejtésiné e treguar;

v) Shpejtésiné vertikale;

vi) Rréshqitjen; si dhe

vii) Temperaturén e jashtme

2. Njé mjet pér t€ treguar kur furnizimi me energji pér
instrumentet e kérkuara té fluturimit nuk éshté i mjaftueshém.

b) Kur operimi kérkon dy piloté, atéheré duhet té jet€ i
gatshém njé mjet tjetér shtes€ i ndaré pér tregimin e
parametrave t€ méposhtém:
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1. Presionit né lartési;

2. Shpejtésisé;

3. Shpejtésisé vertikale; si dhe

4. Rréshqitjes.

c) Helikopterét me nj¢ MCTOM mé shumé se 3175 kg
ose ¢do helikopter qé operon né ujé né momentin kur éshté
larg tokés apo kur vizibiliteti €sht€¢ mé pak se 1500 m,
duhet t€ pajisen me njé mjet matjeje dhe tregues pér:

1. Lartésiné; dhe

2. Orientimin magnetik.

d) Njé mjet pér parandalimin e keqfunksionimit té
sistemeve treguese t€ shpejt€sis€é né ajér si pasojé e
kondensimit apo ngrirjes, pér helikopterét me nj¢ MCTOM
mé shumé se 3175 kg ose MOPSC mé shumé se nénté
pasagjeré.

CAT.IDE.H.130 Operimet né kushte instrumentale IFR
ose natén - instrumentet e fluturimit dhe navigimit, si dhe
pajisjet shtesé

Helikopterét qé€ operojné né kushte vizuale VFR natén
ose instrumentale IFR duhet t€ kené pajisjet e méposhtme,
té pranishme né kabinén e pilotit:

a) Mjete pér matje dhe tregim té:

. Orientimit magnetik;

. Kohés sé treguar né oré€, minuta dhe sekonda;
. Shpejtésis€ s€ treguar;

. Shpejtésis€ vertikale;

. Rréshgqitjes;

. Pozicionit;

. Orientimit té€ stabilizuar; si dhe

. Temperaturés s€ ajrit t€ jashtém.

b) Dy pajisje pér matjen dhe tregimin e presionit né
lart€si. Pér operimet me njé pilot né kushte vizuale VFR
natén, njé altimetér presioni mund té zévendésohet me njé
radio altimetér.

c) Njé pajisje pér té treguar kur furnizimi me energji
pér instrumentet e fluturimit nuk éshté i mjaftueshém.

d) Njé pajisje pér parandalimin e keqfunksionimit té
sistemeve treguese té shpejtésisé né ajér t€ kérkuar né pikat
(a)(3) dhe (h)(2) si pasojé e procesit t&€ kondensimit apo
ngrirjes.

e) Njé pajisje pér njoftimin e ekuipazhit fluturues né
lidhje me déshtimin e pajisjeve té kérkuara né pikén “d”
pér helikopterét;

1. Té léshuar me njé¢ CVA né ose pas datés 1 gusht
1999; ose

2. Té léshuar me njé CVA pérpara datés 1 gusht 1999
me nj¢ MCTOM mé shumé se 3175 kg, si dhe me njé
MOPSC mé shumé se nénté€ pasagjeré.

f) Njé sistem rezervé pér matjen dhe tregimin e
pozicionit, qé:

1. Furnizohet vazhdimisht gjaté¢ operimit normal dhe,
né rast t€ njé déshtimi t€ ploté t€ sistemit elektrik té
pérgjithshém, nga njé burim i pavarur i sistemit elektrik t&
pérgjithshém;

2. Operon né¢ ményré t€ pavarur nga ¢do mjet tjetér i
matjes dhe paraqitjes sé€ pozicionit;

3. Mund té pérdoret nga pozicioni i secilit prej pilotéve;
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4. Operon automatikisht pas déshtimit total t€ sistemit
elektrik té zakonshém;

5. Siguron operim t€ besueshém pér njé minimum prej
30 minutash ose pér kohén e kérkuar pér t€ kryer
fluturimin drejt njé vendi t€ pérshtatshém uljeje alternative
né rastin e operimit mbi terren té véshtiré apo larg bregut
té detit, cilado qoft¢ mé larg, pas njé déshtimi total t&
sistemit elektrik té zakonshém, duke marré parasysh edhe
ngarkesat e tjera mbi furnizimin emergjent me tension dhe
mbi procedurat operacionale;

6. Esht¢ i ndricuar mjaftueshém gjaté fazave t&
operimit; si dhe

7. Shogérohet me njé mjet pér sinjalizimin e ekuipazhit
té& fluturimit né€ rastin e operimit nén furnizimin pérkatés
me tension, pérfshiré furnizimin emergjent.

g) Njé burim alternativ i presionit statik pér géllim
matjen e lart€sis€ dhe t€ shpejtésisé vertikale.

h) Ng rastet kur kérkohen dy piloté pér operimin, njé
mjet t€ ndaré€ tregues pér pilotin e dyté:

1. Té presionit né lartési;

. Shpejtésis€ s€ treguar;

. Shpejtésis€ vertikale;

. Rréshgqitjes;

. Pozicionit; dhe

. Orientimit té stabilizuar.

i) Pér operimet né kushte instrumentale IFR, njé
mbajt€s hartash né€ njé pozicion té leht€¢ g€ mund té
ndricohet gjat€ operimeve natén.

CAT.IDE.H.135 Pajisje shtes€ pé€r operim me njé pilot
né kushte instrumentale IFR

Helikopterét me njé pilot g€ operojné né kushte
instrumentale IFR duhet t€ pajisen me njé autopilot me té
paktén aftésiné pér njohjen e lartésisé dhe t€ drejtimit.

CAT.IDE.H.145 Radio altimetrat

a) Helikopterét né fluturime mbi sipérfage uji duhet té
pajisen me njé radio altimetér t€ jet€ né gjendje pér
emetimin e njé sinjali paralajmérues audio poshté njé
lart€sie t€ paracaktuar, si dhe njé sinjal paralajmérues
vizual né njé lartési té pérzgjedhur nga ana e pilotit, gjaté
momentit t€ operimit:

1. Jashté rrezes s€ shikimit nga toka;

2. NE njé rreze shikimi mé pak se 1500 m;

3. Gjaté natés; ose

4. N€ njé distanc€ nga toka qé i korrespondon njé kohe
mé pak se tre minuta né shpejtési normale navigimi.

CAT.IDE.H.160 Pajisje pér zbulimin e motit né ajér

Helikopterét me njé MOPSC mé shumé se nénté
pasagjeré dhe g€ operojné nén kushte instrumentale IFR
ose gjaté natés duhet t€ pajisen me njé aparaturé té€ zbulimit
t¢ motit gjaté fluturimit né rastet kur raportet
meteorologjike tregojné se mund té priten gjat€ rrugés sé
fluturimit stuhi me vetétima apo kushte té tjera atmosferike
potencialisht té rrezikshme, té renditura késhtu nga pajisjet
meteorologjike t& kushteve atmosferike.

CAT.IDE.H.170 Sistemi i komunikimit né ekuipazhin e
fluturimit

Helikopterét qé operojné me mé shumé se njé anétar
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ekuipazhi duhet té€ pajisen me njé sistem komunikimi pér
ekuipazhin e fluturimit, pérfshiré kufje dhe mikrofona pér
pérdorim nga ana e t€ gjithé pjesétaréve t€ ekuipazhit té
fluturimit.

CAT.IDE.H.175 Sistemi i komunikimit i pjesétarit té
ekuipazhit

a) Helikopterét me nj¢ MOPSC mé shumé se nénté
pasagjeré duhet té pajisen me njé sistem adresimi publik,
me pérjashtim té pikés “b”.

b) Pavarésisht pikés “a”, helikopterét me nj¢ MOPSC mé
shumé se nénté pasagjeré dhe mé pak se 20 pérjashtohen nga
pajisja me njé sistem adresimi publik, né qofté se:

1. Helikopteri €shté€ i projektuar pa praniné e njé muri
ndarés mes pilotit dhe pasagjeréve; dhe

2. Operatori éshté né gjendje té demonstrojé se né
momentin e fluturimit, zéri i pilotit éshté qart€sisht i
dégjueshém dhe i kuptueshém nga t€ gjitha sediljet e
pasagjeréve.

CAT.IDE.H 185 Regjistrues i zérit né kabinén e
pilotimit

a) Tipat e méposhtém t€ helikopteréve duhet t€ pajisen
me njé regjistrues té z€rit né kabinén e pilotimit (CVR):

1. T€ gjithé helikopterét me nj¢ MCTOM mé shumé se
7000 kg; dhe

2. Helikopterét me nj¢ MCTOM mé shumé se 3175 kg,
si dhe té€ léshuar fillimisht me nj¢ CVA individuale né ose
pas datés 1 janar 1987.

b) CVR duhet t€ jet€ né gjendje t€ ruajé t€ gjitha t&€
dhénat e regjistruara minimalisht, pér:

1. Dy orét e para pér helikopterét e referuar né pikén
(a)(1) dhe (a)(2), né rastet kur jané t€ léshuar fillimisht me
njé CVA individuale né ose pas datés 1 janar 2016;

2. Orén e paré pér helikopterét e referuar né pikén
(a)(1), né rastet kur jané léshuar fillimisht me njé CVA
individuale né ose pas datés 1 gusht 1999 dhe pérpara 1
janarit 2016;

3. 30 minutat e para pér helikopterét e referuar né
pikén (a)(1), né rastet kur jané léshuar fillimisht me njé
CVA individuale pérpara datés 1 gusht 1999; ose

4. 30 minutat e para pér helikopterét e referuar né
pikén (a)(2), né rastet kur jané léshuar fillimisht me njé
CVA individuale pérpara datés 1 janar 2016.

¢) CVR duhet té regjistrojé bazuar né njé afat kohor:

1. Komunikimet zanore t€ transmetuara nga ose té
marra me radio né kabinén e pilotimit;

2. Komunikimet zanore t€ anétaréve té ekuipazhit duke
pérdorur sistemin e brendshém té¢ komunikimit, si dhe
sistemin e adresimit publik, nése &shté i instaluar;

3. Mjedisin pérreth kabinés s¢ ekuipazhit t€ fluturimit,
pérfshiré mungesén e ndérprerjeve:

i) Pér helikopterét e léshuar fillimisht me njé CVA
individuale né€ ose pas dat€s 1 gusht 1999, sinjalet audio té
marra nga secili prej mikrofonave té ekuipazhit;

ii) Pér helikopterét e l€shuar fillimisht me njé¢ CVA
individuale pérpara datés 1 gusht 1999, sinjalet audio té
marra nga secili mikrofon i ekuipazhit, aty ku &shté
praktikisht e mundur;
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4. Sinjalet zanore ose audio g€ identifikojné aparaturat
ndihmése t€ navigimit ose afrimit, t& pérfshira né kufjet ose né
mikrofon.

d) CVR duhet té filloj¢ regjistrimin pérpara se
helikopteri t€ 1évizé né ményré autonome me fuqiné e vet
dhe duhet té vazhdojé regjistrimin deri né momentin e
pérfundimit té fluturimit kur helikopteri nuk &shté mé né
1€vizje autonome me fuqiné e vet.

e) Si shtesé ndaj pikés “d”, pér helikopterét e referuar
né pikat (a)(2), té léshuar me nj¢ CVA individuale né ose
pas datés 1 gusht 1999:

1. CVR duhet t& nisé¢ automatikisht regjistrimin pérpara
se helikopteri té 1€vizé me fuqiné e vet, si dhe té vazhdojé
regjistrimin deri né pérfundim té fluturimit kur helikopteri
nuk €sht€ mé né gjendje t€ lévizé me fuqin€ e vet; si dhe

2. Né varési t€ disponueshmérisé sé energjisé elektrike,
CVR duhet t€ nis€ regjistrimin sa mé shpejt gjaté
kontrolleve té kabin€s s€ pilotimit pérpara se t€ fillojé
motori punén né fillim t€ fluturimit deri n€ momentin e
kontrolleve t€ kabinés menjéheré pas fikjes s€ motorit né
fund t€ fluturimit.

f) CVR do t€ keté njé pajisje pér t€ ndihmuar né gjetjen
e avionit né ujé.

CAT.IDE.H.190 Regjistruesi i t¢ dhénave t€ fluturimit

a) Helikopterét e méposhtém do t€ jené t€ pajisur me njé
FDR @é pérdor nj¢ metod€¢ digjitale t€ regjistrimit dhe té
ruajties s€ t€ dhénave pér t€ cilat nj¢ metod€ e gatshme e
nxjerrjes s€ t€ dhénave nga media e regjistruar t€ jet€ né
dispozicion:

1. Helikopterét me nj¢ MCTOM prej mé shumé se 3175
kg dhe me njé certifikaté individuale t€¢ avionit (CVA), té
léshuar pér heré t€ paré€ né ose pas 1 gushtit 1999;

2. Helikopterét me nj¢ MCTOM prej mé shumé se
7000 kg, ose nj¢ MOPSC prej mé shumé se nénté
pasagjeré, dhe me njé certifikaté¢ individuale té avionit
(CVA) té léshuar pér heré t€ paré né ose pas 1 janarit
1989, por para datés 1 gusht 1999.

b) FDR do té regjistrojé parametrat e kérkuar pér té
pércaktuar saktésisht:

1. Rrugén e fluturimit, shpejtésiné, pozicionin, regjimin
e motorit, operimin, konfigurimin dhe aftésiné pér té
mbajtur t€ dhénat e regjistruara se paku para 10 oréve, pér
helikopterét e pérmendur né pikén (a)(1) dhe me njé
certifikaté individuale t€ avionit (CVA) té 1éshuar pér heré
té paré né ose pas 1 janarit 2016;

2. Rrugén e fluturimit, shpejtésiné, pozicionin, regjimin
e motorit dhe aftésiné pér regjistrimin e t€ dhénave gjaté sé
paku teté oréve té méparshme pér helikopterét e pérmendur
né pikén (a)(1) dhe me njé certifikaté individuale t€ avionit
(CVA) té 1éshuar pér heré té paré para 1 janarit 2016;

3. Rrugén e fluturimit, shpejtésing, pozicionin, regjimin
e motorit dhe aftésiné pér t€ mbajtur té dhénat e
regjistruara gjaté sé paku pesé oré, pér helikopterét e
pérmendur né pikén (a)(2).

c) Té dhénat duhet té¢ merren nga burime t&€ helikopterit
gé mundésojné lidhje me informacionin e sakté qé i jepet
ekuipazhit té fluturimit.
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d) FDR do té fillojé automatikisht té regjistrojé té
dhénat para se helikopteri t€ jeté né gjendje pér t€ 1évizur
me fuqiné e tij dhe do té ndalojé automatikisht pasi
helikopteri s’mund té 1&viz€ me fuginé e tij.

e) FDR do té keté njé pajisje pér t&€ ndihmuar gjetjen e
avionit né ujé.

CAT.IDE.H.195 Regjistrimi i lidhjes sé té¢ dhénave

a) Helikopterét g€ jané léshuar pér heré té paré me njé
certifikaté individuale t&€ avionit (CVA) né ose pas datés 8
prill 2014, qé kané Kkapacitetin pér t€ vepruar me
komunikimin e lidhjes sé té dhénave éshté e nevojshme qé
té pajisjen me nj¢ CVR, g€ do té regjistrojé né njé
regjistrues, kur jané t€ aplikueshme:

1. Mesazhet e lidhjes s€ té dhénave té& komunikimit me
ATS pér dhe nga helikopteri, duke pérfshiré mesazhet gé
aplikojné funksionet e méposhtme:

1) fillimin e lidhjes s€ t€ dhénave;

ii) komunikimin pilot-kontrollor;

iii) survejimin e adresuar;

iv) informacionin e fluturimit;

V) pér sa ésht€ e mundur, strukturén e dhéné t€ sistemit,
pér mbikéqyrjen;

vi) pér sa ésht€¢ e mundur, duke pasur parasysh strukturén
e sistemit, t€ dhénat operative t€ kontrollit t& avionéve;

vii) aq sa €sht¢ e mundur, duke pasur parasysh
strukturén e sistemit, grafikeét;

2. Ndonjé informacion q¢ mundéson lidhjen me ndonjé
t¢ dhéné shogéruese me komunikimin e lidhjes s€ té
dhénave dhe ruajtjen vecmas nga helikopteri; dhe;

3. Informacionet mbi kohén dhe prioritetin € mesazheve
t¢ komunikimit t€ lidhjes s€ t€ dhénave duke marré
parasysh strukturén e sistemit.

b) Regjistruesi do t& pérdoré njé metodé digjitale
regjistrimi ku ruhen t€ dhénat dhe informacionet, si dhe duhet
t€ jeté e disponueshme njé metodé pér nxjerrjen lehtésisht té t&
dhénave. Metoda e regjistrimit duhet t€ lejojé qé t€ dhénat té
pérputhen me t€ dhénat e regjistruara né toke.

¢) Regjistruesi duhet t€ jet€ né gjendje t€ marré té
dhénat e regjistruara pér t€ paktén té njéjtén kohézgjatje si
pér CVR sipas CAT.IDE.H.185.

d) Regjistruesi duhet té keté njé pajisje pér t€ ndihmuar
lokalizimin né ujé.

e) Kérkesat e aplikueshme pér logjikén e fillimit dhe
ndalimit t€ regjistrimit jané t€ njéjta me kérkesat e
aplikueshme t€ logjikés sé fillimit dhe mbarimit, té
pérmbajtura né CVR sipas CAT.IDE.H.185 (d) dhe (e).

CAT.IDE.H.200 Regjistruesi i kombinuar i t€ dhénave
té fluturimit dhe z€rit né kabinén e pilotimit

Pajtueshméria me kérkesat e CVR dhe FDR mund té
arrihet me njé regjistrues t€ kombinuar.

CAT.IDE.H.205 Ndenjéset, rripat e sigurimit, sistemet
e frenimit dhe pajisjet e kufizimi pér fémijét

a) Helikopterét duhet t€ jené té pajisur me:

1. Njé ndenjése apo ulése pér ¢do person né bord té
moshés 24 muajsh ose mé shumé;

2. Njé rrip sigurimi né secilén sedilje dhe rripa kufizimi
pér secilén ulése pér fémijé;
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3. Pér helikopterét l€shuar me nj¢ CVA individualé pas
datés 1 gusht 1999, njé rrip t€ sigurimit g€ t€ pérmbajé njé
sistem pér bustin e sipérm pér pérdorim né c¢do sedilje t&
pasagjerit pér secilin pasagjer t&¢ moshés 24 muajsh ose mé
shumé;

4. Njé pajisje kufizimi pér fémijé (CRD) pér cdo
person né bord mé t€ vogél 24 muajsh;

5. Njé rrip sigurimi qé t€ pérmbajé njé sistem bust té
sipérm t€ inkorporuar né pajisje qé automatikisht do té
frenojné personin né rast t& frenimit té shpejté né ¢do vend
té ekuipazhit t€ fluturimit;

6. Njé rrip sigurimi qé t€ pérmbajé njé sistem bust té
sipérm né ¢do vend té ekuipazhit té kabinés.

b) Njé rrip sigurimi me sistem kufizimi té bustit té
sipérm duhet:

1. Té keté vetém njé piké hapjeje;

2. Né ndenjéset e ekuipazhit t€ fluturimit dhe t&
minimumit t€ kérkuar t€ ekuipazhit t€ kabinés té pérfshijé
dy rripat e shpatullés dhe njé rrip sigurimi q¢ mund té
pérdoren né ményré t€ pavarur.

CAT.IDE.H.210 Sinjalistika pér lidhjen e rripit té
sigurimit dhe t€ ndalimit t€ duhanit:

Helikopterét né€ t€ cilét jo t€ gjitha ndenjéset e pasagjeréve
jané t€ dukshme nga pozicioni i ekuipazhit t€ fluturimit, duhet
t€ jené t€ pajisur me nj€ mjet pér t'i treguar t€ gjithé
pasagjeréve dhe ekuipazhit t€¢ kabiné€s, kur duhet t€ jené t€
lidhur rripat e sigurimit dhe kur ndalohet pirja e duhanit.

CAT.IDE.H.220 Pajisjet € ndihmés sé shpejté

a) Helikopterét duhet t€ jené€ t€ pajisur me t€ paktén njé
komplet t€ ndihmés s€ shpejté.

b) Kompleti i ndihmés sé shpejté duhet té jeté:

1. Lehtésisht i arritshém pér pérdorim;

2. I pérditésuar.

CAT.IDE.H.240 Oksigjeni shtes€ - helikopterét e
pahermetizuar

Helikopterét e pahermetizuar qé operojné né lartési té
presionit mbi 10000 ft duhet té kené pajisje oksigjeni shtesé
me kapacitet pér té ruajtur dhe siguruar furnizimin me
oksigjen né pérputhje me tabelén e méposhtme.

Tabela 1
Kérkesat minimale pér oksigjen né helikopterét e
pahermetizuar
Furnizimi pér Kohézgjatja dhe lartésia e presionit té
kabinés

1. Personat né ndenjéset e
kabinés sé pilotimit dhe
anétarét e ekuipazhit qé
asistojné ekuipazhin
fluturues né detyrat e tyre
2. Anétarét e kérkuar t€
ekuipazhit t& kabinés

E gjithé koha e fluturimit kur lartésia
éshté mbi 10 000 ft

E gjithé koha e fluturimit kur lartésia e
presionit t€ kabinés ésht¢ mbi 13 000
ft dhe pér cdo periudhé gé tejkalon 30
minuta né lartésiné e presionit mbi 10
000 ft nése nuk tejkalon 13 000 ft

3. Anétar shtesé i ekuipazhit | E gjithé koha e fluturimit kur lartésia e
dhe 100 % t€ pasagjeréve (*) presionit t€ kabinés sipér 13 000 ft

4. 10 % e pasagjeréve E gjithé koha e fluturimit pas 30
minutave né lartésiné mbi 10 000 ft,
por nuk tejkalon 13 000 ft

CAT.IDE.H.250 Fikéset e dorés

a) Helikopterét duhet t€ jené t€ pajisur me té paktén njé
zjarrfikése dore né kabinén e pilotimit.

b) Té paktén njé zjarrfikése dore duhet t€ jet€ e
vendosur dhe e gatshme pér pérdorim né c¢do galeri qé
ndodhet e vecuar nga kabina kryesore e pasagjeréve.

c) Té paktén njé zjarrfik€se dore duhet t€ jeté e
disponueshme pér pérdorim né secilén zoné té
bagazheve/ngarkesave, e cila t€ jet¢ e arritshme nga
anétarét e ekuipazhit gjaté fluturimit.

d) Lloji dhe sasia e agjentit shuarés pér fikéset e
kérkuara do té jet¢ e pérshtatshme pér llojin e zjarrit qé
ndodhé né kabinén ku synohet t€¢ pérdoret dhe pér té
minimizuar rrezikun e pérqendrimit t€ gazit toksik né
kabinat ku ka persona.

e) Helikopteri do té jet€ i pajisur me njé numér
fikésesh zjarri né pérputhje me tabelén 1, t€ vendosura pér
té siguruar disponueshmériné pér pérdorim adekuat né
secilén ndarje té€ pasagjeréve.

Tabela 1
Numri i zjarrfikéseve té dorés

MOPSC Numri i fikéseve
7-30 1
31-60 2
61-200 3

CAT.IDE.H.260 Shénjimi i pikave t€ hyrjes emergjente

Nése né trupin e helikopterit jané shénjuar pika pér
hyrje emergjente pér skuadrat e shpétimit, zona té tilla do
té shénohen si¢ tregohet né figurén 1.

Figura 1
Shenjimi i pikave té hyrjes
Bem * 3cm
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CAT.IDE.H.270 Megafonét

Helikopterét me nj¢ MOPSC prej mé shumé se 19
pasagjeré duhet t€ jené té pajisur me njé megafon portativ
me bateri pér pérdorim nga anétarét e ekuipazhit gjaté njé
evakuimi emergjent.

CAT.IDE.H.275 Dritat dhe shenjat e emergjencés

a) Helikopterét me nj¢ MOPSC prej mé shumé se 19
pasagjeré duhet t€ jené t€ pajisur me:

1. Njé sistem ndricimi emergjent, i cili furnizohet né
ményré té pavarur me energji té pavarur nga burimi i
pérgjithshém 1 ndricimit t€ kabinés pér t€ leht€suar
evakuimin e helikopterit; dhe

2. Shenja dhe sinjalistika pér daljet e emergjencés t&
dukshme ditén dhe natén.

b) Helikopterét duhet t€ pajisen me shenja té daljeve té
emergjencés té dukshme ditén dhe natén, kur operohet:

1. N& performancén e klasit 1 ose 2 né njé fluturim mbi
ujé né njé distancé nga toka gé i korrespondon mé shumé
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se 10 minuta kohé€ pér fluturim me shpejtési né regjim
ekonomik;

2. N& performancén e klasit 3 né njé fluturim mbi ujé
né njé distancé qé i korrespondon mé shumé se tre minuta
kohé fluturuese me shpejtési né regjim ekonomik.

CAT.IDE.H.280 Transmetuesi emergjent i lokalizimit
(ELT)

a) Helikopterét duhet t€ jené t€ pajisur me t€ paktén njé
ELT automatike.

b) Helikopterét qé operojné né performancén e klasit 1
ose 2 t& pérdorur né operimet né det t€¢ hapur, né njé
fluturim mbi ujé, né njé ambient t€ papérshtatshém dhe né
njé distancé nga toka qé i korrespondon mé shumé se 10
minuta kohé fluturim me shpejtési né regjimin ekonomik,
duhet t€ jené t€ pajisur me njé¢ ELT automatike (ELT
(AD)).

¢) Njé ELT e cdo lloji duhet t€ jet€ né€ gjendje pér té
transmetuar njékohésisht né 121,5 MHz dhe 406 MHz.

CAT.IDE.H.290 Jeleku i shpétimit

a) Helikopterét duhet t€ jené t€ pajisur me njé jelek
shpétimi pér ¢do person né bord apo pajisje ekuivalente
lundruese pér ¢do person mé t€ vogél se 24 muajsh, né
bord, t€ vendosur né njé pozicion lehtésisht t&€ arritshém
nga ndenjésja apo ulésja e personit i cili synon ta pérdoré,
kur operohet né:

1. Né performancén e klasit 1 ose 2 né njé fluturim mbi
ujé, né njé€ distancé nga toka q€ i korrespondon mé shumé
s¢ 10 minuta kohé pér fluturime me shpejtési né regjim
ekonomik;

2. Né performancén e klasit 3 né njé fluturim mbi ujé
pértej distancés s€ vetérrotullimit nga toka;

3. Né performancén e klasit 2 ose 3 kur t€ ngrihet ose
ulet n€ njé aerodrom apo bazé operative ku trajektorja e
ngritjes apo afrimit éshté mbi ujé.

b) Cdo jelek shpétimi apo pajisje individuale
ekuivalente lundrimi duhet té jeté e pajisur me njé mjet pér
ndricim pér qéllim t€ dallimit t€¢ vendndodhjes sé
personave.

CAT.IDE.H.295 Kostumi i mbijetes€s sé¢ ekuipazhit

Cdo anétar i ekuipazhit duhet t€ veshé njé kostum
mbijetese kur fluturon:

a) Né performancén e klasit 1 ose 2 né njé fluturim mbi
ujé né mbéshtetje t& operacioneve né det t€ hapur, né njé
distancé nga toka qé i korrespondon mé shumé se 10
minuta kohé né shpejtési né regjim ekonomik, kur raporti i
motit apo parashikimet né dispozicion t¢ komandantit té
tregojné se temperatura e detit do té jet€ mé pak se plus
10°C gjaté fluturimit, ose kur koha e parashikuar e
shpétimit tejkalon kohén e parashikuar pér mbijetesé;

b) Né performancén e klasit 3 né njé fluturim mbi ujé
pértej distancés sé vetérrotullimit ose distancés sé sigurt
pér ulje t€ detyruar nga toka, kur raporti i motit apo
parashikimet né dispozicion té komandantit té tregojné se
temperatura e detit do t€ jet¢ mé pak se plus 10°C gjaté
fluturimit.

CAT.IDE.H.300 Varkat e shpétimit, ELT e mbijetesés
dhe pajisjet e mbijetesés né fluturime t€ gjata mbi ujé
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Helikopterét g€ operojné:

a) Né performancén e klasit 1 dhe 2 né njé fluturim mbi
ujé me distancé nga toka qé korrespondon mé shumé se 10
minuta kohe fluturim me njé shpejtési né regjim ekonomik;

b) N& performancén e klasit 3 né njé fluturim mbi ujé,
né njé distancé qé i korrespondon mé shumé se tre minuta
kohé fluturimi me shpejt€si né regjim ekonomik, duhet té
jené té pajisur me:

1. NE rastin e njé helikopteri me kapacitet mé pak se 12
persona, té paktén me njé varké - shpétimi me njé kapacitet
prej jo mé pak se numri maksimal i personave né bord, e
vendosur né at€ ményré qé t€ pérdoret me lehtési né rastet
e emergjences;

2. Né rastin e njé helikopteri g€ mban mé shumé se 11
persona, té paktén dy barka shpétimi, t€ vendosura né
ményré qé t€ lehtésojné pérdorimin e tyre né njé
emergjencé, t€ mjaftueshme pér t€ akomoduar t€ gjithé
personat né¢ bord dhe, né qofté se njé prej tyre humbet,
varka e mbetur t€ keté kapacitet t€ mjaftueshém pér té
akomoduar t€ gjithé personat né helikopter;

3. Té paktén 1 ELT pér secilén varké shpétimi; dhe

4. Pajisjet e shpétimit, pérfshir¢ edhe mjetet e
mbijetes€s, t€ pérshtatshme pér fluturimet e kryera.

CAT.IDE.H.305 Pajisjet € mbijetesés

Helikopterét qé operojné mbi zonat né t€ cilat kérkim-
shpétimi €shté i véshtiré pér t’u kryer, do t€ jené t€ pajisur
me:

a) pajisjet e sinjalizimit t€ emergjences;

b) té paktén njé ELT; dhe

c) pajisje shtesé pér mbijetesé pér rrugékalimin qé do té
fluturohet duke marré parasysh numrin e personave né
bord.

CAT.IDE.H.310 Kérkesat shtesé pér helikopterét qé
kryejné operime né det té hapur né njé zoné t&
papérshtatshme

Helikopterét qé operojné né det té hapur né njé zoné té
papérshtatshme, né njé distancé nga toka gé i korrespondon
mé shumé se 10 minuta kohé fluturimi me shpejtési né
regjim ekonomik, duhet té pérputhen me pikat e
méposhtme:

a) Kur parashikimi i moti né dispozicion té komandantit
tregon se temperatura e detit do t€ jet€ mé pak se plus
10°C gjaté fluturimit, ose kur koha e parashikuar pér
shpétim tejkalon kohén e llogaritur pér mbijetesé, apo
fluturimi €shté planifikuar t€ kryhet gjaté natés, t&€ gjithé
personat né bord duhet t¢€ veshin njé kostum mbijetese.

b) Té gjitha barkat e shpétimit, t€ mbartura né
pérputhje me CAT.IDE.H.300, do té instalohen né ményré
qé té jené té pérdorshme né kushtet detare, me
karakteristikat e zhytjes emergjente, lundrimit dhe té
korrigjimit né pérputhje me kérkesat pér certifikim té
zhytjes emergjente.

c) Helikopteri do té jeté i pajisur me njé sistem
ndricimi emergjent me furnizim me energji t& pavarur pér
té siguruar njé ndricim té kabinés qé lehtéson evakuimin e
helikopterit.
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d) Té gjitha daljet e emergjencés, duke pérfshiré edhe
daljet emergjente t€ ekuipazhit dhe mjetet pér hapjen e
tyre, do t€ shénohen dukshém pér drejtimin e personave né
bord, gé ata t€ mund t’i pérdorin ditén ose natén. Shenjat e
tilla do t€ jené t€ vendosura né até ményré qé té jené té
dukshme nése helikopteri éshté pérmbysur dhe kabina éshté
zhytur.

e) T€ gjitha dyert joautomatike, q€ jané pércaktuar si
dalje emergjente né rast t€ zhytjes né ujé, do t€ kené njé
mjet pér sigurimin e tyre né pozicion té hapur, né¢ ményré
qé t€ mos pengojné daljet e personave né bord né té gjitha
kushtet detare deri né maksimumin e kérkuar pér t'u
vlerésuar pér zhytje dhe lundrim.

f) Té gjitha dyert, dritaret apo hapjet e tjera né pjesén e
pasagjeréve té vlerésuara si té pérshtatshme pér géllimin e
daljes nénujore duhet t€ jené t€ pajisura né at€ ményré gé t&
jené funksionale né rast emergjence.

g) Jelekét e shpétimit duhet t€ mbahen té veshur gjaté
gjithé kohés, pérjashtuar rastet kur pasagjeri apo anétari i
ekuipazhit ka veshur njé kostum t€ integruar t€ mbijetesés
qé plotéson kérkesat e kombinuar t€ kostumit t€ mbijetesés
dhe jelekut t€ shpétimit.

CAT.IDE.H.315 Helikopterét e certifikuar pér té
operuar né ujé - pajisje t€ ndryshme

Helikopterét e certifikuar pér t€ operuar né ujé do té
jené té pajisur me:

a) Njé spirancé deti dhe pajisje t€ tjera t€ nevojshme pér
té lehtésuar, ankorimin ose manovrimin e helikopterit né
ujé, t€ pérshtatshme me karakteristikat e peshés, madhésisé
dhe pérdorimit; dhe

b) Pajisje pér marrjen e sinjaleve zanore té pércaktuara
né rregullat ndérkombétare pér parandalimin e pérplasjeve
né det, nése éshté e aplikueshme.

CAT.IDE.H.320 Té gjithé helikopterét pér fluturime
mbi ujé - zhytja emergjente né ujé

a) Helikopterét duhet té jené té projektuar pér ulje né
ujé apo té certifikuar pér zhytje emergjente né pérputhje
me kodin pérkatés té vlefshmérisé ajrore kur operohet né
performancén e klasit 1 ose 2 né njé fluturim mbi ujé né
njé mjedis té papérshtatshém né njé distancé nga toka q€ i
korrespondon mé shumé se 10 minuta fluturim né shpejtési
me regjim ekonomik.

b) Helikopterét duhet t€ jené té projektuar pér ulje né
ujé apo té certifikuar pér zhytje emergjente né pérputhje
me kodin pérkatés té vlefshmérisé ajrore ose t€ pajisur me
pajisje emergjente lundrimi kur operohet né:

1. Performancén e klasit 1 ose 2 né njé fluturimin mbi
ujé, né njé mjedis t€ pérshtatshém, né njé distancé nga
toka, korrespondues prej mé shumé se 10 minuta fluturim,
né shpejtési né regjim ekonomik;

2. Performancén e klasit 2, kur ulja t&€ béhet mbi ujé,
vetém né rastin e operimeve me helikopter né shérbimet e
emergjencave mjekésore (HEMS), ku pér géllim t&
zvogélimit t€ ekspozimit, ulja apo ngritja nga njé bazé
operative t€ ndodhur né njé mjedis t€ papérshtatshém
kryhet mbi ujé;

3. Performancén e klasit 3 né njé fluturim mbi ujé
pértej njé distance t€ sigurt pér ulje t& detyruar nga toka.

CAT.IDE.H.325 Kufjet

Kur éshté i nevojshém njé komunikim radio dhe/ose
sistem navigimi radio, helikopterét duhet t€ jené té€ pajisur
me njé kufje me mikrofon ose ekuivalente dhe njé buton
transmetues te kontrollorét e fluturimit, pér secilin piloti
ose anétar t€ kérkuar té ekuipazhit né vendin e tyre t&
caktuar.

CAT.IDE.H.330 Pajisjet e komunikimit me radio

a) Helikopterét duhet t€ kené pajisje t&¢ komunikimit me
radio sipas kérkesave t& aplikueshme t€ hapésirés ajrore.

b) Pajisjet e komunikimit me radio duhet t€ shérbejné
pér komunikim né€ frekuencén emergjente aeronautike
121,5 MHz.

CAT.IDE.H335 Paneli pérzgjedhés audio

Helikopterét g€ operojné né kushte instrumentale (IFR)
duhet t€ jené té pajisur me njé panel pérzgjedhés audio qé
mund té€ pérdoret nga ¢do stacion i anétaréve t€ kérkuar té
ekuipazhit té fluturimit.

CAT.IDE.H.340 Pajisjet e Radios pér operime vizuale
(VFR) gjaté rrugéve me referenca vizuale navigimi

Helikopterét qé operojné né kushte vizuale (VFR) mbi
rrugét me referenca vizuale navigimi, duhet t€ kené pajisje
radio komunikimi t€ nevojshme nén kushte normale
pérhapjeje t€ radios pér t€ pérmbushur:

a) Komunikimin me stacionet e duhura té tokés;

b) Komunikimin me stacionet pérkatése ATC nga c¢do
piké g€ kontrollon hapésirén ajrore né t€ cilén jané té
destinuara fluturimet;

¢) Marrjen e informacionieve meteorologjike.

CAT.IDE.H.345 Pajisjet e komunikimit dhe navigimit
pér operime né kushte instrumentale (IFR) ose vizuale
(VFR) gjaté rrugéve me referenca vizuale navigimi

a) Helikopterét qé operojné né kushte IFR ose VFR mbi
rrugét me referenca vizuale navigimi duhet t€ kené pajisje
komunikimi dhe navigimi né pérputhje me kérkesat e
hapésirés ajrore té aplikueshme.

b) Pajisjet e komunikimit me radio duhet t€ pérfshijné
té paktén dy sisteme t€ pavarura radiokomunikuese té
nevojshme nén kushte normale t€ operimit pér té
komunikuar me njé stacion né toké t& pérshtatshém nga ¢do
piké né rrugé, duke pérfshiré dhe devijimet.

¢) Helikopterét duhet t& kené pajisje t€ mjaftueshme
navigimi pér té siguruar qé, né rast t€ déshtimit t€ njé
elementi té pajisjeve né ¢cdo fazé t€ fluturimit, pajisjet e
mbetura do t€ lejojné navigimin e sigurt né pérputhje me
planin e fluturimit.

d) Helikopterét qé operojné né fluturime né t€ cilat
synohet ulje né KPM duhet té kené pajisje té pérshtatshme
né gjendje pér t€ ofruar udhézime né njé piké nga e cila
mund té€ kryhet njé ulje vizuale pér cdo aerodrom né té
cilén ésht€ i destinuar pér té ulje né KPM dhe pér c¢cdo
aerodrom alternativ t€ pércaktuar.

CAT.IDE.H.350 Transponderi

Helikopterét duhet t€ jené té pajisur me njé transponder
radar sekondar pér lartésiné e presionit (RSS) dhe ndonjé
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tjetér transponder RSS me kapacitetet e nevojshme pér
rrugén e fluturimit.

MIRATIMET SPECIFIKE [PJESA-SPA]
NENPJESA A
KERKESAT E PERGJITHSHME

SPA.GEN.100 Autoriteti kompetent

Autoriteti kompetent pér 1éshimin e njé miratimi
specifik pér operatorin e transportit ajror tregtar do t€ jeté
Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar i Republikés s&
Shqipérisé, si autoriteti né territorin e s€ cilés operatori ka
vendin e tij kryesor té biznesit.

SPA.GEN.105 Aplikimi pér njé miratim specifik

a) Operatori gé aplikon pér léshimin fillestar t€ njé
miratimi specifik do t’i sigurojé Autoritetit t&€ Aviacionit
Civil shqiptar dokumentacionin e kérkuar né nénpjesén e
aplikueshme, s€ bashku me informacionin e méposhtém:

1. Emrin, adresén dhe adresén postare t€ aplikuesit;

2. Njé pérshkrim té operimeve t€ synuara.

b) Operatori duhet t€ déshmojé tek Autoriteti i
Aviacionit Civil shqiptar, si mé poshté:

1. Pérputhje me kérkesat e nénpjeséve t€ aplikueshme;

2. Se jané marré parasysh elementet pérkatése té
pércaktuara né pérputhje me udhézimin e ministrit nr. 109,
daté 2.10.2012 “Pér pércaktimin e rregullave té zbatimit té
vlefshmérisé ajrore dhe certifikimin mjedisor t€ avionéve
dhe t€ produkteve g€ kané lidhje me ta, pjeséve, si dhe
certifikimin e organizatave t€ mirémbajtjes dhe
prodhuese”.

c¢) Operatori duhet té ruajé t€ dhénat né lidhje me pikat
“a” dhe “b” té paktén pér kohézgjatjen e operimit pér té
cilin kérkohet njé miratim specifik, ose, nése &shté e
zbatueshme, né pajtim me aneksin III (pjesa-ORO).

SPA.GEN.110 Privilegjet e njé operatori qé zotéron njé
miratim specifik

Q¢llimi i aktivitetit t& miratuar pér njé operator zotérues
té njé Certifikate t€ Operatorit Ajror (AOC) duhet té
dokumentohet dhe té detajohet né specifikimet operacionale
& AOC.

SPA.GEN.115 Ndryshimet né njé miratim specifik

Kur kushtet e njé miratimi specifik ndikohen nga
ndryshimet, operatori duhet t€ sigurojé dokumentacionin
pérkatés t€ organit kompetent dhe té marré miratim
paraprak pér operimin.

SPA.GEN.120 Vazhdimésia e vlefshmérisé sé njé
miratimi specifik

Miratimet specifike do té 1&€shohen pér njé kohézgjatje
té pakufizuar dhe do t€ mbeten subjekt i vlefshém pér
operatorin g€ géndron né pérputhje me kérkesat qé lidhen
me miratimin specifik duke marré parasysh elementet
pérkatése té pércaktuara né pérputhje me udhézimin e
ministrit nr. 109, daté¢ 2.10.2012 “Pér pércaktimin e
rregullave t€ zbatimit t€ vlefshméris€é ajrore dhe
certifikimin mjedisor t€ avionéve dhe t€ produkteve qé
kané¢ lidhje me ta, pjeséve, si dhe certifikimin e
organizatave t€ mirémbajtjes dhe prodhuese”.
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NENPJESA B
OPERIMET E NAVIGIMIT TE BAZUARA NE
PERFORMANCE (PBN)

SPA.PBN.100 operimet PBN

Avioni duhet té operohet né hapésira, rrugékalime té
caktuara ose né pérputhje me procedurat qé japin
specifikime pér navigimin e bazuar né performancé, vetém
nése operatorit i €shté dhéné njé aprovim nga Autoriteti i
Aviacionit Civil shqiptar pér t€ kryer kéto operime. Pér
operime né hapésirén ajrore t€ pércaktuar né zonén e
navigimit 5 (R-NAV 5 (zona bazé e navigimit B-RNAV))
nuk kérkohet miratim specifik.

SPA.PBN.105 Miratimi operacional PBN

Pér té marré njé miratim pér operimet PBN nga
Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar, operatori duhet té&
sigurojé déshmi qé:

a) Q& &shté marré miratimi pérkatés i vlefshmérisé
ajrore i sistemit RNAV;

b) Eshté krijuar njé program trajnimi pér anétarét e
ekuipazhit té fluturimit t€ pérfshiré né kéto operime;

c¢) Jané krijuar procedurat operative ku té specifikojné:

1. Pajisjet ¢ mbarten, duke pérfshiré kufizimet e tyre
operative dhe shénimet e duhura né listtn minimale té
pajisjeve (MEL);

2. Pérbérja dhe kérkesat e eksperiencés s€ ekuipazhit té
fluturimit;

3. Procedurat normale;

4. Procedurat e emergjences;

5. Monitorimin dhe raportimin e incidenteve

6. Menaxhimin e t& dhénave pér navigimin elektronik.

NENPJESA C
OPERIMET ME PERFORMANCE TE
SPECIFIKUAR MINIMALE TE NAVIGIMIT (MNPS)

SPA.MNPS.100 Operimet MNPS

Avioni do té operojé né hapésira ajrore me performancé
té specifikuar minimale té navigimit (MNPS), né pérputhje
me procedurat suplementare rajonale, né té cilén jané
vendosur specifikime t€ performancés minimale t&
navigimit, vetém nése atij i éshté dhéné njé miratim nga
Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar pér t€ kryer operime
té tilla.

SPA.MNPS.105 Miratimi operacional MNPS

Pér té marré njé miratim operimi MNPS nga Autoriteti
i Aviacionit Civil shqiptar, operatori duhet t€ sigurojé
déshmi qé:

a) Pajisjet navigacionale pérputhen me performancén e
kérkuar;

b) Ekranet e navigimit, treguesit dhe kontrollet jané té
dukshme dhe té pérdorshme nga ¢do pozicion i pilotéve;

c¢) Esht¢ krijuar njé program trajnimi pér anétarét e
ekuipazhit fluturues g€ pérfshihen né kéto operime;

d) Jané krijuar procedurat operative t& cilat
specifikojné:

1. Pajisjet g€ duhet t&€ mbahen, duke pérfshiré kufizimet
e saj operative dhe udhézimet pérkatése né MEL;
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2. Pérbérjen dhe kérkesat eksperiencés pér ekuipazhin e
fluturimit;

3. Procedurat normale;

4. Procedurat e emergjencés ku té€ pérfshihen edhe ato
té specifikuara nga autoriteti pérgjegjés pér hapésirén
ajrore né fjalé;

5. Monitorimin dhe raportimin e incidenteve.

NENPJESA D
OPERIMET NE HAPESIREN AJRORE ME
MINIMUMIN E REDUKTUAR TE NDARJES
VERTIKALE (RVSM)

SPA.RVSM. 100 Operimet RVSM

Avioni do t&€ operohet né hapésirén ajrore té caktuar ku
aplikohet minimumi i reduktuar i ndarjes vertikale (RVSM)
prej 300 m (1000 ft) midis nivelit t& fluturimit (FL) 290
dhe 410, vetém nése operatorit i &shté¢ dhéné njé miratim
nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil shqiptar pér t€ kryer
operime té tilla.

SPA.RVSM.105 Miratimi operacional RVSM

Pér t€ marré njé miratim operacional RVSM nga
Autoriteti 1 Aviacionit Civil shqiptar, operatori duhet té
sigurojé déshmi gé:

a) Eshté marré miratimi pér vlefshméring ajrore RVSM;

b) Jané€ krijuar procedurat pér monitorimin dhe
raportimin e gabimeve t€ ruajtjes s€ lartésise;

c) Esht¢ krijuar njé program trajnimi pér anétarét
ekuipazhit t€ fluturimit t€ pérfshiré né operime;

d) Procedurat operative jané krijuar dhe specifikojné:

1. Pajisjet qé duhet t¢ mbarten, pérfshiré kufizimet
operative dhe udhézimet pérkatése né¢ MEL;

2. Kérkesat pér pérbérjen dhe eksperiencén e ekuipazhit
té fluturimit;

3. Planifikimin e fluturimit;
. Procedurat para fluturimit;
. Procedurat para hyrjes né hapésirén ajrore RVSM;
. Procedurat né fluturim;
. Procedurat pas fluturimit;
. Raportimin e incidenteve;

9. Procedurat specifike operacionale rajonale.

SPA.RVSM. 110 Kérkesat pér pajisjet RVSM

Avionét e pérdorur pér operime né hapésirén ajrore
RVSM duhet t€ jené té pajisur me:

a) Dy sisteme t€ pavarura t€ matjes sé lartésiseé;

b) Njé sistem pér njoftimin e lartésisé;

c¢) Njé sistem té kontrollit automatik t&€ lartésisé

d) Njé transponder radar vézhgues sekondar (SSR) me
sistem raportues té lartésis€ g€ mund té€ jet€ i lidhur me
sistemin e matjes s€ lartésisé né pérdorim pér kontrollin e
lartésisé.

SPA.RVSM.115 Gabimet e ruajtjes sé lartésis¢ RVSM

a) Operatori duhet té€ raportojé ndodhité e regjistruara
ose té komunikuara pér gabimet e ruajtjes sé¢ lartésisé té
shkaktuara nga mosfunksionimi i pajisjeve té avionéve apo
té natyrés operative, té barabarta me ose mé té¢ médha se:

1. Njé gabim total vertikal (TVE) prej + 90 m (£ 300
ft);

00 J N L B~

2. Njé gabim i sistemit t€ altimetrit (ASE) prej + 75 m
(£ 245 ft); dhe

3. Njé devijim i larté€sis€ s€ caktuar (AAD) prej + 90
m (+ 300 ft).

b) Raportet e ndodhive té tilla do t€ dérgohen tek
Autoriteti i Aviacionit Civil shgiptar brenda 72 oréve.
Raportet duhet té pérfshijné njé analizé fillestare té
faktoréve shkaktues dhe masat e marra pér t€ parandaluar
pérséritjen e ndodhive.

c) Kur gabimet e ruajtjes sé lartésisé regjistrohen apo
merren, operatorit duhet t¢ marré masa té menjéhershme
pér t& korrigjuar kushtet q€ shkaktuan gabimet dhe té&
sigurojé raporte korrigjimi, nése kérkohet nga Autoriteti i
Aviacionit Civil shqiptar.

NENPJESA E o
OPERIMET ME VIZIBILITET TE ULET (LVO)

SPA.LVO0.100 Operimet me visibilitet t€ ulét

Operatori duhet t€ kryejé operimet e méposhtme me
vizibilitet t€ ulét (LVO) vetém kur miratohet nga organi
kompetent:

a) Operime né ngritje me vizibilitet t€ ulét (LVTO);

b) Operime mé té uléta se standardet e kategoris€ I
(LTS CAT I);

c¢) Operime standarde té kategorisé I (CAT II);

d) Operime t€ tjera pé€rvec kategorisé II (OTS CAT II);

e) Operime standarde té kategorisé III (CAT III);

f) Operime t€ afrimit me sisteme ndihmése vizive
(EVS) pér té cilat aplikohet njé kredit operacional pér té
ulur minimumin e diapazonit viziv t€ pist€s (RVR) me mé
shumé se 1/3 e RVR té publikuara.

SPA.LVO.105 LVO Miratimi i LVO

Pér t¢ marré njé miratim LVO nga Autoriteti i
Aviacionit Civil shqiptar, operatori duhet t¢ demonstrojé
pérputhshmériné me kérkesat e késaj nénpjese.

SPA.LVO.110 Kérkesat e pérgjithshme operacionale

a) Operatori do té kryejé operime LTS CATI vetém
nése:

1. Secili avion i pérdorur éshté i certifikuar pér operime
té kategorisé II; dhe

2. Afrimi kryhet:

i) I kombinuar automatikisht me njé sistem uljeje
automatike qé kérkon miratim pér operime CAT III; ose

ii) Duke pérdorur né sistem t€ miratuar pér ulje
instrumentale (HUDLS) pér t€ paktén 150 ft mbi pragun.

b) Operatori do t€ kryejé operime CAT II, OTS CAT
II, IT ose CAT III vetém nése:

1. Secili avion i pérdorur &shté¢ i certifikuar pér
operimet me njé lartési vendimi (DH) mé té vogél se 200
ft, ose pa lartési vendimi (DH), dhe pajisur né pérputhje
me kérkesat t€ vlefshméris€ ajrore té aplikushme;

2. Eshté krijuar dhe mbahet njé sistem pér regjistrimin
e suksesit dhe déshtimit t¢ afrimit dhe/ose uljes automatike
pér t€ monitoruar siguriné totale té operimit;

3. Lartésia e vendimit éshté e pércaktuar me ané t&€ njé
radio-altimetri;
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4. Ekuipazhi i fluturimit pérbéhet nga t€ paktén dy pilot;

5. Té gjitha njoftimet pér larté€siné poshté¢ 200 ft mbi
pragun e aerodromit jané pércaktuar nga njé radio-
altimetér.

c¢) Operatori do té kryejé operime afrimi me pérdorim
té€ njé EVS vetém né qofté se:

1. EVS éshté certifikuar pér géllim t&€ késaj nénpjese, si
dhe kombinon sensorét infra dhe informacionin e fluturimit
né ekran;

2. Pér operimet me njé¢ RVR nén 550 m, ekuipazhi i
fluturimit pérbéhet nga té paktén dy piloté;

3. Pér operimet CAT I, referimi vizual arrihet né t€
paktén 100 ft mbi pragun e aerodromit;

4. Pér procedurén e afrimit me udhézim vertikal (APV)
dhe operimet me afrim jopreciz (NPA), referimi vizual
arrihet né t€ paktén 200 ft mbi pragun e aerodromit dhe
pérputhet me kérkesat e méposhtme:

1) afrimi kryhet me pérdorimin e njé metode udhézuesi
vertikal t€ aprovuar pér trajektoren e fluturimit;

ii) segmenti i afrimit nga pika finale e tij (FAF) deri né
pragun e pist€s €shté drejtvizor dhe ndryshimi midis kursit
té afrimit final dhe vijés gendrore t€ pistés nuk ésht€ mé i
madh se 2°;

iii) trajektorja e afrimit final €sht€ e publikuar dhe nuk
éshté mé e madhe se 3.7°%

iv) pérbérésit e erés anésore t€ vendosur gjaté
certifikimit t¢ EVS nuk jané tejkaluar.

SPA.LVO.115 Kérkesat e lidhura me aerodromet

a) Operatori nuk duhet t€ pérdoré njé aerodrom pér
LVO me njé vizibilitet mé té ulét se 800 m, pérve¢ nése:

1. Aerodromi ka gené i miratuar pér operime té tilla
nga shteti i tij; dhe

2. Jang krijuar procedura pér vizibilitet t&€ ulét (LVP).

b) Nése operatori zgjedh njé aerodrom ku nuk pérdoret
termi LVP, ai duhet té garantojé se ekzistojné procedura
ekuivalente t€ cilat pérputhen me kérkesat LVP né
aerodrom. Kjo situaté duhet té theksohet gqart€sisht né
manualin e operimeve ose né manualin e procedurave ku té
pérfshijé udhézime pér ekuipazhin e fluturimit se si té
pércaktojné se LVP ekuivalente jané efektive.

SPA.LVO.120 Trajnimi dhe kualifikimet e ekuipazhit
té fluturimit

Operatori duhet t¢ sigurojé se, pérpara se t€ kryejé njé
LVO:

a) Cdo anétar i ekuipazhit té¢ fluturimit:

1. Pérputhet me kérkesat e trajnimit dhe kontrollit té
pérshkruara né manualin e operimeve, ku té pérfshihet
trajnim me simulator fluturimi (FSTD), né operim me
vlerat kufizuese t&¢ RVR/VIS (vizibiliteti) dhe DH specifike
pér tipin e operimit dhe avionit.

2. Eshté i kualifikuar né pérputhje me standardet e
pérshkruara né manualin e operimeve.

b) Trajnimi dhe kontrolli kryhet né pérputhje me njé
program t€ detajuar.

SPA.LVO.125 Procedurat operacionale

a) Operatori duhet té krijojé procedura dhe instruksione
pér t’u pérdorur pér LVO. Kéto procedura dhe instruksione
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duhet t€ pérfshihen né manualin e operimeve ose né
manualin e procedurave dhe té pérmbajné detyrat e
anétaréve t€ ekuipazhit t€ fluturimit gjaté operimet né
rulim, ngritje, afrim, takimit me tokén, uljes, bredhjes né
pisté, dhe kalimit né rreth té dyté, sipas rastit.

SPA.LVO.130 Pajisjet minimale

a) Operatori duhet té pérfshijé pajisjet minimale qé
duhet té jené funksionale né nisje t€ njé LVO né pérputhje
me Manualin e Fluturimit t€ Avionit (AFM) ose dokumente
té tjera t€ miratuar né manualin e operimeve apo dhe né
manualin e procedurave, sipas rastit.

b) Piloti né komandé/komandanti duhet t€ bindet se
gjendja e avionit dhe e sistemeve té lidhura me to &shté e
pérshtatshme pér operimin specifik qé do t€ kryhet.

NENPJESA F
OPERIMET NE DIAPAZON Tjé ZGJATUR ME
AVIONE ME DY MOTORE (ETOPS)

SPA.ETOPS.100 ETOPS

Né operimet e transportit ajror tregtar, aeroplanét me
dy motoré duhet t€ operohen pértej distancés s€ pragut té
pércaktuar né pérputhje me CAT.OP.MPA.140, vetém
nése operatorit i €shté dhéné njé miratim operacional
ETOPS nga Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar.

SPA.ETOPS. 105 Miratimi operacional ETOPS

Pér t¢ marré njé miratim ETOPS nga Autoriteti i
Aviacionit Civil shqiptar, operatori duhet t€ sigurojé
déshmi qé:

a) Kombinimi aeroplan/motor ka njé miratim t€
projektit té tipit dhe besueshméris€ ETOPS pér operimin e
synuar;

b) Esht¢ krijuar njé program trajnimi pér anétarét e
ekuipazhit dhe gjithé personelin tjeté€r operacional té
pérfshiré né kéto operime, si dhe ata jané té kualifikuar pér
té kryer operimin e synuar;

¢) Organizimi dhe eksperienca e operatorit jané té
pérshtatshme pér mbéshtetjen e operimit t€ synuar;

d) Jané krijuar procedurat operative.

SPA.ETOPS.110 ETOPS Aerodromi alternativ né
rrugé

a) Njé aerodrom alternativ né rrugékalim duhet té
konsiderohet si i pérshtatshém, nése, né kohén e synuar t&
pérdorimit, ai &éshté i disponueshém dhe i pajisur me
shérbimet ndihmése si ato té trafikut ajror (ATS), ndri¢im
té mjaftueshém, radiokomunikim, raportim t€ motit,
ndihma pér navigimin dhe shérbime té€ emergjencave dhe
ka té paktén té disponueshme njé proceduré afrimi
instrumental.

b) Para kryerjes s€ njé fluturimi ETOPS, operatori
duhet té garantojé se €shté i disponueshém njé aerodrom
alternativ, brenda kohés s€ devijimit t€ miratuar pér
operatorin, ose brenda njé kohe devijimi t€ bazuar né
gjendjen e avionit t€ marré nga MEL, cilado qoft¢ mé e
shkurtér.

c¢) Operatori duhet té specifikojé ¢do aerodrom
alternativ. ETOPS né rrugé€, né planin operacional té
fluturimit dhe né planin e fluturimit t€ ATS.
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SPA.ETOPS.115 ETOPS Minimumet e planifikimit té
aerodromit alternativ né rrugé

a) Operatori duhet t¢ zgjedhé njé aerodrom si alternativ
né rrugé vetém kur raportet ose parashikimet e motit, apo
ndonjé kombinim i tyre, tregojné se midis kohés s€ synuar
té uljes deri né njé oré pas kohés sé fundit t&¢ mundshme té
uljes, kushtet do té jené t€ barabarta ose mbi minimumet e
planifikimit t€ llogaritura duke shtuar kohét shtes€ sipas
tabelés 1.

b) Operatori duhet t&€ pérfshijé né manualin e operimeve
metodén pér pércaktimin e minimumeve t€ operimit né
ETOPS pér aerodromin e planifikuar alternativ né rrugé.

Tabela 1
Minimumet e planifikimit pér ETOPS né aerodrome
alternative né rrugé

Lloji i afrimit Minimumet e planifikimit

DA/H + 200 ft

Afrimi preciz RVR/VIS + 800 m (*)

Afrimi jopreciz ose kalimi né MDA/H + 400 ft (*)
rreth t€ dyté RVR/VIS + 1500 m

(*) VIS: Vizibiliteti” MDA/H: Lartésia minimale pér zbritje

NENPJESA G
TRANSPORTI I MALLRAVE TE RREZIKSHME

SPA.DG.100 Transporti i mallrave t€ rrezikshme

Pérvec si¢c éshté pércaktuar né aneksin IV (pjesa CAT)
operatori duhet té transportojé mallra t€ rrezikshme
népérmjet ajrit vetém nése ai ésht€ miratuar nga Autoriteti i
Aviacionit Civil shqiptar.

SPA.DG.105 Miratimi pér transportin e mallrave té
rrezikshme

Pér té marré miratimin pér transportin e mallrave té
rrezikshme, operatori né pérputhje me instruksionet
teknike, duhet:

a) Té krijojé dhe té mbajé njé program trajnimi pér
personelin e pérfshiré dhe t’i demonstrojé Autoritetit té
Aviacionit Civil shqiptar qé trajnimi i duhur i éshté dhéné
té gjithé personelit;

b) T& pércaktojé procedurat operuese pér té garantuar
trajtim t€ sigurt t€ mallrave t€ rrezikshme né té gjithé hapat
e transportit ajror, t€ cilat t¢ pérmbajné informacione dhe
instruksione, pér:

1. Politikat e operatorit pér transportin e mallrave té
rrezikshme;

2. Keérkesat pér pranimin, trajtimin, ngarkimin,
vendosjen dhe ndarjen e mallrave t€ rrezikshme;

3. Veprimet g€ duhet t€ ndérmerren né njé rast
aksidenti ose incidenti t€ njé avioni me mallra té
rrezikshme né bord;

4. Reagimin né njé situate emergjente ku pérfshihen
mallrat e rrezikshme;

5. Heqgjen e ndonjé ndotjeje t€ mundshme;

6. Detyrat e personelit t€ pérfshiré, vecanérisht né
pérputhje me trajtimin né toké dhe né avion;

7. Inspektimin pér démtime, rrjedhje ose kontaminime;

8. Raportimin e aksidenteve dhe incidenteve me mallra
té rrezikshme.

SPA.DG.110 Informacioni dhe dokumentimi i mallrave
té rrezikshme

Operatori, né pérputhje me instruksionet teknike, duhet:

a) Té informojé pilotin né komandé/komandantin:

1. Pér mallrat e rrezikshme né bordin e avionit;

2. Pér reagimin ndaj emergjencave né fluturim.

b) T& pérdoré listé kontrollin pér pranim;

c) Té sigurojé qé mallrat e rrezikshme jané shoqéruar
nga dokumenti i kérkuar i plotésuar nga personi g€ ofron
transportin e mallrave t&€ rrezikshme, pérvec kur
informacioni i aplikueshém i mallrave té rrezikshme éshté
siguruar né njé formé elektronike.

d) Té sigurojé¢ g€, kur dokumenti i transportit té
mallrave t€ rrezikshme &sht€ siguruar né njé formé té
shkruar, njé kopje e dokumentit mbahet né toké ku do té
jeté i mundur t€ arrihet aksesi brenda njé periudhe té
arsyeshme deri sa mallrat t€ arrijné destinacionin final.

e) Té sigurojé gé kopja e informacionit t€ pilotit né
komandé¢ mbahet né tok€é dhe g€ njé kopje, ose njé
informacion q€ pérmban ajo, t€ jet€ leht€sisht e
aksesueshme né aerodromet e nisjes s€ fundit dhe
mbérritjes s€ planifikuar t€ radhés, deri pas fluturimit té€
cilit i referohet informacioni.

f) Té mbajé listé-kontrollin e pranimit, dokumentin e
transportit dhe informacionin e pilotit n€é komandé pér té
paktén 3 muaj pas pérfundimit t€ fluturimit.

g) T€ mbajé t€ dhénat trajnuese t€ t€ gjithé personelit
pér t€ paktén 3 vjet.

NENPJESA H
OPERIMET E HELIKOPTERIT ME SISTEMET E
IMAZHEVE VIZIVE TE NATES

SPA.NVIS.100 Operimet me sisteme té imazheve
vizive té natés (NVIS)

a) Helikopterét duhet t€ operohen né kushte vizuale
VFR natén vettm me ndihmén e NVIS nése ato jané té
miratuar nga Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar.

b) Pér t€ marré njé miratim té tillé nga Autoriteti i
Aviacionit Civil shqiptar, operatori duhet:

1. T& operojé né transportin tregtar ajror (CAT) dhe té
zotérojé njé¢ AOC CAT né pérputhje me shtojcén III (pjesa-
ORO);

2. Té déshmojé tek organi kompetent:

i) pajtueshméri me kérkesat e
pérmbajtura né kété nénpjesé;

ii) integrim té suksesshém t€ t&é gjitha elementeve t&
NVIS.

SPA.NVIS. 110 Kérkesat pér pajisje pér operimet NVIS

a) Para kryerjes sé operimeve NVIS ¢do helikopteri dhe
té gjitha pajisjeve shogéruese NVIS duhet t’i jet€ 1éshuar
miratimi pérkat€s i vlefshméris€ ajrore né€ pérputhje me
udhézimin e ministrit nr. 109, daté 2.10.2012 “Pér
pércaktimin e rregullave té zbatimit t& vlefshmérisé ajrore
dhe certifikimin mjedisor t€ avionéve dhe té produkteve qé
kané¢ lidhje me ta, pjeséve, si dhe certifikimin e
organizatave t€ mirémbajtjes dhe prodhuese”.

zbatueshme té
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b) Radio lartésimatési. Helikopteri duhet t€ jeté i
pajisur me njé radio-lartésimatés né gjendje té emetojé njé
paralajmérim audio nén njé lartési té& paracaktuar dhe njé
paralajmérim audio dhe vizual né njé lartési t€ zgjedhur
nga piloti, g€ jané lehtésisht té dallueshme gjaté t€ gjitha
fazave t€ fluturimit NVIS.

¢) Ndricimi i pérshtatshém NVIS i avionit. Pér t€ zbutur
sinjalet e reduktuara vizive periferike dhe nevojén pér té
rritur njoftimin e situatés, duhet t& sigurohen si vijon:

1. Ndricim té panelit t€ instrumenteve t€ pérshtatshme
NVIS, nése éshté i instaluar, q¢ mund t€ ndricojé té gjitha
instrumentet thelbésore té fluturimit;

2. Drita té pérshtatshme NVIS;

3. Elektrik dore i pérshtatshém NVIS; dhe

4. Njé ményré pér hegjen ose fikjen e dritave té
brendshme té papérshtatshme NVIS.

d) Pajisjet suplementare NVIS. Duhet t€ sigurohen
pajisjet shtesé NVIS, si mé poshté:

1. Njé burim rezervé ose i dytésor i energjisé pér syze
té shikimit natén (NVG);

2. Njé kaské me NVG pérkatés té bashkéngjitur.

e) Té gjitha NVG e kérkuara né njé fluturim NVIS
duhet t€ jené té t€ njéjtit lloj, prodhim dhe model.

f) Vazhdueshméria e viefshmérisé ajrore

1. Procedurat pér vazhdueshmérin€é e vlefshmérisé
ajrore duhet té¢ pérmbajné informacionin e nevojshém pér
kryerjen e mirémbajtjes n€¢ vazhdim dhe inspektimeve té
pajisjeve NVIS té instaluara né helikopter dhe duhet té
mbulojné, minimalisht:

i) transparencén dhe xhamat e helikopterit;

ii) ndri¢imin NVIS;

iii) NVG; dhe

iv) ¢do pajisje shtesé qé mbéshtet operimet NVIS.

2. Cdo modifikim ose mirémbajtje pasuese e avionit
duhet t€ béhet né pérputhje me miratimin e vlefshmérisé
ajrore t&€ NVIS.

SPA.NVIS. 120 Minimumet operative t€ NVIS

a) Operimet nuk duhet t€¢ kryhen nén minimumet e
motit VFR pér llojin e operimit gé kryhet natén.

b) Operatori duhet té& vendosé lartési minimale tranziti
ku mund té vazhdohet njé ndryshim pér né/nga njé fluturim
i ndihmuar.

SPA.NVIS.130 Kérkesat ekuipazhit pér operatorin
NVIS

a) Pérzgjedhja. Operatori duhet t&€ vendosé kritere pér
pérzgjedhjen e anétaréve t€ ekuipazhit pér detyrén NVIS.

b) Pérvoja. Pérvoja minimale pér komandantin nuk
duhet t€ jeté mé pak se 20 oré fluturim VFR natén si piloti
né komandé/komandant i njé helikopteri para fillimit té
trajnimit.

c) Trajnimi operacional. T¢ gjithé pilotét do té kené
pérfunduar trajnimin operacional né pérputhje me
procedurat e NVIS t€ pérmbajtura né manualin e
operimeve.

d) Trajnimet periodike. Té gjithé pilotét dhe anétarét e
ekuipazhit qé kryejné operime NVIS duhet té kené
pérfunduar tri fluturime NVIS né 90 ditét e fundit.
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Trajnimi periodik mund té rivendoset né njé¢ fluturim
trajnimi né helikopter ose simulator fluturimi té ploté
(FFS), i cili do t€ pérfshijé elementet e pikés (f) (1).

e) Pérbérja e ekuipazhit. Minimumi i ekuipazhit duhet
té jeté¢ mé i madh se sa specifikohet:

1. Né manualin e fluturimit t€ avionit (AFM);

2. Pér aktivitetin né fjalé; ose

3. N& miratimin operacional pér operimet NVIS.

f) Trajnimet dhe kontrollet e ekuipazhit

1. Trajnimet dhe kontrollet duhet t€ kryhen né
pérputhje me njé program té detajuar dhe t€ miratuar nga
Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar dhe duhet té&
pérfshihen né manualin e operimeve.

2. Anétarét e ekuipazhit

i) programet e trajnimit t€ ekuipazhit duhet t&
pérmirésojné njohurit€ e NVIS né mjedisin e punés dhe
pajisjet; t€ p€rmirésojné koordinimin e ekuipazhit; dhe té
pérfshijné masa pér t€ minimizuar rreziget q€ lidhen me
kushtet e vizibilitetit t€¢ ulét, si dhe NVIS procedurat
normale dhe emergjente.

i) Masat e referuara né pikén (f) (2) (I) duhet t€
vlerésohen gjaté:

iii) Kontrollit t€ aftésive natén; dhe

A) Kontrolleve t€ linjés.

B) SPA.NVIS.140 Informacioni dhe dokumentacioni

Operatori duhet t€ sigurojé g€, si pjes€ e analizave té
rrezikut dhe procesit t¢ menaxhimit, rreziget e lidhura me
ambientin NVIS jané minimizuar duke specifikuar né
manualin e operimeve: pérzgjedhjen, pérbérjen dhe
trajnimin e ekuipazhit; nivelet e kritereve pér pajisjet dhe
mesazhet; minimumet dhe procedurat operative, me qéllim
qé operimet normale dhe anormale té pérshkruhen dhe
zvogélohen si¢ duhet.

NENPJESA I
OPERIMET ME GANXHE NE HELIKOPTER

SPA.HHO.100 Operimet me ganxhé né helikopter
(HHO)

a) Helikopterét do té operohen pér géllime me ngarkesa
t€ varura CAT vetém nése operatori €sht€ aprovuar nga
Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar.

b) Pér t€ marré njé miratim té tillé nga Autoriteti i
Aviacionit Civil shqiptar, operatori duhet:

1. Té operojé né CAT dhe té keté njé¢ AOC CAT né
pérputhje me aneksin III (pjesa-ORO);

2. T’i déshmojé Autoritetit té¢ Aviacionit Civil shqiptar
pérputhje me kérkesat e pérmbajtura né kété nénpjesé.

SPA.HHO.110 Kérkesat e pajisjeve pér HHO

a) Instalimi i t€ gjitha pajisjeve varése né helikopter,
pérfshiré dhe pajisjet radio pér té¢ pérmbushur kérkesat e
SPA.HHO.115, si dhe ¢do modifikim pasues, duhet t€ keté
njé miratim té vlefshmérisé ajrore té pérshtatshém pér
funksionin e synuar. Pajisjet e varjes duhet t€ projektohen
dhe testohen sipas standardit té duhur, si¢ kérkohet nga
Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar.

b) Instruksionet e mirémbajtjes pér pajisjet dhe sistemet
HHO duhet t€ pércaktohen nga operatori né¢ koordinim me
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prodhuesin dhe t€ pérfshihen né programin e mirémbajtjes
s€ helikopterit, si¢ kérkohet nga urdhri i ministrit nr. 110,
dat¢ 2.10.2012 “Pér miratimin e rregulloreve mbi
vlefshmériné ajrore t€ produkteve, pajisjeve aeronautike
dhe pjeséve t€ avionéve, si dhe miratimin e organizatave
dhe personelit t& pérfshiré né kéto detyra”.

SPA.HHO.110 Komunikimi HHO

Komunikimi marrés dhe dhénés me radio duhet té
krijohet me organizatén pér té€ cilén ofrohet HHO dhe, ku
té jeté¢ e mundur, njé mjet komunikimi me personelin né
toké né bazén HHO, pér:

a) Operimet natén dhe ditén né det t€ hapur;

b) Operimet natén né toké, pérve¢c pér HHO né njé bazé
operimi pér emergjencat mjekésore me helikopter (HEMS).

SPA.HHO.125 Kérkesat e performancés pér HHO

Pérvec pér HHO né njé bazé operimi HEMS, HHO
duhet t€ jeté né gjendje t€ funksionojé gjaté njé déshtimi té
njé motori kritik dhe me motorin (motorét) e mbetur, né
regjimin e duhur pa rrezikuar personat apo ngarkesat e
varura, personat né toké€ apo dhe pronat.

SPA.HHO.130 Keérkesat e ekuipazhit pér HHO

a) Pérzgjedhja. Operatori duhet t€ pércaktojé kriteret
pér pérzgjedhjen e anétaréve té€ ekuipazhit fluturues pér
detyrat e HHO, duke marré né€ konsiderat¢ pérvojén e
méparshme.

b) Pérvoja. Minimumi i nivelit t€ pérvojés pér
komandantin g€ kryen fluturimet HHO nuk duhet t€ jené
mé pak se:

1. Né det t€ hapur:

i) 1000 oré si komandant/pilot né komand€ i
helikopterit, ose 1000 oré¢ si pilot i dyt€¢ n¢ HHO, nga té
cilat 200 oré si pilot né komandé nén supervizim; dhe

ii) 50 cikle té varjes, né toké nga té cilat 20 cikle duhet
té béhen natén nése operimet kryhen natén, kur njé cikél
ngritje e ngarkesave nénkupton njé cikél ulje dhe ngritje
pér ganxhén varése.

2. Né tokeé:

i) 500 oré si komandant/pilot né komandé t&
helikopterit, ose 500 oré si pilot i dyt¢ né HHO, nga té
cilat 100 oré si pilot né komandé nén supervizim.

ii) 200 oré pérvojé operimi né helikopter e pérftuar né
njé mjedis operimi t€ ngjashém me operimet e synuara;

iii) 50 cikle ngritjeje, né t€ cilat 20 cikle duhet t€ béhen
natén nése kryhen operime natén.

c) Trajnimi dhe eksperienca operacionale. Pérfundimi i
suksesshém i trajnimit né pé€rputhje me procedurat HHO té
pérmbajtura né manualin e operimeve dhe eksperienca
pérkatése né rolin dhe mjedisin nén t€ cilin kryhen HHO.

d) Trajnimet periodike. Té gjithé pilotét dhe anétarét e
ekuipazhit qé kryejné HHO duhet t€ kené pérfunduar té
paktén né 90 ditét paraardhése:

1. Kur operojné¢ ditén, ¢do kombinim i 3 cikleve té
ngritjes natén ose ditén, né t€ cilén duhet t€ pérfshijé njé
transmetim né dhe nga luhatja.

2. Kur operojné natén, 3 cikle t€ ngritjes natén, né té
cilén duhet t€ pérfshijé njé tranzicion pér né dhe nga varja.

e) Pérbérja e ekuipazhit. Minimumi i ekuipazhit pér

operimet ditén dhe natén duhet té deklarohet né manualin e
operimeve. Minimumi i ekuipazhit do t& varet nga tipi i
helikopterit, kushtet e motit, tipi i detyrés dhe shtesat pér
operimet né det t€ hapur, vendi i mjedisit HHO, gjendja e
detit dhe anijeve. Né asnjé rast minimumi i ekuipazhit nuk
duhet t€ jet¢ mé pak se njé pilot dhe njé anétar ekuipazhi
HHO.

f) Trajnimi dhe kontrolli

1. Trajnimi dhe kontrolli duhet té kryhen né pérputhje
me programet e detajuara dhe té miratuara nga Autoriteti i
Aviacionit Civil shqiptar dhe té pérfshiré né manualin e
operimeve.

2. Anétarét e ekuipazhit:

i) Programet e trajnimit t€ ekuipazhit duhet: té
pérmirésojné njohurité e mjedisit t€¢ punés t¢ HHO dhe
pajisjet, t€ pérmirésojné koordinimin e ekuipazhit dhe t&
pérfshijné masat pér minimizimin e rrezikut t€ lidhur me
HHO, procedurat normale dhe emergjente, si dhe
shkarkimin statik.

ii) Masat referuar né pikén (f)(2)(i) duhet t€ vlerésohen
gjaté kontrollit né linjé€, ditén me kushte meteorologjike
vizuale, ose gjat€ natés kur HHO natén jan€é ndérmarré nga
operatori.

SPA.HO.135 Udhézime pér pasagjerét HHO

Para ¢do fluturimi HHO, pasagjerét duhet t€ udhézohen
dhe duhet t€ vihen n€ dijeni t€ rrezigeve t€ elektricitetit
statik dhe kushteve t€ tjera HHO.

SPA.HHO.140 Informacioni dhe dokumentimi

a) Operatori duhet t€ sigurojé g€, si pjes€ e analizimit té
rrezikut dhe procesit t¢ menaxhimit, rreziget e lidhura me
ambientin HHO minimizohen duke specifikuar né manualin e
operimeve: pérzgjedhjen, pérbérjen dhe trajnimin e
ekuipazhit; nivelet e kritereve pér pajisjet dhe mesazhet;
procedurat dhe minimumet operative, si ato normale dhe
anormale t€ pérshkruhen dhe zvogélohen né ményrén e duhur.

b) Ekstraktet pérkatése nga manuali i operimeve duhet
té jené t€ disponueshém né organizatén s€ cilés i ofrohet
HHO.

NENPJESA J
OPERIMET PER SHERBIMET MJEKESORE
EMERGJENTE ME HELIKOPTERE

SPA.HEEM.100 Operimet pér shérbimet mjekésore
emergjente me helikopteré (HEMS)

a) Helikopterét duhet t€ pérdoren pér operimet e
synuara HEMS nése operatori €shté miratuar nga Autoriteti
i Aviacionit Civil shqiptar.

b) Pér té marré t€ tilla miratime nga Autoriteti i
Aviacionit Civil shqiptar, operatori duhet:

1. Té operojé né CAT dhe té zotérojé njé¢ AOC CAT né
pérputhje me aneksin III

2. T’i demonstrojé Autoritetit t€ Aviacionit Civil
shqiptar pérputhje me kérkesat e késaj nénpjese.

SPA.HEMS.110 Kérkesat e pajisjeve pér operimet
HEMS

Instalimi i t€ gjitha pajisjeve mjekésore t€ helikopterit,
¢do modifikim dhe ku té jet€ e pérshtatshme, dhe operimi i
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tyre duhet t€ aprovohet né pérputhje me urdhrin e ministrit
nr. 110, daté 2.10.2012 “Pér miratimin e rregulloreve mbi
vlefshmériné ajrore t€ produkteve, pajisjeve aeronautike
dhe pjeséve t€ avionéve, si dhe miratimin e organizatave
dhe personelit t& pérfshiré né kéto detyra”.

SPA.HEMS.115 Komunikimi

Plus kérkesave t€ CAT.IDE.H, helikopterét gé kryejné
fluturime HEMS duhet t€ kené pajisje komunikimi né
gjendje pér komunikim marrés-dhénés me organizatén pér
t¢ cilén kryhet HEMS dhe, ku t€ jet¢ e mundur,
komunikimi me personelin e shérbimit emergjent né toké.

SPA.HEMS. 120 Minimumi i operimit HEMS

a) Fluturimet HEMS qé operohen né klasin 1 dhe 2 té
performancés duhet t€ pérputhen me minimumet e motit
sipas tabelés 1 pér fazat e nisjes dhe né rrugé té tyre. Né
rast se gjaté faz€s sé rrugés, kushtet e motit bien nén bazén
e reve apo nén minimumet e vizibilitetit, helikopterét e
certifikuar pér fluturime nén VMC duhet ta ndérpresin
fluturimin ose t€ kthehen né bazé€. Helikopterét e pajisur
dhe t€ certifikuar pér operime né€ Kushte Meteorologjike
Instrumentale (IMC) mund ta ndérpresin fluturimin, t€
kthehen né baz€ ose té kalojné né€ njé fluturim instrumental
(IFR), duke marré parasysh qé€ ekuipazhi €shté i kualifikuar
si¢ duhet.

Tabela 1
Minimumet operuese HEMS
2 piloté | 1 pilot
DITEN
Tavani Vizibiliteti Tavani Vizibiliteti
iligﬁ;ﬁ?;fieit Si¢ pércaktohet
500 fte ngat . . | 500fte nga minimumi i
o i aplikueshém i o . N
sipér hapésirés Sipér aplikueshém VFR
ap i hapésirés ajrore
ajrore
499-400 ft | 1000 m (*) 499-400 ft | 2000 m
399-300 ft | 2000 m 399-300 ft | 3000 m
NATEN
Baza e Vizibiliteti Baza e Vizibiliteti
reve reve
(1*22)0 ft 2500 m (1*2%0 ft 3000 m

(*) Gjaté fazés né rrugé vizibiliteti mund té€ reduktohet né¢ 800 m
pér periudha té shkurtra kur duket toka nése helikopteri
manovrohet né njé shpejtési q¢ do t’i mundésojé té vézhgojé cdo
pengesé né kohé pér té shmangur pérplasjen.

(**) Gjaté fazés né rrugé, baza e reve mund té reduktohet né 1000
ft pér periudha t€ shkurtra.

b) Minimumi i motit pér fazén e nisjes dhe né rrugé té
njé fluturimi HEMS qé operon né klasin e performancés 3
duhet té€ jené né lart€si 600 ft dhe njé vizibilitet 1500 m.
Vizibiliteti mund té reduktohet né 800 m pér njé periudhé
té shkurtér kur duket toka nése helikopteri manovrohet né
njé shpejtési gé do t’i mundésojé t&€ vézhgojé ¢do pengesé
né kohé pér té shmangur pérplasjen.

SPA.HEMS. 125 Kérkesat e performancés pér operimet
HEMS

a) Operimet e klasit 3 t& performancés nuk duhet té
kryhen né njé ambient t€ papérshtatshém.

b) Ngritjet dhe uljet.

1. Helikopterét qé kryejné operime né/nga njé zoné e
afrimit final dhe ngritjes (FATO) né njé spital g€ ndodhet
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né njé ambient t€ mbipopulluar t€ papérshtatshém dhe qé
pérdoret si bazé operimi pér HEMS duhet té operohen né
pérputhje me klasin 1 té performanceés.

2. Helikopterét qé kryejné operime né/nga njé zoné e
afrimit final dhe ngritjes (FATO) né njé spital q¢ ndodhet
né njé ambient t€ mbipopulluar t€ papérshtatshém dhe qé
nuk pérdoret si bazé operimi pér HEMS duhet t€ operohen
né pérputhje me klasin 1 t€ performancés, pérjashtuar
rastet kur operatori ka njé aprovim né€ pérputhje me
CAT.POL.H.225.

3. Helikopterét gé kryejné operime né/nga njé bazé
HEMS operimi té vendosur né njé ambient té
papérshtatshém duhet t€ operohen né pérputhje me klasin 2
té performancés dhe t€ pérjashtohen nga miratimi i kérkuar
nga CAT.POL.305(a), duke siguruar pérputhshméri me
CAT.POL.H.305 (b)(2) dhe (b)(3).

4. Baza operative HEMS duhet t€ jeté né njé¢ madhési t€
mjaftueshme pér t€ siguruar toleranca t€ pérshtatshme nga
té gjitha pengesat. Pér operime natén, baza duhet té jeté e
ndricuar pér té lejuar identifikimin e bazé€s dhe ¢do pengese
né té.

SPA.HEMS. 130 Kérkesat e ekuipazhit

a) Pérzgjedhja. Operatori duhet t€ vendosé kritere pér
pérzgjedhjen e anétaréve t€ ekuipazhit t€ fluturimit pér
detyrat bazé, duke marré parasysh eksperiencén e
méparshme.

b) Eksperienca. Niveli minimal i eksperiencés bazé pér
komandantin g€ kryen fluturime HEMS nuk do t€ jet€ mé
pak se,

1. ose:

i) 1 000 or€ si pilot né komandé/komandant né avion prej
t€ cilave 500 oré t&€ jené si pilot né komandé/komandant né
helikopteré; ose

ii) 1 000 oré si pilot i dyt¢ né operime HEMS nga té
cilat 500 oré té jené si pilot né komandé nén supervizim
dhe 100 oré si pilot né komandé/komandant té
helikopteréve;

2. 500 oré eksperiencé operuese né helikopteré, e marré
né njé ambient operacional t€ ngjashém me operimin e
synuar; dhe

3. Pér pilotét e angazhuar né operacionet e natés, 20
oré VMC natén si pilot né komandé/komandant.

¢) Trajnimi operacional. Pérfundim té suksesshém t&
trajnimit operacional né pérputhje me procedurat HEMS t&
pérmbajtura né manualin e operimeve.

d) Trajnimi aktual. T€ gjithé pilotét g€ kryejné operime
HEMS duhet t€ kené pérfunduar njé minimum prej 30
minutash fluturim me referenca instrumentale né njé
helikopter ose simulator fluturimi brenda 6 muajve t&
fundit.

e) Pérbérja e ekuipazhit

1. Fluturimet ditén. Ekuipazhi minimal pér fluturime
ditén duhet té jeté njé pilot dhe njé anétar ekuipazhi teknik
HEMS;

i) Kjo mund t& reduktohet né njé pilot vetém, kur:

A) Né bazén e operimit kérkohet komandanti pér té
marré pajisje mjekésore shtesé. NE raste té tilla anétari i
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ekuipazhit teknik HEMS mund té lihet pér t€ ndihmuar
personat e sémuré apo té plagosur teksa komandanti kryen
fluturimin.

B) Pas mbérritjes né bazén operative HEMS, instalimi i
barelés pengon anétarin e ekuipazhit teknik HEMS pér t’u
ulur né ndenjésen e paré.

C) Pasagjeri mjekésor kérkon asistencén e anétarin té
ekuipazhit teknik HEMS né fluturim;

ii) né rastet e parashikuara né paragrafin “i”,
minimumet operacionale duhet t€ jené sic pércaktohen né
kérkesat e aplikueshme t€ hapésirés ajrore; minimumet
operacionale HEMS t€ pérmbajtura né tabelén 1 té
SPA.HEMS. 120 nuk duhet té pérdoren.

iii) vetém né rastet e pérshkruara né paragrafin (i)(A),
komandanti mund té ulet né njé bazé operimi HEMS pa
ekuipazhin teknik gé ta asistojé nga ndenjésja e par€.

3. Fluturimet natén. Minimumi 1 ekuipazhit pér
fluturime natén duhet té€ jeté:

1) dy piloté; ose

ii) njé pilot dhe njé anétar ekuipazhi teknik HEMS né
zona specifike gjeografike t€ pércaktuara nga operatori né
manualin e operimeve duke marré parasysh pikat e
méposhtme:

A) Referencat e duhura né terren;

B) Sistemin e ndjekjes s€ fluturimit pé€r gjith€ misionin
HEMS;

C) Besueshmériné e mjeteve té raportimit t€ motit;

D) Listén minimale t€ pajisjeve HEMS;

E) Vazhdimésiné€ e konceptit t€ njé ekuipazhi;

F) Kualifikimin, trajnimin fillestar dhe periodik té
ekuipazhit minimal;

G) Procedurat operuese, pérfshiré koordinimin e
ekuipazhit;

H) Minimumet e motit; dhe

I) Konsideratat shtesé pér shkak t€ kushteve specifike té
vendndodhjes.

f) Trajnimi dhe kontrolli i ekuipazhit

1. Trajnimi dhe kontrolli duhet t& kryhet né pérputhje
me njé program té detajuar t€ aprovuar nga Autoriteti i
Aviacionit Civil shqiptar dhe té pérfshihet né manualin e
operimeve.

2. Anétarét e ekuipazhit:

i) programet i trajnimit t€ ekuipazhit duhet: té
pérmirésojné njohurit¢é mbi ambientin dhe pajisjet e
HEMS; té pérmirésojné koordinimin e ekuipazhit dhe té
pérfshijné masa pér t€ minimizuar rreziget e lidhura me
tranzitin né fluturim né kushte t& uléta vizibiliteti,
zgjedhjen e bazave operuese t¢ HEMS dhe profilet e
afrimit dhe nisjes;

i) masat e referuar né pikén (f)(2)(i) duhet té
vlerésohen gjaté:

A) Kontrolleve té aftésis€ me kushte VMC ditén, ose
natén kur nga operatori ndérmerren operime HEMS natén;
dhe

B) Kontrollet né linjé.

SPA.HEMS.135 Informimi i pasagjeréve mjekésoré
dhe i personelit tjeter HEMS

a) Pasagjerét mjekésoré. Para cdo fluturimi HEMS, apo
para serive té€ fluturimit, pasagjerét mjekésoré duhet t&
informohen pér t€ siguruar se ata jané njohur me ambientin
e punés dhe pajisjet HEMS, mund t€ operojné pajisjet
mjekésore dhe té emergjencave né bord dhe mund té
marrin pjesé né procedurat e hyrje-daljeve te emergjenca.

b) Personeli i shérbimeve emergjente né toké. Operatori
duhet té marré té gjitha masat e arsyetueshme pér té
siguruar se personeli i shérbimeve emergjente né toké éshté
njohur me ambientin e punés dhe pajisjet HEMS dhe me
rreziget e lidhura me operimet né toké né njé bazé operimi
HEMS.

¢) Pacientét mjekésoré. Pavarésisht CAT.OP.MPA.170,
njé informacion duhet té jepet vetém nése kushtet mjekésore e
lejojné kété gjé.

SPA.HEMS. 140 Informacioni dhe dokumentimi

a) Operatori duhet t€ siguroj€ se, si pjes€ e procesit té
analizimit dhe menaxhimit té€ rrezikut, rreziget e lidhura
me ambientin HEMS jané t€ minimizuara duke specifikuar
né manualin e operimeve: pérzgjedhjen e pérbérjes dhe
trajnimit t€ ekuipazheve, nivelet dhe kriteret e pajisjeve;
minimumet dhe procedurat operative, me g¢éllim gqé
operimet normale dhe ato t€ mundshme anormale t€
pérshkruhen dhe zvogélohen sa mé shumé.

b) Ekstrakte relevante nga manuali i operimeve duhet t€
jené t€ disponueshme pér organizatén pér t€ cilén ofrohet
shérbimi HEMS.

SPA.HEMS. 145 Komoditetet e bazés operative HEMS

a) Nése kérkohet qé ekuipazhi t& qéndrojé né gatishméri
me njé koh€ reagimi prej mé pak se 45 minuta, akomodimi
i posacém duhet té sigurohet prané ¢do baze operimi.

b) Né secilén bazé operative pilotéve duhet t’iu
sigurohen komoditetet pér t€ marré informacionin aktual
dhe t€ parashikimit t€ motit, si dhe duhet t’iu sigurohen
komunikime me njésiné e shérbimit t€ trafikut ajror (ATS).
Komoditete té€ pérshtatshme duhet t€ jené t€ disponueshme
pér planifikimin e té gjitha detyrave.

SPA.HEMS. 150 Furnizimi me karburant

a) Kur misioni HEMS kryhet né kushte vizuale (VFR)
brenda njé zone lokale t€ pércaktuar gjeografike, mund t&
pérdoret planifikimi standard i furnizimit me karburant, duke
marré parasysh g€ operatori vendos pér karburantin rezervé
pérfundimtare pér t€ garantuar se, gjaté pérmbushjes s€
misionit, karburanti i mbetur té mos jet€¢ mé pak se njé sasi e
mjaftueshme, pér:

1. 30 minuta fluturim né kushte normale té lundrimit;

2. Kur operon brenda njé zone qé siguron vende uljeje
t€ pérshtatshém, 20 minuta fluturim né shpejtési normale
né regjim ekonomik.

SPA .HEMS.155 Rifurnizimi me Kkarburant, me
pasagjeré né imbarkim, né€ bord ose né zbarkim
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Kur komandanti konsideron si t€ nevojshém
rifurnizimin me karburant me pasagjeré né bord, ai mund
té& kryhet me rotoré t€ ndaluar ose né lévizje duke marré
parasysh se jané pérmbushur kérkesat e méposhtme:

a) Dyert né anén e furnizimit me karburant duhet té
jené t€ mbyllura;

b) Dyert né anén tjetér jo t€ furnizimit duhet t€ jené té
hapura, nése e lejon moti;

c) Pajisjet zjarrfikése té€ njé shkalle t€ pérshtatshme
duhet t€ pozicionohen me géllim g€ t€ jené né dispozicion
t& menjéhershém né rast zjarri;

d) Personeli i mjaftueshém duhet té jeté né dispozicion
pér té 1€vizur pacientét larg helikopterit né rast zjarri.
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