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KAPITULLI 1 - Parathénie

1.1 T€ Pérgjithshme

(1) Né pérputhje me dispozitat e Ligjit Nr. 96/2020 “Kodi Ajror i Republikés sé
Shqipérisé”, dhe sipas Ligjit 10 233, daté 11.02.2010 “Pér Autoritetin e Aviacionit Civil”, 1
ndryshuar, AAC ka si aktivitet ushtrimin e funksionit t&¢ mbikéqytjes s€ sigutis€ sé
opetimit & aviacionit civil.

(2) Urdhri i Ministrit t€ Infrastrukturés dhe Energjisé Nr. 122, daté 12.03.2019 “Pér
miratimin e rregullores pér pércaktimin e kétkesave dhe procedurave administrative g€
lidhen me aerodromet né Republikén e Shqipéris€” g€ transpozon Rregulloren e (BE)
139/2014, cakton AAC si autotitetin kompetent né certifikimin dhe mbikéqyrjen e
aerodromeve, si dhe té personelit dhe organizatave t€ pérfshira, me qéllim & ushtrimit té
atributeve qé i pérkasin njé autoriteti té tllé, né pérputhje me dispozitat e Vendimit t€
Kashillit t6 Ministrave Nr. 1095, daté 24.12.2020 “Pér miratimin e kérkesave thelbésore
né fushén e aviacionit civil”.

(3) Ky manual udhézues éshté hartuar duke u bazuar né dokumentacionin e méposhtém:

- Utdhri i Ministrit t& Infrastrukturés dbe Energjisé Nr. 122, daté 12.03.2019 “Pér
miratimin e rregullores pér pércaktimin e kérkesave dhe procedutave administrative
qé lidhen me aerodromet né Republikén e Shqipérisé” qé transpozon Rregulloren e
(BE) 139/2014;

_ Urdhzi i Ministrit t& Infrastrukturés dhe Energjisé Nr. 130, daté , daté 09.11.2012
“Rregullore pér certifikimin, regjistrimin e aerodromeve dhe detyrimet dhe
pérgjegjésité operative q&€ bien mbi operatotét e aerodromeve, € transpozon
Aneksin 14, Volumi I t&€ ICAO-s;

. Manuali i Projektimit t& Aerodromeve ICAO 9157 (Pjesa 4, Pajisjet Ndihmése

- Vizuale);

- Manuali i Projektimit té Aerodromeve ICAO 9157 (Pjesa 5, Sistemet Elektrike);

_ Manuali i Shérbimeve Aeroportuale ICAO 9137 (Pjesa 9, Praktikat e Mirémbayjtjes
Aeroportuale).
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(4) Ky manual udhézues i ofron t€ gjithé personelit operacional né aerodrome njé
pérshkrim té pérgjithshém pér qéllimin dhe domethénien e pajisjeve ndihmése vizuale qé
jané prezente né aerodromet e Republikés s€ Shqipérisé.

(5) Ky manual udhézues nuk mund t€ pérdoret pér te projektuar apo specifikuar
ndricimin aeronautik né toké me qéllim certifikimit e aerodromit. Kriteret e certifikimit té
cilat pérfshijné dhe specifikimet teknike jané t€ pércaktuara qart€ né UM Nt. 122/2019,
UM Nt. 130/2012 si dhe Vendimin e Drejtorit Ekzekutiv t€ Autoritetit té Aviacionit Civil
“Mbi pranimin e AMC, GM dhe CS, pér zbatimin e UM Nr. 122/2019”.

(6) Ky manual udhézues pétfshin informacione bazike t€ ndricimit aeronautik né fushén
aeroportuale me vémendje mbi procedurat e sigurisé né opetim, instalimit, ripatimit dhe
mirémbajtjes s€ tyre.

(7) AAC kérkon qé té gjitha palét e pérfshira té njihen mé pérmbajtjen dhe procedurat e
pérshkruara né kété manual udhézues.

(8) Funksionalited dhe siguria né opetim e pajisjeve t€ navigimit ajror jané t€
domosdosshme pér operimin e sigurt té avionéve né hapsirén e aerodromit, bazuar né
kapitujt e materialit Easy Access Rules (Aerodromes) si mé poshté:

- Kapitulli K — Pajisjet Ndihmése Vizuale;

- Kapitulli M — Pajisjet Ndihmése Vizuale (Dritat);

- CS.ADR-DSN.S.895 Nivelet e Shérbimit;

- ADR.OPS.CO15 Mitémbajtja e Pajisjeve Ndihmése Vizuale dhe Sistemeve
Elektrike.

(9) Funksionaliteti i kérkuar i instalimeve dhe pajisjeve ndihmése vizuale do t€ arrihet
vetém nése do té garantohet njé furnizim i vazhdueshém me energji elektrike. Pér kété
arsye, nevojitet mirémbajtja e rregullt e pajisjeve t€ acroportit dhe instalimeve t€ ndrigimit
tokésor aeronautik, shpérndarja e energjisé primare si dhe mirémbajtja e pajisjeve
sekondare qé béjné furnizimin me energji né rastet kur paraqitet avari té qargeve elektrike.
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(10) Ky manual pérmban udhézime pér themelimin e programeve té mirémbajtjes pér
ndricimin tokésor aeronautik dhe elementét individual té sistemeve té furnizimit me
energiji.

1.2 Termat dhe pérkufizimet

Aerodrom: Njé zoné e pércaktuar né toké ose né ujé (duké pétfshiré ndértesat,
komplekset dhe pajisjet) e destinuar pér pérdorim né formé té ploté ose t& pjesshme pér
mbérritjen, nisjen dhe lévizjen sipérfagésore te avioneve.

Operator i aerodromit: Cdo person juridik ose fizik, qé operon njé ose mé shumé
aerodrome dhe qé certifikohet pér operimin e njé aerodromi, i cili éshté regjistruar né
Regjisttin e Aerodromeve.

Ndrigimi tokésor aetonautik (AGL): Cdo drité e ofruar vecanérisht si njé pajisje
ndihmése pér navigimin ajror, pétveg njé drite té shfaqur né avion.

ILCMS: Sistemet (ILCMS) té cilat kontrollojné gjendjen e drités duke e ktyer testimin e
vazhdimésisé né sekondarin e modulit t&¢ ILCMS nga distanca. Ményra e monitorimit
pétfshin kontrollin e dritave. N€ rast té détimit t€ drités, démtimi zbulohet nga pajisjet
elektronike té inkorporuara né drité.

Autoritet: Autoriteti i Aviacionit Civil Shqiptat

Ndrigimi i skajeve (anéve) té pistés: Ndricimi i skajeve té pistés gjendet pérgjate
skajeve té sipérfaqes sé deklaruar pér pérdorim si pisté e kufizuar me vijézime skajore me
ngjyré t& bardhé. Mund té jeté me drita té ngtitura apo drita rrafsh me sipérfaqgen e pistés
(dtitat e sipérfaqes).

Ndrigimi i pragut té pistés: Ndrigimi i pragut t€ pistés éshté i gjelbér dhe tregon fillimin
e distancés né dispozicion pér ulje.

Ndricimi i pragut t& zhvendosus: Aty ku pragu i uljes zhvendoset, por sipérfagja pata
pragut té zhvendosur éshté né dispozicion pér ngritje, dritat qé gjenden né fillim t€ asfaltit
té pistés dhe pragut té zhvendosur tregohen me t€ kuqge nga afrimi. Pilotét gjaté ngtitjes
né situata té tilla do té shohin dritat e kuqe skajore dexi te pragu i gjelbér, pas késaj do té
shohin dritat e bardha skajore.

Ndrigimi i daljes nga pista: Njé apo dy drita blu né te gjiitha drejtimet mund té
zévendésojné apo té plotésojné dritat skajore né ményté qeé te tregojné njé rrugé lidhése
dalésé.
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Ndricimi i stopway: Aty ku ekziston njé stopway né fund t€ njé piste, atheré ky
stopway do té ndrigohet me drita té kuqé né skaje dhe né fund t€ stopway. Dritat shihen
vetém né drejim té uljes.

Ndrigimi i vijés qendrore t& pistés: Ndri¢imi i vijés qendrore éshté i koduar me ngjyra
né ményré qé té paralajmérohen pilotét pér afrimin drejt fundit t€ pistés. Ndrigimi me
drita té bardha i vijés sé mesit fillon qé nga pragu deti né 900 m para fundit t€ pistés, ku
600 m e fundit ndricohen me drita alternative t& batdha dhe t€ kuqe, ndérsa 300 m
pérfundimtare té vijés qéndrore ndrigohen me drita t€ kuge.

Ndricimi i zonés sé prekjes sé pistés (Touchdown zone, TDZ): Né pistat CAT II
dhe I11, instalohet edhe ndticimi shtesé qé pétbéhet nga dy rreshta te shiritéve (baretés) té
bardhé pér té sinjalizuar brenda zonés sé prekjes. Ndrigimi shtesé shtrihet g€ nga pragu
pér 900 m deri né pikén e qendtés sé pistés, cilado qé éshté distanca mé e vogel.

Dritat treguese pér dalje t€ shpejté né rrugé lidhése: Dritat treguese pér dalje té
shpejté né rruge lidhése (RETILs) i ofrojné pilotit informacione pér distancén me te
shkurtér pér te rruga lidhése pér dalje té shpejté, pér té rritur vémendjen né kushtet me
shikueshméri té ulét. Gijithashtu, i mundésohet pilotéve frenim pér dalje me shpejtési
efikase nga pista.

Ndrigimi i rrugés lidhése: Né acrodromet qé kané pér operime né shikueshméri té ulét,
rrugét lidhése jané té pajisura me drita géndrore t€ gjelbra. Aty ku ofrohet ndrigimi i vijés
qendrore me drita té gjelbra, gjithashtu mund té instalohen dritat skajote blu si drejtues
shtesé pér disa pjesé té rrugéve lidhése.

Pista: Zoné e pércaktuar drejtkéndore né njé aerodrom tokésor pérgatitur pér uljen dhe
ngritjen nga toka té avionéve.

Dritat e ndalim-kalimit (stopbars): Stopbatet ofrohen né ato aerodrome g€ jané té
autorizuara té kryejné operime né shikueshméri té ulét. Stopbaret pérbéhen nga njé rend i
dritave me hapésira té barabarta pérgjaté gjithé rrugés lidhése, zakonisht t€ vendosura né
vijén e mesit, qé tregojné drité té kuqe pér avionét g€ jané né afrim e sipér gjaté uljes.
Sistemi i Menaxhimit té Sigurisé (SMS): Njé gendrim sistematik pér menaxhimin e
sigurisé sé operimit, duke pérfshiré edhe strukturat e nevojshme otganizative,
pérgjegiésité, politikat dhe procedurat dhe pérfshin ¢do sistem menaxhimi g€ né ményre
té pavarur ose té integruar me sistemet e tjera té menaxhimit né organizate adreson
menaxhimin e siguris€ sé operimit.
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Siguria né operim (safety): Gjendja né t€ cilén. rreziget e shogéruara me aktivitetet e
aviacionit, té lidhura me ose né mbéshtetje t& drejtpérdrejte te operimit t€ avionit,
zvogélohen dhe kontrollohen né njé nivel t€ pranueshém.

Dritat mbrojtése té pistés (Guatdlights): Guardlights jané cifte t& dritave alternative
vezulluese té verdha, té vendosura né secilén ané té rrugés lidhése pér t€ paralajméruar
afrimin e avionit né piste.

Rrugé lidhése: Njé trugé e pércaktuar né njé aerodrom tokésor, e ndértuar pér lévizjen e
avionéve dhe e menduar pér té siguruar njé lidhje midis njé zone t€ aerodromit dhe njé
zone tjetér.

Sistemi i avancuar i drejtimit pér parkim me shikim (A-VDGS): Sistemi i avancuar 1
drejtimit pér parkim me shikim €shé sistemi gé ofron informacione gé shfagen né ményreé
elektronike, té tilla si pozicioni i azimuthit té avionit dhe distanca e ndalimit. N& disa raste,
A-VDGS pércakton né ményré automatike llojin e avionit dhe vendos parametrat
udhézues té duhur.

Feneri i aerodromit: Feneri aeronautik pérdoret pér té treguat vendndodhjen e njé
aerodromi nga ajti.

Feneri aeronautik: Njé drité tokésore aeronautike e dukshme né té gjitha drejtimet
(omniditectional), qofté vazhdimisht ose me ndérpretje, pét pércaktimin e njé pike t€
vecanté né sipérfagen e tokes.

Bareta: Tre ose mé shumé drita tokésore aeronautike, t& vendosura né njé vijé térthore,
né ményré qé né distance té shfagen si njé shirit 1 shkurtér me drita.
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1.3 Fjalori

AAC — Autotitet i Aviacionit Civil Shqiptar
AGL — Ndricimi Tokésotr Aeronautik

A-VDGS — Sistemi i Acancuar i Drejtimit Pér Parkim me Shikim
APAPI — Tregues i Shkurtuar i Trajektoret s€ Afrimit Preciz

CCR - Rregullatori i Rrymés sé Vazhdueshme
CU - Pajisja pér Mbledhjen e t€ Dhénave

CMMS - Sistemi Elektronik pér Menaxhimin e Mirémbajtjes

FOD — Copézat e Mbeturinave té¢ Huaja

EASA — Agjencia e Bashkimit Europian pér Siguriné né Operim t€ Aviacionit

ICAO — Organizata Ndérkombétare e Aviacionit Civil
ILS — Sistemi Instrumental 1 Uljes

ISO — Organizata Ndérkombétare e Standardizimit
IEC — Komisioni Ndérkombétar 1 Ndrigimit

LED — Diodé qé Emeton Drité

LMS — Monitori i Drités dhe Nijésia e Ndérprerésve
LVP — Procedurat gjaté Shikueshmérisé sé Ulét
MEHT — Lartésia Minimale e Syrit mbi Pragun e Pistés
MOR — Raportimi i Detyrueshém 1 Ngjatjeve

PAPI — Ttegues i Trajektores sé Afrimit Preciz

PCB - Printed Circuit Board

SMS — Sistemi i Menaxhimit té Sigurisé

SOP — Procedura Standarde e Opetimit

UM - Urdhér Ministri

VDGS — Sistemi i Drejtimit pér Parkim me Shikim
WDI — Treguesi 1 Drejtimit té Erés @
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KAPITULLI 2 — Ndri¢gimi tokésor aeronautik

2.1 Té pérgjithshme

Ndricimi tokésor aeronautik (AGL) éshté njé term 1 pérgjithshém qé pérdoret pér t&
pérshkruar sistemet e ndryshme t€ ndricimit q& ofrohen né njé aetodrom pér udhézimin e
pilotéve qé operojné mé avioné gjaté natés dhe gjaté kushteve t& shikueshmérisé sé ulét
(LVP). Sistemet e AGL jané t& ndryshém pér sa i pérket kompleksitetit duke filluar nga
modelet themelore qé mund té gjenden né aerodromet e vogla qé mbeshtesin operimet e
trajnimeve té fluturimit deti te sistemet mé t€ avancuara t& pérdorura né mbéshtetje t€
operimeve qé zhvillohen né té gjitha kushtet atmosferike, ku zakonisht jané té ndérlidhura
mé njé sistem instrumental t€ uljes (ILS).

Ndticimi tokésor aeronautik garanton informacionin si me poshté:
- Lokalizimi dhe vendndodhja e aeroportit;
- Lokalizimi dhe vendndndodhja e pistés/pistave;
- Udhézim vizual gjaté uljes dhe ngritjes s€ avionéve;

- Udhézim vizual gjaté 1évizjeve né pisté dhe né rrugé lidhése (gtound movement).

Katér elementét e ndricimit tokésor aeronautik:

Konfigurimi (Configuration)

1

Ngjyra (Colour)
Kandela (Candelas)
- Mbulimi (Coverage)

i
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2.3 Ngjyra dhe intensiteti i dritave

Sistemet ¢ AGL me intenstitet té larté qé instalohen né mbéshtetje t& opetimeve gjaté
shikueshmérisé sé ulét normalisht kané mundésing pér té kontrolluar né ményré te
pavarur intenstitetin ¢ ndricimit (luminescence) t€ ¢do elementi té sistemit. Zakonisht
ofruesi i shérbimeve té lundrimit ajror (OSHLA) e pércaktohen intenstitetin g€ ti
pérshtatet kushteve lokale. Piloti mund t€ kérkojé qé té tregullohet intenstiteti i njé apo
disa elementeve, nése konstatohet se éshté i papérshtatshém pér opetimet e fluturimit qé
do té ndérmarreé.

Specifikimet e petformancés sé ndri¢imit me intensitet t€ larté pércaktohen nga nevoja
pér t& ofruar udhézime gjaté dités né kushte t€ shikueshmérisé sé ulét; natyrisht né kushtet
e tilla pérdoren parametrat me intensitet mé t€ larté. Intensitetet mé té uléta pérdoren
gjaté nates.

Sistemet mé intensitet té ulét perdoren né ato aerodrome ku opetimet kryhen gjaté natés,
pot jo né kushtet e shikueshmérisé sé ulét; intensiteti i ndricimit t€ kétyre sistemeve
zakonisht nuk mund t€ rregullohet.

2.4 Ndrigimi gjaté afrimit

Objektivi i sigurisé sé sistemit t€ ndrigimit t€ afrimit (Light Apptroaching System) €shté té
garantojé udhézimin e drejtimit dhe t€ japé informacione té kufizuara nga distanca pér t€
mundésuar njé afrim t€ sigurt t€ avionit n€ njé piste.

2.5 Feneri i aerodromit

Feneri i aerodromit zakonisht pérdoret né ato aerodrome qé operojné gjaté natés, ku
niveli i ndricimit né sfond, terreni rrethues, aférsia me aerodromet e tjera apo mungesa e
pajisieve ndihmése vizuale té navigimit ajror e béjné té véshtiré vendndodhjen apo
identifikimin e aerodromit.
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Feneri i identifikimit qé vezullon apo pulson njé kod identifikues prej dy shkronjave me
drité té gjelbér zakonisht pérdoret né aerodrome ku ekzistojn€ njé s€ré aerodromesh né
aférsi té cilat funksionojné gjaté natés dhe mund té konfuzohen me njéra-tjetrén.

Feneri aeronautk i vendndodhjes normalisht pérdoret né aerodrome gé gjenden né
distanca té konsiderueshme nga aerodromet e tjera dhe ku nuk mund t€ ndodhé njé
konfuzion.

Sinjali i emetuar nga feneri aeronautik i vendndodhjes pércaktohet nga intensiteti 1
ndricimit né sfond si mé poshté:

a) NE& rastet kur aerodromi gjendet larg nga zonat me ndrigim t€ larté, atéhere feneri
aeronautik i vendndodhjes do té 1éshojé njé drité t€ bardhé ndricuese.

b) Aty ku aerodromi gjendet né njé zoné qé ka nivel té larté t€ ndricimit, si né aférsi té njé
qyteti ku drita e bardhe do té ishte e véshtiré t€ shihet, atéhete feneri aeronautik i

vendndodhjes duhet té vezullojé me njé drité té gjelbér dhe té bardhé me rradheé.

Shénim: Pér fenerét e aerodromit (aerodrome beacons), teknologjia e dritave LED jané
njé detyrim.

2.6 Treguesi i drejtimit t€ eré€s
Njé acrodrom do té pajisjet me té pakten njé tregues t€ drejtimit t€ erés (WDI).

Treguesi i drejtimit té erés duhet té jeté i vendosur né ményré qé té jeté 1 dukshém nga
avioni né fluturim ose né zonén e lévizjes dhe né ményré té tillé qé t€ mos ndikohet nga
efektet e crregullimeve té rrymave té ajrit té shkaktuara nga objektet e aférta.

Treguesi i drejtimit té erés mund té jeté né formén e njé koni t€ preré prej cope dhe mund
té keté njé gjatési jo mé t€ vogél se 3.6 m dhe njé diametér, né fundin mé t€ madh, jo mé
pak se 0.9 m. Ajo mund té ndértohet né ményré qé té jap€ njé tregues t€ qarté te drejtimit
té erés sipérfagésore dhe njé tregues té pérgjithshém té shpejtesisé sé eres.
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Ngjyra ose ngjyrat mund té zgjidhen né ményré t€ tillé qé té béjé treguesin e drejtimit té
erés té jeté i dukshém dhe i kuptueshém nga njé lartési prej té€ paktén 300 m, duke pasur
patasysh sfondin. Aty ku éshté e mundut, pérdoret njé ngjyré e vetme, mundésisht e
bardhé ose portokalli. Aty ku kérkohet njé kombinim i dy ngjyrave pér t€ dhéné njé
reflekim té pérshtatshém ndaj sfondeve té ndryshueshme, preferohet qé ata t€ jené
portokalli dhe té bardhé, té kuq dhe té bardhé ose té zezé dhe té bardhé dhe mund té
otganizohen né pesé shirita rrethore t€ alternuara, ku shititi trethor i paré dhe e fundit
jané me ngjyté me té errét.

NEé njé aerodrom qé do té pérdoret gjaté natés, duhet té ndricohet té paktén njé tregues i
drejtimit té erés (WDI).

2.7 Ndrigimi gjaté afrimit
Objektivi 1 sigurisé sé sistemit té ndricimit t& afrimit (Light Approaching System) éshté té

garantojé udhézimin e drejtimit dhe té japé informacione t€ kufizuara nga distanca pér té
mundésuar njé afrim té sigurt té avionit né njé pisté.
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2.8.1 Pista jo-instrumentale

Zbatueshméria: Kur éshté e mundur fizikisht, duhet té garantohet njé sistem i thjeshté 1
ndricimit té aftimit, si¢ pércaktohet né CS.ADR-DSN.M.626 dhe UM Nt. 130/2012 Al-
9.6.1, pér té pérdorur njé pisté jo-instrumentale ku numti 1 kodit éshté 3 ose 4, dhe i
destinuar pér pérdorim gjaté natés, pérveg rasteve kur pista pérdoret vetém né kushte t€
shikueshmérisé sé miré, dhe udhézime té mjaftueshme garantohen nga pajisje t€ tjera
ndihmése vizuale.

2.8.2 Pista me aftim jo-preciz

Zbatueshméria: Kur éshté e mundur fizikisht, duhet té sigurohet njé sistem i thjeshté i
ndricimit té afrimit, si¢ specifikohet né CS.ADR-DSN.M.626 dhe UM Nr. 130/2012 Al-
9.6.1, pér té petdorur njé pisté mé afrim jo preciz, pérveg rasteve kur pista pérdoret vetém
né kushte té shikueshmérisé sé miré ose udhézimit t& mjaftueshem nga pajisjet e tera
ndihmése vizuale. Sistemi 1 thjeshté i ndrigimit t& afrimit éshté flustruar né figurén 1.1. Pér
mé shumé informacione mbi sistemin e thjeshté té ndriimit t€ afrimit, shih pikén 2.5.6 t€
kétij manuali udhézues.
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Figura 1.1 Sistemi i thjeshté i ndricimit té afrimit (Simple approach lighting system)
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2.8.3 Pista me afrim preciz CAT I

Zbatueshméria: Kur éshté e mundur fizikisht, duhet t€ sigurohet nje afrim preciz i
sistemit té ndricimit té Kategorisé I, si¢ specifikohet né CS ADR-DSN.M.630 dhe UM
Nt. 130/2012 A1-9.6.2 pér té pérdorur njé pisté mé afrim preciz t€ kategorisé 1.

Sistemi i ndricimit té afrimit pér pistat e Kategorisé I éshté ilustruar né figurén 1.2.
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Figura 1.2 Sistemni 1 ndrigimit t€ afrimit pér pistat CAT I
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2.8.4 Pista me aftim preciz CAT II dhe III
Zbatueshméria: Njé metodé precize e sistemit t& ndri¢imit t€ kategoris¢ I dhe III sig
specifikohet né CS ADR-DSN.M.635 dhe UM Nr. 130/2012 A1-9.6.3 duhet té ofrohet

pér té pérdorur njé pisté mé aftim preciz té kategoris€ II ose IIL.

Sistemi i ndricimit té afrimit pér pistat e Kategorisé II/III éshté ilustruar né figurén L5
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Figura 1.3 Sistemi i ndricimit té afrimit pér pistat CAT II/IIT
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2.8.5 Sistemi i thjeshté i ndrigimit t& afrimit

Sistemi i thjeshté i ndrigimit t& afrimit pérbéhet nga njé rresht 1 dritave né vijén géndrore
té pistés, sa t& jeté e mundur, mbi njé distancé prej jo mée pak se 420 m larg pragut té
pistés me njé rresht & dritave qé formojné njé shirit travers 18 m ose 30 m né gjatési né
njé distancé prej 300 m larg pragut t€ pistés.

Shiriti i dritave travers duhet té jeté sa mé shumé qé t€ jeté e mundur njé njé vijé té drejté
hotizontale mé kénd té drejté dhe e ndaré pérgjysmé nga vija e dritave té vijés qendrore.

Shiriti i dritave travers duhet t& vendoset né ményré té tillé qé té prodhojné njé efekt
linear, me pétjashtim té rasteve kur pérdoret njé shirit travers 30 m, ku mund t€ lihen
boshlléqe né ¢do ané té vijés qendrore. Kéto boshlléqe duhet te mbahen né minimum pét
té plotésuar kétkesat lokale dhe secila nuk duhet t€ kalojé 6 m.

Dritat qé formojné vijén gendrore duhet t€ vendosen né intervale gjatésore prej 60 m, me
pérjashtim té rastit ku déshirohet t€ pérmirésohet drejtimi, mund té pérdoret njé interval
prej 30 m. Drita e fillimit duhet t€ vendoset ose 60 m ose 30 m larg pragut té pistés, né
varési té intervalit gjatésor té pérzgjedhur pér dritat e vijés qendrore.

Nése nuk éshté fizikisht e mundur té garantohet njé vijé qendrore qé shtrhet né nje
distancé prej 420 m larg pragut té pistés, ajo duhet té zgjatet deri né 300 m né ményré qé
té pérfshijé shiritin travers. Nése kjo nuk éshté e mundut, dritat e vijés gendrore duhet t€
shtrihen pér aq sa éshté e mundur, dhe secila drité e vijés s€ qendtés duhet té pérbéhet
nga njé bareté (tufé drejtkéndore me drita) té paktén 3 metra € gjaté. Né varési t€ sistemit
té afrimit q¢é ka njé shirit travers 300 m larg pikés sé rrafshimit, mund té sigurohet njé
shirit travers shtesé 150 m larg pragut té pistés.

Sistemi duhet t& shtrihet sa mé prané qé t€ jeté e mundur né planin horizontal qé kalon
pérmes pragut t€ pistés, me kusht qé:

a) asnjé objekt, pérveg antenés sé drejtuar ILS apo MLS, nuk duhet té dalé jashte planit te
dritave té afrimit brenda njé distance prej 60 m nga vija gendrore e sistemit; dhe
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b) asnjé drité, pérvec njé drite t€ vendosur brenda pjesés gendrore t€ shiritit € dritave

travers ose bareté e vijés gendrore (jo pjesét anésore té tyre), pérveg kalimit sipér nga njé
avion qé €shté duke u afruat.

Shénim: Cdo antené e drejtuar ILS apo MLS, e vendosur jashté planit t€ dritave, duhet
té trajtohet si njé pengesé dhe duhet té shenjohet dhe duhet té vendoset njé drité né
pérputhje me rrethanat.

Dritat e njé sistemi ndri¢imi té thjeshté té afrimit duhet t€ jené drita fikse dhe ngjyra e
dritave duhet t€ jeté e tillé & té sigurojé qé sistemi té dallohet lehtésisht nga dritat e tjera
aeronautike té tokés dhe nga ndrigimi i jashtém nése éshté i pranishém.

Cdo drité e vijés qendrore duhet t€ pérbéhet nga:
a) Njé burim 1 vetém; ose
b) njé bareté (grup dritash né formé drejtkéndore) té paktén 3 metra e gjaté.

Aty ku parashikohet pér njé pisté jo instrumentale, dritat duhet € tregojné né té gjitha
kéndet e drejtimit magnetik té nevojshém pér njé pilot né kthesén e treté dhe afrimin
pérfundimtar. Intensiteti i dritave duhet t€ jeté i pérshtatshém pér t€ gjitha kushtet e
shikueshmérisé dhe drités sé ambientit pér t€ cilén sistemi éshté siguruar.

Aty ku parashikohet njé pisté e afrimit jo-pteciz, dritat duhet té tregojné né té gjitha
kéndet e drejtimit magnetik té nevojshme pér pilotin e njé avioni i cili né aftimin
pérfundimtar nuk devijon me njé sasi jonormale nga rruga e pércaktuar nga mjetet
ndihmése jo-vizuale. Dritat duhet té jené t& projektuara pér t& dhéné drejtim gjaté dités
dhe natés né kushtet mé té pafavorshme té shikueshmérisé dhe drités s€ ambientit pér té
cilén éshté menduar gé sistemi duhet t€ mbetet 1 pérdorshém.
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Figura 1.4 Krahasimi i sistemeve t€ ndtyshme té ndrigimit té€ afrimit

2.9 Plotésimi i ndrigimit pér afrimin né pisté

Né ato acrodrome té kategorisé 1T ose 11, instalohet ndrigim plotésues gjaté afrimit gé
pérbéhet nga vija t€ mesit té bardha dhe dy treshta anésote me vija né ngjyré t€ kuqge, si¢
éshté paragitur né figurén 1.3, né ményré g€ t€ oftohen shenja té shtuara vizuale pér

pilotin gjaté 300 m té fundit t€ afrim.

Shénim: Né aerodrome me prag te zhvendosur (displaced threshold), plotésimi i
ndricimit pér afrim mund té vendoset né sipérfagen e pistés (inset) dhe né kushte té
caktuara té motit dhe shikueshmérisé, dritat e vijave t€ mesit, me intenstitet mé té larté,
mund té fshehin ndricimin e vijés qendrore té pistés pér pilotét g€ jan€é nc rradhé pér
ngritje (take-off). Pilotét qé hasin probleme té késaj natyre duhet & kérkojné pérshtatjen

apo fikjen e intensitetit t& ndrigimit plotésues.
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2.10 Treguesit e trajektores s€ afrimit preciz (PAPI)

PAPI jep udhézime pér trajektoren e afrimit népérmjet pérdorimit t€ sinjaleve me dtita né
ngjyré té kuge dhe té bardhg, té cilat interpretohen si¢ éshté ilustruar né figurén 1.5. PAPI
zakonisht pérbéhet nga njé rresht i vetém i pérbéré nga 4 njési t€ dritave, por né pistat ge
nuk ka opetime té transportit publik t& avionéve reaktiv, mund t€ pérdoret njé sistem i
shkurtuar prej 2 njésish (APAPI). Sistemi zakonisht instalohet né anén e majté t€ pistés,
sié¢ shihet nga pozicioni i afrimit. Megjithashtu, njésit€é mund t€ vendosen né anén e
djathté, nése nuk éshté praktike vendosja e tyre né anén e majte.

Sinjali PAPI nuk éshté dizajnuar pér pérdorim pértej 15° nga cilado ané e vijés sé mesit te
pistés. Cdo kufizim shtesé mbi pérdotimin e ndonjé instalimi t€ vecanté do té lajmérohet
té “Paralajmétimet” né pjesén pér aerodromet né AIP.

Shénim: Aty ku pengesat qé gjenden né skajet e pajisjes ndihmése vizuale e g€ pengojne
shikimin e qarté té pajisjes ndihmése vizuale, né AIP duhet té futen té dhéna lidhur me
até efekt.
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Figura 1.5 Sistemet tipike PAPI
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2.11 Ndrigimi i pistés
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Figura 1.6 Krahasimi i sistemeve PAPI dhe APAPI

Té gjitha pistat e certifikuara pér operime gjaté nates kané ndricim né skaje, prag dhe né

fundin e pistés. Ndrigimi i vijés gendrore dhe prekjes né toké ofrohet si pajisje ndthmése

vizuale shtesé né mbéshtetje té operimeve gjaté shikueshmérisé s ulet.

Zbatueshméria: Duhet té garantohet njé sistem ndri¢imi qé con ne pisté pér t€

shmangur terrenin e rrezikshém.

Vendndodhja dhe pozicionimi: Njé sistem ndrigimi hyrés né pisté duhet té pérbéhet

nga grupe té dritave t€ pozicionuara:

a) né ményré qé té pércaktojé rrugén e déshiruar te afrimit. Sistemet e ndri¢imit t€ afrimit

né pisté mund té jené t€ lakuara, t€ drejta ose njé kombinim i tyre; dhe

b) né ményré qé njé grup té shihet nga grupi paraprak.
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Intervali midis grupeve ngjitur nuk duhet té kalojé aférsisht 1600 m.

Sistemi grup i dritave té njé sistemi t€ ndticimit t€ afrimit duhet té pérbéhet nga t€ paktén
tre drita ndezése né njé konfigurim linear ose grumbull Sistemi duhet t€ shtohet nga
dritat rrotulluese t& qéndrueshme, ku dritat e tilla do &€ ndihmojné né identifikimin e
sistemit.

Karakteristikat: Dritat ndezése dhe dritat e ndezura rrotulluese duhet t€ jené té bardha.
2.11.1 Ndrigimi i skajeve t€ pistés

Ndricimi i skajeve té pistés éshté i vendosur pérgjaté skajeve t€ pistés. Kéto skaje jané té
vijézuara me vija té bardha. Dritat mund t& jené té ngritura ose sipétfagésore. Né
aerodromet ku pérdoten dtitat e ngritura né skaj t€ pistés, ato mund t€ vendosen ne bar
afér gierésisé sé deklaruar té pistés. Dritat portative me bateri mund té pérdoren né vend
té dritave té fiksuara né aerodromet e vogla ku realizohen operime t€ kufizuara gjaté

nates.

Zbatueshméria: Ndricimi i skajeve té pistés duhet t€ garantohet pét pistat qé do t€
operojné gjaté natés ose pér pistat me afrim prezic qé do té operojné gjaté dités dhe gjaté
natés. Gjithashtu, ndti¢imi i skajeve té pistés duhet t& garantohet pér pistat q¢é do té
operojné mé njé mimimun operacional t¢ RVR mé pak se 800 m gjaté dités.

Ndricimi i skajeve té pistés éshté i bardhg, pérveg rasteve né vijim:
a) Ndrigimi i zonés paralajmeéruese

Né pistat e pajisura me ILS pa ndrigim té vijés gendrore té pistés, instalohet ndrigim 1
skajeve me ngjyré té verdhé, si¢ éshté ilustruar né figurén 1.8, 600 m né dtejtim té kundért
té erés, apo né njé té tretén e gjatésise né dispozicion t€ pistés s€ ndricuar, cilado gé éshté
mé e vogél. Zona paralajméruese e verdhé e krijuar né kété ményré jep njé paralajmeérim

vizual pér afrimin e fundit t€ pistés.
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b) Ndti¢imi i pragut té€ zhvendosur

Kur zhvendoset pragu i uljes, por zona para pragut té zhvendosur éshté né dispozion pét
ngritje, dritat ndérmjet fillimit t€ pjesés se shtruar té pistés dhe pragut t€ zhvendosut
paragiten me ngjyrén e kuge gjaté uljes, sig ilusttohet né figurén 1.7/1.8 NE kéto raste
pilotét gjaté ngritjes do té mund té shohin dritat e kuqge né skaje, deri né pragun me ngjyré
té gjelbér, pastaj dritat e bardha t€ skajeve pértej. Ne rastet kur gjerésia e nisjes €shté meé e
ngushté se pista e saj e ndétlidhur, zakonisht pérdoret ndri¢imi mé ngjyré blu peér
shenjimin e skajeve, si¢ ilustrohet né figurén 1.7 /1.8.

c) Ndrigimi né dalje té pistés (Runway Exit Lighting)

Njé apo dy drita omnidireksionale me ngjyré blu mund té zévendésojné apo plotésojné
dritat né skaje né ményré qé t€ tregojné daljen né rrugen lidhése.

d) Ndricimi né zonén e ndalimit (Stopway)

Atéheré kur ekziston zona e ndalimit né fund té pistés, zona e deklaruar e ndalimit
pércaktohet me ndrigim t€ kuq né skaje dhe né fund, si¢ ilustrohet né figurén 1.7/1.8 q€
shihet vetém né drejtim té uljes. Zona e ndalimit ofrohet vetém pér shfrytézim emetgjent
dhe zakonisht nuk éshté e pérshtatshme pér shfrytézim rutinor.
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Figura 1.7 Ndtigimi i skajeve té pistés
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2.11.2 Ndrigimi i pragut té pistés dhe fundit t€ pistés

Ndricimi i pragut té pistés béhet me drita té€ gjelbra dhe tregon fillimin e distancés né
dispozicion pér ulje. Ndrigimi i fundit t€ pistés béhet me drita me ngjyré té kuqe dhe
shénon skajin e pistés qé éshté né dispozicion pér manovrim. Pilotét nuk duhet té ulen
para ndricimit me ngjyré té gjelbér té pragut apo t€ vazhdojné 1évizjen pértej ndrigimit me
ngjyré t€ kuqe né fund té pistes.

Aco-ﬁoccusoaoaooaa

L]
&
®
-]
]
@
@
L]
L]
»
*
]
L]
L]
L]
-]

e e
egRed Y
,_..’..‘.g.ooﬁﬂ

@
]
L
[ ]
»
(-]
L
L
L
®
L]
]
L)
o
L]
®
]
[ ]
Y1)

o

Figura 1.8 Ndrigimi i pragut té pistés dhe fundit t€ pistés
2.11.3 Ndri¢imi i vijés qendrore t€ pistés

Né pistat e pajisura me operime né kushte té shikueshmérisé sé ulét, pérveg ndrigimit té
skajeve, ofrohet edhe ndrigimi me intensitet t€ larté € vijés qendrore té pistés. Ndrigimi 1
vijés gendrore éshté i koduar me ngjyra n€ ményré qc te paralajmérohet piloti pér afrimin
¢ fundit té pistés. Vija qendrote e pistés ndrigohet me drita t€ bardha duke filluar nga
pragu deri 900 m para fundit té pistés, ku 600 m né vijim ndricohen me drita alternative
me ngjyré té bardhé dhe té kuge dhe 300 m e fundit t€ vijés qendrore té pistés ndricohen
me drita me ngjyré té kugqe, sic paraqitet né figurén 1.9.
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Zbatueshméria: Ndricimi i vijés qendrore té pistés duhet te garantohet né pistat me
afrim preciz té Kategorisé IT/I1T si dhe pér pistat gé do té operojné pér ngritje t€ avioneve
gjaté njé minimumi operacional t€¢ RVR nén 400 m.

Ndticimi i vijés qendrore té pistés duhet t€ garantohet edhe né pistat mé afrim preciz t€
Katégorisé I, kur pista do té pérdoret nga avioné me shpejtési té larta t€ uljes ose kur
gierésia midis dritave t€ skajeve t€ pistés €shté mé shumé se 50 m.
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Figura 1.9 Ndrigimi i vifés qendrore té pIstés
2.11.4 Ndricimi i zonés se prekjes (TDZ)

Né pistat e pajisura pér afrim preciz t€ kategoris€ II dhe I1I, instalohet ndricimi plotésues
i cili pérbéhet nga dy rreshta té shititave (baretés) me drita té bardha, si¢ paraqitet né
figurén 1.10, pér té sinjalizuar zonén e prekjes né toké. Ndricimi shtesé shtrihet qé nga
pragu pér 900 m apo deri te gendra e pistés, cilado prej tyre té jeté distancé mé e shkurtér,

Zbatueshméria: Ndricimi i zonés sé prekjes duhet t& garantohet né zonén e prekjes
(touchdown zone) né pistat me aftim preciz té Kategorisé 11 /111

Shénim: Gijatésia e ndrigimit t& TDZ (zakonisht 900 m) pércakton gjatésin€ e zones pa
pengesa (OFZ) e pércaktuar pér mbrojtjen e afrimeve té kategotisé II dhe II nén lartésiné
vendimmarrése (decision height — DH) dhe né rast t€ anulimit t€ uljés — balked landing
(apo rrotullimi) pas DH. Rrotullimi (go around) 1 nisur ne fund té ndricimit t¢ TDZ nuk
ka mundést té pérfshihet brenda OFZ.

[ Data e léshimit: 07/06/2022 [ Rishikimi Nr: 00 - Faqe: 30 nga 65 |




MANUAL UDHEZUES
NDRICIMI AERONAUTIK NE TOKE, SIGURIA NE OPERIM
I DHE MIREMBAJTJA
AUTORITESE | AVIACIEN:T CIVIE Zotéruesi Ol
Dokumenti 0O1.MU.07

u s
T T eor r'r!"rf'r:'r-.f‘!‘r'!l"i‘r"rl‘"rt"r!"i'l"fi

+
+
M
+
£
-

v
£ n s A
.

a P
- d b

S| p0P
ECRCN T
E R
e S A
ARKDAVNRAEAIRLABER
(L L.
L L]
-

%
ArBATe s REGIEFEA DD
£ 2
na
na
LT
HABKEAHRSABRIBS B
& ES
&5
LY ]

B
SEMNAFN U EIDHEB GRS @
LR X
L]

LY
- e
L L )

1.10 Dritat e zonés sé prekjes (TDZ)

2.12 Ndrigimi i rrugés lidhése

Né aerodromet e pajisura pér operime né shikueshméri t€ ulét, rrugét lidhése jané t€
pajisura me vijén qendrore me ndrigim te gjelbér. Né rast té kundért, skajet ndricohen me
drita me ngjyré blu sic éshté paragitur né figurén 1.12. Kur béhet ndrigim i gjelbér 1 vijés
qendrore, ndri¢imi me ngjyré blu i skajeve té vijés qendrore mund t€ instalohet si udhézim
shtesé pér pjesét e rrugés lidhése qé jané té véshtira pér manovrim. Ndricimi i gjelbér i
vijés qendrore té rrugés lidhése mund t€ instalohet né pisté pérpara daljés né€ rrugén
lidhése.
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Figura 1.12 Dritat e rrugéve lLidhése
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2.112.1 Dritat treguese per dalje té shpejté né€ rrugé lidhése

Dritat treguese té daljes sé shpejté né rruge lidhése (RETILs) i ofrojné pilotit
informacione pér distancén mé té shkurtér pér te rruga e daljes sé shpejté né rrugg lidhése,
pér té rritur vémendjen né kushtet e shikueshmérisé sé ulét. Gjithashtu, RETILs i
mundéson pilotéve frenim pér dalje me shpejtési efikase nga pista.

RETILs pérbéhet nga gjashté drita mé ngjyre t& verdhé ngjitur me vijén qendrote t€ pistés
dhe té konfiguruara né modelin tre/dy/njé né njé distance prej 100 m larg njéra tjetres.
Drita qé éshté e vetme gjendet 100 m nga fillimi i kthimit pér né rrugén e daljes sé shpejté
né rrugé lidhése.
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Figura 111 Dritat treguese pér dalje t¢ shpejté né rrugé lidhése (RE TILS)-
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2.12.2 Shiritat e ndalim-kalimit (Stopbats)

Stopbaret instalohen né ato acrodrome qé jané té autorizuar pér opetime gjaté kushteve t€
shikueshmérisé sé ulét. Njé stopbar pérbéhet nga njé varg i dritave t€ vendosura né
distanca t& barabarta, zakonisht né kénde t& drejta mé vijén qendrore, dhe ndrigojné
ngjyré té kuge kur njé avion éshté né procesin e afrimit.

Zakonisht, stopbaret instalohen sé bashku me dritat e gjelbra pér drejtimin e avionit (lead-
on lights), t& cilat béjné pjesé né ndricimin e vijés qendrore t€ rrugés lidhése pérte]
stopbareve. Projektimi i sistemit elektrik té stopbareve duhet t€ realizohet n€ até ményre
qé té garantohet se jo té gjitha dritat e stopbareve té pésojn€ avari né t€ njéjtén kohé.

Sistemi i stopbateve ilustrohet né figurén 1.13.

Figura 1.13 Shititat e ndalim-kalimit (Stopbats)
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2.12.3 Dritat mbrojtése té pistés (Guardlights)

Guardlights jané cifte té dritave t€ verdha vezulluese alternative, ku né secilén ané t€
rrugés lidhése jané té vendosura nga njé ift té cilat japin paralajmérimé pér aférsiné me
pistén. Kur rruga lidhése éshté mé e gjeré se zakonisht, mund té ofrohet njé formé
alternative e dritave mbrojtése té pistés qé pérbéhen nga dtita shtesé t€ verdha vezulluese
té¢ vendosura dhe té shtrita né sipérfagen dhe pérgjaté téré gjerésisé sé rrugés lidhése.
Qarqet eclektrike jané té rregulluara né at€ ményré qé dritat alternative te vezullojné
bashkarisht.

Guardlights , t€ cilat shpesh referohen si “wig wags” jané ilustruar né figurén 1.14.

Figura 1.14 Dritat mbrojtése té pistés (Guardlights)
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2.12.4 Sistemi i drejtimit né& rrugén lidhése

N& aerodromet né té cilét realizohen operimet e kategorisé II dhe III, ose ku lévizjet né
toké jané té komplikuara, pér t€ rregulluat trafikun, mund t& instalohet njé sistem peér
udhézimin dhe kontrollin e lévizjeve né toké (SMGCS). Sistemi vepron me ane té ndezjes
selektive té ndricimit né vijén qendrore té rrugés lidhése, ne ményté qé seksionet
individuale apo rrugét, ku secila pérfundon né njé stopbar, ndrigohen pétr té treguar
rrugén pérpara. Stopbari fiket pasi t€ pérzgjidhet pjesa tjetér e vijés qendrore te rruges
lidhése.

2.12.5 Ndricimi i koduar me ngjyra i vijés gendrore t& rrugés lidhése

Kur njé pjesé e trugés lidhése, qé éshté e pajisur me ndricim t& vijés qendrore, shtrihet né
zonén sensitive té ILS apo éshté mjaft afér njé pisté ku avioni gé giendet né até zoné té
rrugés lidhése do té paraqisté njé pengesé per uljen apo ngritjen e avionit, attheré ajo
pjesé e rrugés lidhése do té identifikohet me drita alternative té vijés qendrore me ngjyté
t& gjelbér dhe té verdhe, sic éshté paragitur né figurén 1.12.

2.12.6 Dritat e kryqézimit té rrugés lidhése

Né disa aerodrome né té cilat kryqézimet e shumta té rrugéve lidhése nuk jané té pajisuta
mé udhézues té pérzgjedhur té drejtimit, mund té instalohen drita udhézuese né
kryqézimet ¢ trugés lidhése. IKéto pérbéhen nga njé rresht prej t€ paktén 3 dritave te
njétrajtshmé (jo vezulluese) me ngjyre te verdhé té vendosura né ményré simetrike né t€ré
vijén e mesit t& rrugés lidhése. Pilotét té cilét i afrohen kryqézimit né té cilin shfagen kéto
drita, duhet t’i japin pérparsési trafikut né kalim e sipér perveg nése udhézohen ndryshe
nga kontrolli i trafikut ajror (ATC).
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Taxlway Intersection

Figura 1.15 Dritat e rrugéve lidhése

2.12.7 Rrugét lidhése té pashtruara

Aty ku kalimi né rrugén lidhése realizohet né sipérfage té pashtruara, rrugét mund t€
kufizohen me drita portative me ndrigim blu té vendosura njésoj si pér ndri¢imin e
skajeve té rrugéve lidhése normale apo té garantohen shenjat reflektuese té skajeve té
rrugés lidhése. Né rrethana té caktura, ndricimi i vendqendrimit té avionéve me shtylla
(apron floodlighting) mund té pranohet si ndrigim i mjaftueshém i rrugéve lidhése né
aférsi. Né aerodromet me bar ku nuk jané parashikuar rrugét lidhése specifike, mund té
pérdoren drita portative té bardha pér té shénuar kufirin e zonés s€ manovrimit.
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KAPITULLI 3 — Kérkesat minimale té ndtigimit pér aerodrome g€ do t€ pérdoren
gjaté natés

3.1 Té pérgjithshme

Sipas UM Nit. 130/2012 shenjat duhet te ndti¢cohen kur jané pér njé pérdotim:

e né kushte vizuale té pistés prej 800 metrash ose mé pak;
e natén né lidhje me pistat instrumentale; ose
e natén né lidhje me pistat jo-instrumentale kur kodi i aerodromit éshté 3 ose mé 1

larté.

Shénim: Referuar Aneksit 14, Vol I, né aetodromet ku operohet gjaté natés, vijézimet
(matkings) duhet té lyhen me materiale reflektive né ményré qé t€ pérmirésohet

dukshmeéria e tyre gjat€ nates.

3.2 Kérkesat minimale té ndrigimit
3.2.1 Fasilitetet e nevojshme té ndriguara

Né aerodromet e disponueshme pér opetime natén, duhet té garantohen t€ paktén
fasilitetet e méposhtme me njé ndricim té pérshtatshém:

o pistat, rrugét lidhése dhe vendgendrimet, q& mund té pérdoren gjat€ nates;

e té paktén njé tregues i drejtimit té erés (WDI);

e ndricimi i pengesave t€ cilat ndodhen brenda njé zone me kufizim pengesash dhe
té cilat jané pércaktuar nga AAC si pengesa qé kérkojné ndrigim.
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3.2.2 Gjendja e pengesave

Pérpara se njé pisté té hapet pér pérdorim natén, gjendja e pengesave duhet té vlerésohet,
pér qéllime t€ ndrigimit t€ pengesave, vecanétisht, nése pengesat jané brenda tre
kilometrave nga aerodromi.

Né pérgjithési, njé objekt né situatat e méposhtme do té kérkonte pajisjen me ndrigim pér
pengesa, pérveg rasteve kur AAC, pas njé studimi aeronautik, e vleréson kété objekt si té
mbuluar nga njé objekt tjetér t& ndticuar ose vleréson qé nuk ka téndési per operimet gé
kryhen nga avionét:

e pér pistat qé pérdoren natén,;

e nése objekti shtrihet mbi sipérfagen pér ngritje né fluturim brenda 3000 metrave té
skaji i brendshém i sipérfaqes pér ngritje né fluturim;

e nése objekt shtrihet mbi sipérfagen e afrimit apo mbi sipérfagen e pétkohshme
brenda 3000 metrave té skajit t& brendshém té sipérfaqes s€ afrimit;

e nése objekti shtrihet mbi siperfaget e aplikueshme t&€ brendshme konike ose té
jashtme horizontale;

e nése objekti shtrihet mbi sipérfagen e mbrojtjes sé pengesave te T-VASIS, ose
PAPI té instaluara né aerodrome;

e njé mjet apo objekte té tjera té lévizshme né zonén e lévizjes, pétjashtuar avionét
dhe pérveg pajisjeve t& shérbimit, pér avionét dhe mijetet e pérdorura vetém né
vendgendrimet;

o pengesa né aférsi té rrugéve lidhése, rrugét lidhése, apo rruget lidhése té
vendqendrimit, pérveg se dritat e pengesave nuk duhet t€ instalohen né drita apo
sinjale té ngritura nga toka né zonén e lévizjes;

e jashté sipérfageve me kufizim pengesash té nj€ aerodromi, nése objekti éshté apo,
do té jeté mé shumé se 100 metra mbi nivelin e tokés.

Shénim: Informacione mbi kérkesat e aplikueshme né lidhje me pengesat mund t&
gienden né UM Nr. 130/2012.
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3.2.3 Dritat e nevojshme

(1) Né njé aerodrom pér pérdorim gjaté natés, duhet té instalohet njé sistem i thjeshté 1
ndricimit té afrimit sipas pikés 2.8.5 té kétj manuali udhézues, pér njé pisté jo-
instrumentale, kur numri i kodit éshté 3 ose 4.

(2) shenjat orientuese t& zonés sé lévizjes duhet t€ ndricohen.

(3) Gjithashtu, sipas UM Nr. 130/2012 dhe UM Nr. 122/2019, pét aetodromet g€ do té
pérdoren natén, duhet t€ garantohet njé fener 1 aerodromit, sipas pikés 2.3 t€ kétij manuali
udhézues.

(4) Pér aerodromet qé do t€ pérdoren natén duhet giithashtu qé té ndrigohet t€ paktén njé
tregues i drejtimit t€ erés (WDI).

(5)Dritat e rrugéve té ndalimit duhet té garantohen njé njé rrugé ndalimi, e cila pérdoret
natén.

Dritat e rrugés sé ndalimit duhet t€ vendosen pérgjaté t¢ dyja anéve té rrugés sé ndalimit,
né linjé me dritat anésore té pistés dhe deri né fundin e pistés.

Hapsira midis dritave té rrugés sé€ ndalimit duhet té jeté uniforme dhe jo mé shume se ajo
e dritave anésote t& pistés dhe dyshja e fundit e dritave duhet té ndodhet né fundin e
rrugés s€ ndalimit.

Fundi i rrugés sé ndalimit pér mé tepér duhet t€ tregohet nga t& paktén dy drita t€ rruges
sé ndalimit né intervale té barabarta pérgjaté fundit t& rrugés sé ndalimit dhe midis dyshes

sé fundit té dritave té rrugés sé ndalimit.

Dritat e rrugés sé ndalimit duhet té kené karakteristikat e méposhtme:

e Dritat duhet t jené té fiksuara dhé njé njé drejtim dhe duhet té tregojné ngjyre te
kuge né drejtim té pistés dhe té mos jené te dukshme nga njé pilot i cili 1 afrohet
tokés mbi rrugés e ndalimit; dhe

o Shpérndarja e drités né drejtim. & pistés duhet té jeté sa.mé e afért té jeté e mundut

me até té dritave anésoré té pistés.
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(6) Dritat anésote té trugéve lidhése duhet t€ garantohen né skajet e shesheve t€ kthimit
né pisté, né rrugét lidhése, vendgendrimet si dhe xhepat ndalues pér pérdorim natén dhe
qé nuk jané té pajisur me dritat e vijés gendrore.

(7) Dritat e skajit té pistés duhet té garantohen pér njé pisté qé pérdoren natén ose pér njé
pisté mé afrim preciz q€ pérdoret edhe ditén edhe natén. Nése éshté pércaktuar ndryshe
nga AAC, dritat e skajit té pistés duhet gjithashtu t€ instalohet né njé pisté qé pérdoret péx
ngritje gjaté dités mé nje RVR prej 800 metrash ose me pak.

(8) Dritat mbrojtése té pistés duhet t€ j€né t€ lidhura me rrymén elektrike né ményté qé t€
gjitha dritat mbrojtése té pistés té jené té ndezura kur pista gshté aktive si ditén ashtu dhe

natén.

(9) Ndrigimi me prozhektoré i njé vendgendrimi avionésh (Apron Floodlighting) duhet té
garantohet né njé vendqendrim ose né njé pjesé t& vendqgendrimit t€ avionéve dhe né
pozicionet e izoluata t€ parkimit pér pérdorim natén.

Shénim: Operatori i aerodromit duhet té monitorojé dhe t€ mirémbaje té gjitha dritat dhe
sistemet e ndricimit qé lidhen me pajisjet ndihmése vizuale t€ aerodromit si ditén ashtu
dhe natén.
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KAPITULLI 4 — Sistemi i drejtimit pér parkim me shikim (VDGS)

4.1 T¢€ pérgjithshme

Sistemi i drejtimit pér parkim me shikim (VDGS) jep udhézime se ku kétkohet té kryhet
parkimi i njé avioni. Zakonisht, ky sistem pérdoret né rastet kur aeroporti éshté 1 pajisur
me ura (airbridge).Sistemi i avancuat i drejtimit pér patkim me shikim duhet t€ pérdoret
vetém né kushtet né té cilat specifikohet performanca e tij operacionale.

Informacioni i drejtimit pér parkim me shikim i siguruar nga AVDGS nuk duhet té bie
ndesh me informacion e siguruar nga njé sistem konvencional nésé te dy sistemet jané né
pétdotim operacional.

Shénime:

1. Njjé pilot nuk dubet t€ supozojé se njé stendé e apronit éhté e sigutt pér te parkuar
thjesht sepse sistemi AVDGS éshté aktiv apo 1 ndezur. Kur personi i péspunimit né toké
(GHD) riuk éshté i pranishém né stende ose nése piloti ka ndonjé dyshim né lidhje me
pozicionin e ndonjé pajisjeje né ose prane stendés, avioni duhet té ndalojé menjéheré dhe
té kérkohet asistenca.

2. Pérvec rasteve té drejtimit nga marshalli, njé avion nuk duhet t€ shkojé prané njé stende
té pajisur me AVDGS kur sistemi i drejtimit éshté i fikur apo shfaqet joaktiv.

3, Stafi i pérpunimit né toké nuk duhet t€ aktivizojé nj¢ AVDGS derisa té jet€ bére njé
inspektim i ploté i stendés dhe rrethimit te tij, né ményré qé té sigurohet se te gjitha
pajisjet jané parkuar né zonat e caktuara dhe se stenda éshté & sigurt pér t'u pérdorur nga
lloji i avionit té caktuat.

Te disa acroporte komplekse instalohen sistemet e avancuara té drejtimit pér parkim me
shikim (A-VDGS), g€ japin informacione clektronike pér pilotin mbi pozicionin e
azimuthit té avionit si dhe distancén e ndalimit. Né disa raste, AVDGS pércakton
automatikisht tipin e avionit dhe vendos parametrat e udhézimit sipas rastit.

Kéto sisteme jané pérshkruar mé poshté.
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4.1.1 Udhé&zuesi i azumuthit pér pozicionet e patkimit nose-in (AGNIS)

AGNIS ofron udhézime pér shtrifjen e vijés gendrore t€ pozicionit t€ patkimit dhe
zakonisht pérdoret sé bashku me PAPA, tabela shénjuese, vija apo pasqyra, té cilat
ofrojné udhézime ndalimi vegmas. Sistemi éshté projektuar pér tu pérdorur vetém nga
pozicioni i pilotit majtas dhe njésia shfaq dy shirita drite vertikale té vendosura afér, t€
montuara né njé kuti, si¢ ilustrohet ne figurén 1.16. Shiritat e drités shfaqin njé nga sinjalet
e méposhtme:

a) Njé shirit t& kuq dhe njé shirit jeshil sig ilustrohet né figurén 1.16 (i) dhe (iif), q€ tregon
se piloti duhet té largohet nga e kugja drejt shiritit t€ gjelbér, ose

b) Dy shirita t€ gjelbér, qé tregojné shtritjen e sakte, si¢ ilustrohet ne figurén 1.16 (i)

{in) (i)

Figura 1.16 AGNIS

AGNIS mund té mbéshtetet nga njé nga pajisjet ndihmése t&€ méposhtme:

| Data e léshimit: 07/06/2022 [ Rishikimi Nr: 00 [ Fage: 43 nga 65 |




MANUAL UDHEZUES
NDRICIMI AERONAUTIK NE TOKE, SIGURIA NE OPERIM

£ ﬂE \E DHE MIREMBAJTJA

AUTOMTETE | AVACIONY L Zotéruesi O1

Dokumenti 01.MU.07

a) PAPA

Kjo pajisje ndihmése vizuale zakonisht pozicionohet né anén e djathté t& vijés gendrore té
pozicionit té parkimit dhe ofron udhézime ndaluese duke pérdorur njé tabelé té zezé t€
shénuar me vija vertikale té bardha qé mbajné etiketa identiftkimi té tipit t€ avionit né té
cilat éshté prere njé vend i hapur hotizontal, si¢ ilustrohet né Figurén 1.17 (i). Njé
distancé e shkurtér pas vendit t& hapur pérman njé tub drité fluoreshente té bardhe e t€
montuar vertikalisht, i cili kur éshté njé linjé me tipin e avionit tregon pikén e ndalimit, si¢
tregohet ne Figurén 1.17 (if). Njé metodé alternative e pérdorur éshté ilustruar né Figurén
1.17 (iii), ku tabela nuk pérmban njé vend t€ haur horizontal, por tubi éshté i montuar
pérballé tij; metoda e pérdorimit éshté identike.

White Line

Fluorescent Tubs

i)

Figura 1.17 PAPA
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b) Pasqyré

Sistemi Mirror pérbéhet nga njé pasqyté e montuar né t€ majté t€ vijés gendrore té
poziconit té parkimit dhe pérballé avionit qé afrohet. Pasqyara ka njé kénd té tillé né
ményré té piloti né t& majté t&é mund té shohé reflektimin e rrotés sé hundés sé avionit
gjaté metrave t€ fundit té manovrés sé€ parkimit.

Pozicioni i sakté i ndalimit tregohet nga treguesit e tipit t€ avionit t€ ilustruat n€ pasqyré
né sipérfagen e apronit. Ndérkohé qé avioni afrohet, piloti éshté né gjendje t€ shohé né
pasqyté njé reflektim té rrotés sé hundés sé avionit dhe njé pércaktim té pérshtatshém se
ku duhet & ndalet avioni. Njé shigjeté e verdhé mund té pérdoret si tregues, me llojin e
avionit t€ dhéné.

4.1.2 Sistemi i informacionit dhe pozicionimit t& avionéve (APIS/APIS++)

APIS/APIS++ &shté projektuar pér pérdorim nga pozicioni i pilotit majtas dhe
kombinon sinjalet e renditjet dhe té ndalimit né njé ekran vizual t€ montuar né lartésiné e
kabinés pérpara pilotit. Elementet e ekranit té ilustruar né Figurén 1.18 jan€ si mé poshté:

a) Njé element maricé me pika té verdha alfanumerike i shfaqur né pjesén e sipérme te
njésia qé tregon sipas rastit, ndonjé nga sinjalet e ilustruat.

b) Nje element i shiritit té pérpatimit té€ matricés me pika t€ verdha i shfaqur né anén e
poshtme té majté té njésisé qé tregon pérparimin e avionit gjaté 16.2 m t€ fundit té afrimit
né pozicionin e ndalimit.

c) Njé element udhézues azimuth qé pérdor njé model moir¢.

Elementi udhézues i azimuth pérbéhet nga njé sinjal i modelit moiré t€ verdhé gé siguton
drejtimit e pilotit né lidhje me vijén qendrore té poziconit té parkimit, si¢ ilustrohet ne
tigurén 1.18.
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4.1.3 Safegate Safedock

Sisterni i udhézimit safedock éshté nj¢ A-VDGS qé oftron udhézime me azimuth,
informacion pér distancén e ndalimit, llojin e avionit dhe udhézime pér derén né
pérdorimné njé ekran té vetém elektronik, si¢ éshté ilustruar né Figurén 1.19.

Piliot Information.

L

~100M

50-80 M

Figura 1.19 Sistemi i udhézimit safedock
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KAPITULLI 5 — Siguria né operim

5.1 Pérdorimi i sigurt i pajisjeve

Pér t& pérdorur pajisjet né njé ményré € sigurt, personeli pérgjegjés dubet t'i referohet
standardeve ndérkombétare IEC 61829 “Instalimet elektrike pér ndrigimin dhe
sinjalizimin e aerodromeve — seria e qarqeve té rrymes se vazhdueshme pér ndrigimin
aeronautik né toké — projektimi i sistemit dhe kérkesat e instalimit” dhe standardeve
ndétkombétare IEC 61821 “Instalimet elektrike pér ndrigimin dhe sinjalizimin e
aerodromeve — mirémbajtja e qarqeve té ndrigimit aeronautk né toké” pér udhézime mbi
masat e sigurisé.

- Personeli pérgjegjés duhet té respektojé t€ giitha rregulloret dhe protokollet e
sigurisé. Pér t& shmangur léndime t€ mundshme té personelit, rryma duhet qé t€
ndérprehet para se t€ béhet ndonjé lidhje e telave dhe prekjes sé ndonje pjese ku
kalon rryma elektrike. Referoju standardeve ndérkombétare IEC 61820 dhe TEC
61821.

- Pér me tépér, pér njé furnizim paralel me energji elektrike, personeli pérgjegjés
duhet gjithashtu té marré parasysh standardet ndétkombétae TEC 60598 (pét
pajisjet e klasit té I).

- Personeli pérgjegjés duhet té lexojé dhe té ndjeké me kujdes udhézimet e dhéna né
manualin udhézues (udhézimet e prodhuesit) para instalimit, operimit,
mirémbajtjes apo ripatimit te pajisjeve.

- Personeli pérgjegjés duhet té ndjeké t€ gjitha procedurat e zbatueshme t€ sigurise
qé kérkohen nga operatori i aerodromit, AAC, standardet e industrisé dhe entet e
tjere shtetérore té€ pérfshira.
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5.2 Simbolet e sigurisé

Simbolet e sigurisé té paragitura né kété kapitull paralajmérojné petsonelin pérgjegjés pér
rréziqet e sigurisé dhe pér kushtet q¢ mund te rezultojné neé léndim pesonal, vdekje apo
démtim té pajisjeve.

Paralajmérim 1: Mosrespektimi i késaj shenjé mund té rezultojé né démtim personal,
vdekje apo démtim té pajisjeve.

Paralajmétim 2: Rrezik nga shoku elektrik (qatku i shkurtér). Pajisja duhet t€ shkeputet
nga tensioni i linjés. Mostespektimi i késaj shenje mund t€ rezultojé ne 1éndim personal,
vdekje apo démtim té pajisjeve.

Paralajmérim 3: Vendosni pajisjet pér mbrojtje personale. Mostespektimi i késaj shenje
mund té rezultojé né léndim serioz.

Paralajmérim 4: Mos e prek! Mostespektimi i késaj shenje mund t€ rezultojé né 1éndime
personale, vdekje apo démtim t€ pajisjeve.

[ Data e léshimit: 07/06/2022 | Rishikimi Nr: 00 Fage: 49 nga 65 |




MANUAL UDHEZUES
NDRICIMI AERONAUTIK NE TOKE, SIGURIA NE OPERIM

$ DHE MIREMBAJTJA

ACTORITTT] L AVIARIONIT CIYIL Zotémesi O].

Dokumenti O1.MU.07

5.3 Pérgjegijésité dhe personeli i kualifikuar

Termi personel i kualifikuar kétu éshté pérkufizuar si personeli i cili njeh térésisht pajisjet
dhe funksionimin e sigurt té tyre, mitémbajtjen dhe riparimin. Personeli i kualiftkuar éshteé
fizikisht i afté qé té kryejé detyrat e kétkuara, éshté i familjarizuar me te gjitha rregullat
dhe rregulloret pérkatése té sigurisé si dhe éshté i trajnuar qé né njé ményre té sigurt té
instalojé, mirémbajé dhe riparojé pajisjet. Pérgjegjésia €shté e operatorit t& aerodromit qé
personeli i tj t& pérmbushé kéto kétkesa.

Menaxheri pérgjegjés (Accountable Manager) ka pérgjegjésiné e pétgjithshme pér ofrimin
e pajisjeve té ndrigimit né aeroport si dhe t€ pajisjeve sekondate (tezervé) pér gjenerimin e
energjise.

Operatoti i aerodromit duhet té emérojé personin, i cili do t€ jeté pérgjegjés pér t€
siguruar se mirémbajtja pérkatése dhe inspektimet teknike té objekteve dhe pajisjeve té
ndricimit té aeroportit kryhen dhe regjistrohen né pérputhje me standardet dhe kérkesat.

Operatori i aerodromit duhet té emérojé pérgjegjésin e njésisé s& AGL/PWR,1icili do té
jeté pérgjegjés pér kryerjen dhe regjistrimin e inspektimeve dhe mirémbajtjen e té gjitha
sistemeve té ndticimit té aeropottit.

5.4 Instalimi i AGL

Sistemi i AGL zakonisht pérmban njé pajisje té vetme pér kontrollin dhe monitorimin e
ndricimit né acrodrom si dhe disa qarqe né seri t€ rrymés sé vazhdueshme.
Elementét né vijim pérbéjné njé qark né seri té rrymés sé vazhdueshme:
a) Rregullatori i rrymés sé vazhdueshme (CCR — Constant Cutrent Regulator))
b) Qarku kryesor, i cili pérfshin:
i. kabllon kryesore;
ii. serité e transformatoréve AGL ose transformatorét izolues.
c) Serité e qarkut dytésor, t€ cilat pérfshijné:
i. kabllot dytésore;
ii. montimin e dritave apo pajisjeve t€ tjera.
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Figura 1.20 Qarku né seri 1 riymés sé vazhdueshme té AGL

Personeli pérgjegjés duhet té lexojé seksionin e instalimit t&€ t€ gjithé komponentéve tC
sistemit pérpara instalimit té pajisjeve. Njohja e miré dhe e ploté e komponentéve tc
sistemit dhe kétkesave té tyre do t& ndihmojé qé pajisjet té instalohen né ményré t€ sigurt
dhe efikase. Vetém personeli i kualifikuar duhet t€ angazohet né instalimin e pajisjeve t€
AGL si dhe duhet té pérdoren vetém pajisjet e miratuara.

Tekniku i AGL/PWR duhet té sigurojé qé jané respektuar té gjitha udhézimet per
instalimin e komponentéve dhe aksesoréve.

Tekniku i AGL/PWR duhet té sigurojé instalimin e t& gjitha lidhjeve elektrike bazuar né
standardet e aplikueshme.

Duhet té pérdoren vetém telat elektrik me madhési dhe izolim t€ mjaftueshém pér t€
pérballuar rrymén e vlerésuar dhe nivelin e tensionit. Té gjitha instalimet elektrike duhet
té plotésojné standardet e aplikueshme. Instalimet clektrike duhet t€ shpérndahen pérgjaté
linjave t€ mbrojtura.

Tekniku i AGL/PWR duhet té sigurohet qé ato nuk do té démtohen gjaté lévizjes sé
pajisjeve dhe kafshéve.
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Tekniku i AGL/PWR duhet t¢ mbrojé komponentét nga démtimi, vietérimi si dhe nga
kushtet e mjedisit.

Duhet té sigurohet njé hapsité e mjaftueshme pér mirémbajtje, qasje né panel (pér
produket e rrymés elektrike) dhe largim té mbuluesit apo kapakut (pér produket e rrymes
elektrike).

Pajisiet duhet t& mbrohen me pajisie té sigurisé, si¢ pércaktohet me rregulloret e
zbatueshme t€ sigurisé.

Nése pajisjet e sigurisé duhet medoemos t€ largohen pér instalime, tekniku 1 AGL/PWR
duhet ¢i instalojé ato menjéhére pasi t& kryhet puna dhe té kontrollojé nése pajisjet
funksionojné si¢ duhet.

5.5 Mbérthyeset

Vetém mbérthyeset e llojit té njéjté me ato té furnizuara fillimisht me pajisjet mund té
pérdoren.

Mbésthyeset duhet té jené gjithmoné té shtrenguata deri né nivelin e rekomanduar. Dubhet
té pérdoret ¢elési rrotullues i kalibruar dhe duhet pérdorur loji i rekomanduar 1 ngjitésve.
Personeli pérgjegiés duhet té ndjeké udhézimet pér ngjitéset e nevojshme pér
mbérthyeset.

Neésé nuk respektohet pika e mésipérme, litimi i mbérthyesve mund t€ démtojé pajisjen.

Kjo mund t€ ¢ojé né njé situaté shumé té rrezikshme nga pjesét e mbétura gjaté punimeve
(FOD), me pasoja potencialisht vdekeprurése.

Shembull: Buloni UNC 3/8” mund ¥ futet né njé vrimé M10 # shpuar. Megjithaté, kombinimi 1
1illé mund ¢ dimtofé dadon dhe nuk siguron njé shivingim # miré. Bulonat mund t ¢hirohen nén
ndikimin ¢ avionéve qé livizin sipér. Pérdorimi i bulonave 16 gabuar mund # gojé né démtimin ¢ filetimit
1 vrimiés 5§ shpuar qé ka rol mbajtés né montim, apo né fiksimin ¢ gabuar ¥ pajisfes.

5.6 Operimi

Vetém personeli i kualifikuar qé éshté fizikisht i afté t€ operojé me pajisjet dhe g€ né
ndonjé ményré nuk humb apo zvogélon aftésité e tij (p.sh. ndikimi i alkolit apo
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substancave té tjera) qé do té ndikonte né gykimin apo kohén e reagimit qé duhet té
operojé mé pajisjet e AGL.

Personeli pérgiegjés duhet t'i lexojé té gjitha procedurat para se t& operojé me pajisjet. T¢
kuptuarit e komponentéve té sistemit dhe funksionimit t€ tyre mund t€ ndiihmojé né
opetimin me pajisjet né ményré té sigurt dhe efikase.

Para startimit té pajisjeve, tekniku i AGL/PWR duhet té kontrollojé t€ gjitha celésat e
sigurisé dhe pajisjet e mbroijtjes, si¢ jané modelet dhe mbrojtésit. T¢€ gjitha pajisjet duhet té
jené plotésisht funksionale. Nése keto pajisje nuk punojné né ményré t€ duhur, atéheré
nuk duhet té operohet me kéto pajisje. Sistemi automatik i mbylljes ose i ndérprerésit
elektrik apo valvulave pneumatike nuk duhet deaktivizuar apo anashkaluar.

Personeli i AGL/PWR nuk duhet té operojé kurré njé pajisje e cila dihet se ka njé defekt.
Personeli i AGL/PWR nuk duhet té béjé pérpjekje t€ operojé ose riparojé pajisjet
elektrike nése ka sasi t€ ujit t€ ndenjur brenda.

Personeli i AGL/PWR nuk duhet t& operojé me pajisjet né mjedise me lagéshtit€, mjedise
qé pérmbajné léndé djegése apo shpérthyese, pérveg rasteve kur éshté vlerésuar se kéto
mjedise jané t€ sigurta pér operim.

Asnjéheré nuk duhet té preken lidhjet e ekspozuara elektrike né pajisje petdetisa rryma
éshté ON (e aktivuar). Teknike duhet té sigurojé gé lidhjet e ekspozuara elektrike jan€ té
fikura.

5.7 Magazinimi

Pajisja duhet té ruhet né paketimin e saj origjinal brenda njé zone t€ mbrojtut.
Magazina né sipérfaqe té€ mbyllura:

- Temperatura e depos: - 10 °C ded + 50 °C
- Lagéshtia: < 95% e pa kondensuar

Pér periudhat e gjata t& magazinimit (mé & gjata se njé vit), dritat LED duhet t€ mbushen
me energji njé heré né vit né intensitetin nominal (6.6 Amper) pér 20 minuta..
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KAPITULLI 6 — Mirémbajtja

Sistemet e ndricimit, & specifikvara né UM Nr. 130/2012 kapitulli A1-10.16 apo né
Aneksin 14, Vol I, Kapitulli 5 i ICAO-s si dhe né UM Nr. 122/2019, ADR.OPS.C.015,
projektohen pér té garantuar pajisjet ndihmése vizuale & pilotéve i duhen pér t€ operuar
avionét né ményré té sigurt dhe eficiente né t€ gjitha kushtet e motit gjaté dités dhe natés.
Né ményré qé sistemet e ndricimit té jené efektive, karakteristikat e cdo pajisjeje ndihmése
vizuale duhet té mirémbahen gjaté sé gjithé kohés. Ky objektiv mund t€ artihet népérmyjet
zhvillimit dhe aplikimit té procedurave t€ duhura té€ mirémbajtjes. Niveli mé i larté 1
standardeve té mirémbajtjes duhet té aplikohet. Né momentin g€ njé sistem ndricimi
éshté instaluar, pérdorimi i sistemit dhe niveli i shérbimit té ofruar nga ky sistem varet
drejtpérdrejt nga efektiviteti i kryetjes sé punéve té mirémbajtjes.

Pozicioni i punés sé personelit ¢ do t€ kryejé mirémbajtjen e pajisjeve ndihmése vizuale
duhet ti dedikohet vetém elektricistéve me eksperience me voltazhin e larté, qarqet e
lidhura si dhe ndricimin. Kéto individé duhet t€ jené prezent né aeropott ose ‘on call’
gjaté oréve té opetimit t& aeroportit pér t€ korrigjuar ¢do problem gé mund té zhvillohet.
Gjithashtu, duhet té ktijohen programe trajnimi pér té rritur kompetencén e personelit t€
mimrébajtjes si dhe pét t'1 pérditésuar ato me t€ rejat e fundit nga fusha.

Tre matetiale q¢ mund té pérdoren gjithashtu si udhézues pér operatoret e aerodromeve
né lidhje me praktikat e mirémbajtes t€ sistemit t€ ndricimit dhe sistemeve elekttike jané:

1. Doc 9157 Aerodrome Design Manual (Part 4 — Visual Aids);
2. Doc 9157 Aerodrome Design Manual (Part 5 — Electrical Systems);
3. Doc 9137 Airport Services Manual (Part 9 — Airport Maintenance Practices).
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6.1 Politikat dhe procedurat e dokumentuara — Programet e mirémbajtjes

a) Politikat dhe procedurat e dokumentuara duhet t€ vendosen né até ményré qé
lehtésojné pérdorimin e tyre. Ato duhet t€ jené té qarta, té pérditésuara dhe té vendosen
né dispozicion té té gjithé personelit té pérfshiré né aktivitetet pétrkatése.

b) Politikat dhe procedurat e dokumentuara duhet t& pérfshijné si minimum aspeketet e
méposhtme:

politikat dhe objektivat

sttuktura organizative

pérgjegjésité dhe autoriteti shogérues
proceset dhe procedurat

pasqytimet ¢ brendshme dhe té jashtme
procedutrat e kontrollit té brendshém

trajnimi 1 personelit

referenca té lidhura né dokumente shoqéruese

o 0N A

ndihmé nga autoritetet e tjera kompetente (kur kérkohet)

Stafi i mirémbajties AGL duhet ti referohet gjithashtu ne materialin e miratuar nga
Drejtori Ekzekutiv i AAC me Vendimin nr.9 date 17/5/2021 “ Per nje shtese ne
vendimin nr. 10 date 04.09.2019” kapitulli CS-ADR.IDSN.S — Sistemet Elektrike,
CS.ADR.DSN.S.895 Nivelet e Shérbimit, UM Nr. 130/2012 A1-9.1.6, Manualit t€
Projektimit té¢ Aerodromit t€ ICAO-s (Pjesa 5, Sistemet Elektrike) dhe Manualit t€
Shérbimeve té Aeroportit té ICAO-s (Pjesa 9, Praktikat e mirémbajtjes aeroportuale).
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6.2 Skema kohore e mirémbajtjes parandaluese

Frekuenca

Kontrolli

Veprimi

Ditor

Mujor

Gjysmé-vjetor

Pas largimit t& borés

Pér prodhimin e ulét té drités Nése  prizmi  pérmban

sipas Aneksit 14 t& ICAO-s

Né ményté vizuale duhet té
kontrollohet kondensimi né
pjesén e brendshme
ptizmit (prania e lagéshtisé

ose ujit)

Pajisjet qé nuk funksionojné

Prania e ujit né mbéshtetésin

e montimit

Pér pajisjet e démtuara

papastérti, duhet pasttuar.
Nése ptizmi nuk pérmban |
papastérti, duhet zévendésuar
pajisja dhe komponentét me
defekte.

Duhet zévendésuar pajisja
dhe  komponentét  me

' defekte.

Duhet zévendésuar pajisja
dhe  komponentét  me
defekte.

Duhet hequr téré uji nga
mbéshtetési 1 montimit. |
Duhen tharé t€ gjitha pjesét e
instalimit.

Duhen zévendésuar t€ gjitha
pjesét e démtuara.

Duhet ménjanuar shkaku 1
hyrjes sé wjit.

Duhen zévendésuar t€ gjithé
pajisjet.

Duhet t& pérdoret fshesa
elektrike pér té€ laguar borén
afér pajisjes, nése éshté e

mundut.
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Pér planifikimin e programit t& mirémbajtjes si dhe pér mbajtjen e njé datavaze mund t€
pérdoret sistemi CMMS (Computetized Maintenance Management System- Sistemi
Elektronik i Menaxhimit t€ Mirémbajtjes)), cili pérmban:

- Skedulén e punéve respektive sipas afateve kohore té pércaktuara (javore, mujote,
3-mujore, gjysmé-vjetore, vjetore etj.);

- Punét e mirémbajtjes korrigjuese;

- Punét e mirémbajtjes parandaluese;

- Format e mirémbajtjes;

- Ndjekja e rendit té punéve

- Ndjekja e pjeséve rezervé té ruajtur né magazing

- Masat e mirémbajtjes

T€ gjitha pikat e mésipérme mund té ndigen né “real time”.
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Figura 1.21 Sistemi Elektronik i Menaxhimit t&€ Mirémbajtjes
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6.3 Mirémbajtja e sistemit té afrimit dhe t& ndrigimit té pistés

Sipas Aneksit 14, Volumi I, operatori i aerodromit duhet t€ pérdoré njé sistem
mirémbajtjeje parandalues té mjeteve ndihmése vizuale pér té garantuar besueshméring e
sistemit t& ndricimit.

Ancksi 14, Volumi I, rekomandon qé sistemi i mirémbajtjes parandaluese 1 pérdorur pét
pistat me afrim preciz té kategotisé I, duhet té keté si objektiv qé, gjaté ¢do periudhe té
operimeve té kategotisé I, té gjitha aftimet dhe dritat e pistés jané té€ pérdorshme dhe gé
né ¢do rast té paktén 85 pérgind e diitave jané té pérdorshme né secilén nga kéto qé
vijojné:

e sistemi 1 ndri¢cimit t€ afrimit preciz té kategorisé I;

e dritat e pragut té pistés;

e dritat e skajit té pistés; dhe

e dritat fundore té pistés;
NEé ményré gé té sigurohet vazhdimésia e drejtimit, njé drité jashté shérbimit nuk duhet té
lejohet prané njé drite tjetér jashté shérbimit, pétve¢ nése hapésira e drités éshté dukshém

mé e vogél se ajo e specifikuatr.

Shénim: NEé rastin e baretave dhe shiritave travers me dy drita ‘jashté shérbimi® t€
njépasnjéshme, drejtimi nuk humbet.

Aneksi 14, Volumi I, rekomandon qé sistemi i mirémbajtjes parandaluese i pérdorur pér
njé shirit ndalimi (stopbat) té siguruar prané pozicionit té ndalimit para hyrjes né pisté€ qé
pérdoret né kryqezim me njé pisté t€ destinuar pér operime né kushtet e shikimit pamor
mé pak se njé vleté prej 350 m, duhet té kené objektivat e méposhtme:
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e jo mé shumé se dy drita do té mbeten jashté shérbimit; dhe

e dy drita njera pas tjetres nuk duhet té mbeten jashté shérbimit pérveg nése ndatja e
drités éshté dukshém mé e vogél se ajo e specifikuar.

Aneksi 14, Volumi I, rekomandon qé sistemi i mirémbajtjes parandaluese i pérdorur pér
njé rrugé lidhése té destnuar pér pérdorim né kushtet e shikimit pamor t€ pistés mé pak
se njé vleré prej 350 m, duhet té keté si objektiv qé dy drita ngjitur me vijén gendrore t€
rrugés lidhése nuk duhet t€ jené jashté shérbimit.

Gjthashtu, Aneksi 14, Volumi I, rekomandon g€ sistemi i mirémbajtjes parandaluese qé
pérdoret pér njé pisté té destinuar pér ngritje né kushtet e shikimit pamor té pistés mé pak
se njé vleré prej 550 m duhet té keté si objektiv qé gjaté gjithé periudhés sé operimit té
gjitha dritat e pistés t€ jené t€ pérdorshme dhe qé né ¢do rast:

o (¢ paktén 95 pér qgind e dritave jané té pérdorshme né dritat e vijés gendrore t€
pistés (aty ku éshté siguruar) dhe né dritat fundore té pistés; dhe

o t¢ paktén 75 pérqind e dritave jané té pérdorshme né dritat e fundit té pistés.

NEé ményté qé té sigurohet vazhdimésia ¢ drejtimit, njé drité jashté shérbimit nuk duhet té
lejohet prané njé drite tjetér jashté shérbimit.

Aneksi 14, Volumi 1, rekomandon gé sistemi i mirémbajtjes parandaluese qé do té
aplikohet pér pistat me aftim preciz té Kategorisé II/III té pérmbajné pikat e méposhtme:

1. Inspektim vizual dhe matje on-site té intensitetit, shpérndarjes sé rrezes si dhe
otientimit té drités té pérfshira né sistemet e ndricimit té pistés dhe té afrimit.

2. Kontroll dhe matje e karakteristikave elektrike t€ ¢do qarku elektrik té pérfshiré né
sistemin e ndricimit té pistés dhe té afrimit.

3. Kontroll i funksionimit kortekt t€ ményrés sé kontrollit t€ intensitetit té drités nga
kontrolli 1 trafikut ajror (ATC).
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Gijithashtu, Aneksi 14, Volumi 1, rekomandon qé pér t& gjithé dritat e pérfshira né
sistemin e aftimit dhe té ndrigimit té pistés pér pistat mé afrim preciz té Kategorisé I1/III:

1. Matjet on-site t€ intenstitetit, shpérndatjes sé rrezeve dhe otientimit té dritave té kryhet
te t& gjithé dritat, pér sa &shté e aplikueshme, pér t€ garantuar pérputhshmétiné me
specifikimet e aplikueshme té Aneksit 14, Volumi 1 dhe:

2. Matjet e intensitetit, shp'érndarjés sé rrezeve dhe otientimit té dritave duhet té€ kryhen
me ané t€ njésive té lévizshme matése mé njé saktési té mjaftueshme pér té analizuar
karakteristikat e ¢do drite individualisht.

Shénim: Eksperienca ka treguat se mirémbajtja e performancés s€ ndricimit né pérputhje
t€ ploté me specifikimet e Aneksit 14, Volumi 1, nuk mund té arrihet vetém me
inspektime vizuale on-site apo skedula mirémbajtjeje. Kjo tekniké, né mé t€ mirén e saj,
mund té identifikojé avati té llambés, démtime strukturore etj. Performanca operacionale
e ndricimit varet nga renditja e dritave t€ pastra né ményré té drejté duke emetuar rrezen e
pérshkruar. Pra, Aneksi 14, Volumi 1 rekomandon qé njé ményré pér té monituar
petformancés e shérbimit pér ¢do drité individualisht té pérfshiré né sistemit e afrimit dhe
t€ ndricimit pér pistat me afrim preciz té Katégorisé II/IIT éshté duke pérdorur njésité e
lévizshme matése.
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6.4 Mirémbajtja dhe riparimi

Vetém personeli i AGL/PWR duhet t€ lejohet t€ kryejé detyrat e mirémbajtjes,
diagnostikimit (troubleshooting) dhe riparimit. Vetém petrsonat e trajnuar né ményrén e
duhur dhe qé kané njohuri pér pajisjet e industrisé mund té kryejné serviset e pajisjeve.
Rregulloret né fuqi t€ sigurisé duhet t€ zbatohen gjithmoné. Personeli i AGL nuk duhet té
kryejé né asnjé moment mirémbajtjen apo té ndérmarré ndonjé masé mirémbajtése para
se té konfirmohet se rryma elektrike &shté ndérpreté né ményré t€ sigurt. Duhet pasur
kujdes gjaté fikjes dhe ndezjes sé lidhésve primaré t€ tensionit té larté.

- Gjithmoné duhet té pérdoren aparatet e siguris€ kur punohet me pajisjet.

- Gyithmoné duhet té ndigen procedurat e rekomanduara té mirémbajtjes sipas
manualit t&€ pérdorimit t€ pajisjeve.

- Personeli nuk duhet t€ kryejé servisin e asnjé pajisjeve, nése nuk éshté i pranishém
nj€ person tjetér i trajnuar pér dhénien e ndihmés sé paré dhe CPR.

- Pas kryerjes sé servisit, t€ gjitha kabllot dhe telat e pajisjeve né toké té fikura, duhet
té rindizen.

- 'T€ gjitha pajisjet pércuese duhet té kené tokézim.

- Vetém pjesét e aprovura pér zévendésim duhet té pérdoren.

- Pérdorimi i pjeséve té€ pa aprovuara ose ndryshime té pa aprovuara mund té
zvogélojné performancén e caktuar dhe té krijojné rrezik pér siguring.

- Sistemet e mbylljes duhet té kontrollohen né ményré periodike pér té siguruar
efektivitetin e tyre.

- Personeli nuk duhet t€ pérpiqet té kryejé shérbimet e servisit té pajisjeve elektrike
nése ka wjé t& ndenjur. Personeli duhet t& keté kujdes gjaté kryerjes sé servisit té
pajisjeve elektrike né mjediset me lagéshti té€ madhe.

- Gjaté punés me pajisjet elektrike, duhet t€ pérdoren vegla me doreza té izoluara.

- Personeli 1 angazhuar né mirémbajtjen e sistemeve pér furnizimin me rrymé
elektrike, para fillimit t& punés, duhet té sigurojé qé t€ gjitha shérbimet elektrike
duhet t€ izolohen nga furnizimi me rrymé elektrike dhe té kené tokézim.
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6.5 Ményrat e monitorimit
6.5.1 T€ pérgjithshme

Sistemi i monitorimit t& ndrigimit duhet té aplikohet né acrodrom pér té treguar statusin
operacional té sistemit té ndricimit. Ményra t€ ndryshme té monitorimit duhet t€ jené né
dispozicion. Personeli 1 AGL mund té pérdoté menyrén e monitorimit me zbuluesin e
defekteve mé llambé té rregullatoréve t&€ trymés sé vazhdueshme (Lamp Fault Detection
of Constant Current Regulators) ose me sistemet individuale té kontrollit dhe monitotimit
t€ drités (ILCMS — Individual Light Control and Monitoring Systems:, qé kontrollojné
statusin e drités duke kryer njé test t€ vazhdimésisé né pjesén sekondare t€¢ modulit né
distancé té& ILCMS. Né rast t€ njé avarie té drités, déshtimi zbulohet nga sistemi elektronik
iintegruar né drité. AGL ILCMS éshté njé pjesé e sistemit A-SMGCS.

Control
&
Monitoring

. Circuits .
& AGL

Rotaling Beacon
and Obsyuction Lights

Optioral
i (=)&)

Floure {: ALCMS Interface Overviaw

Figura 1.22 Monitorimi i sistemit t€ ndrigimit

| Data e léshimit: 07/06/2022 | Rishikimi Nr: 00 Faqe: 62 nga 65 |




MANUAL UDHEZUES
NDRICIMI AERONAUTIK NE TOKE, SIGURIA NE OPERIM

$ DHE MIREMBAJTJA

AUTORITETS | AVIAQLONIT CIVIL Zotéruesi 01

Dokumenti O1.MU.07

6.5.2 Raportimi i ndérpretjes sé ndrigimit té aerodromit

Gdo ndérprerje e drités né aerodrom qé zbulohet duhet t& ripatohet sa mé shpejt qé té
jet¢ e mundur. Specifikimet e rradhitura mé poshté kané pér géllim té€ pércaktojné
objektivat e nivelit té performancés sé mitémbajtjes. Ato nuk kané pér qéllim té
pércaktojné nése sistemi 1 ndricimit éshté jashté funksionimit, apo té neglizhojné
ndérpretjen, por kané pér qéllim té tregojné se kur ndérprerja e ndricimit duhet té
lajmérohet te zyra e NOTAM. Speciifikimet e ndri¢imit duhet t€ pérdoren si nxités pér
leshim e NOTAM dhe t€ késhillojné pilotét pér ndérpretjen aktuale pérvéc nése
ndérprerja mund té riparohet pérpara petiudhés sé ardhshme t& pérdotimit,

Shénim: Njé drité konsiderohet té jeté ndérpreré kur trezet kryesore t& drités jané jashté
gamés s€ caktuar, ose kur intensiteti mesatar kryesor i rrezes éshté mé pak se 50 % nga
vlera e caktuar. Pér njésité e drités ku intensiteti mesatar i rrezeve kryesore éshté mé i larté
se vlera e caktuar, vlera prej 50 % duhet t€ ndétlidhet me vletén e projektimit.

6.4.3 Skema elektrike ashtu si jané té instaluara (As-build eletrical scheme)

Njé set i skemave elektrike ashtu si jané té instaluara duhet t€ jeté né dispozicion. Keto
skema duhet t& pérditésohen dhe ¢do ndryshim né terren duhet té reflektohet menjéheré
né kéto skema. Saktésia e diagramave té té gjitha qarqeve, skicave dhe pérshkrimeve duhet
té kontrollohen sé paku né baza vjetore.

6.5 Testimi pér funksionimin e pajisjeve té instaluara t&¢ AGL

Personeli i AGL/PWR qé bén testimin pér instalimin e AGL duhet té keté parasysh:

- Tensioni i transformatorit né seti nuk duhet té tejkalojé 200 W, pér versionet me
opsionin e monitorimit;

- Lidhjen e pajisjes me transformatorin;

- Né kété moment, mos t& aktivizojé asnjé njési t&¢ komunikimit né distancé mes
instalimit dhe transformatorit;

- 'T€ caktojé intensitetin e gjeneratorit té rrymés sé vazhdueshme né 6.6 A.

- Té€ kontrollojé nése drita punon né ményré t€ duhur pér 10 sekonda.
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- T€ fiké gjeneratorin e rrymés sé vazhdueshme nésé pajisja nuk ka punuar ose éshté
ndérpreré para kohés sé testimit.

6.6 Mirémbajtja dhe inspektimi i sistemeve pér mbrojtje nga rrufeja

Mirémbajtja dhe inspektimi rutiné i sistemeve té mbrojtjes nga rrufeja kané réndési jetike
pér t€ siguruar vazhdimésiné dhe pérputhshmériné me standardet kombétare té sigurisé
né operim.,

Aeroportet duhet t& marrin parasysh zbatimin e programeve té mirémbajtjes parandaluese
dhe t€ mirémbajné integritetin e sistemeve t€ tyre pér mbrojtjen nga rrufeja.

Mg poshté jané dhéné disa dispozita té réndésishme té listés sé kontrollit pér
mirémbajtjen e mbrojtjes nga rrufeja qé personeli i AGL duhet té marré parasysh:

- Inspektimin e t€ gjitha shufrave pér mbrojtje nga trufeja (air terminal) pér té
siguruar se asnjé nuk éshté i lakuar, plasaritur, thyer apo i demtuar.

- Mbérthimin e shtréngimin e komponentéve dhe pércuesve, ku éshté e nevojshme.

- Kontrolli pér lidhjet e kabllove t& lituara, démtuara ose té prera; Kontrolli i
lidhésve ose pjeséve té bashkuara pér té siguruar qé té gjitha jané té lidhura miré
dhe nuk 1 kané skajet e lira.

- T€ sigurohet se lidhésit pérgjaté cative jané t€ lidhur miré mé pércuesit e catisé
sipas standardeve té industrisé dhe se mbajtésit e kabllove dhe mbéshtetésit jané té
lidhur miré né njé distancé t€ duhur dhe funksionojné né ményré té sigurt.

- Testet e vazhdimésise dhe matjet e rezistencés sé sistemit dhe elektrodat pér
tokézim.

- Inspektimi dhe testimi i pajisjeve pér mbrojtje nga intensitetet e médha elektrike.

- Konfirmimi se asnjé pjesé e sistemit nuk éshté dobésuar nga korrozioni apo
dridhjet (vibrimi).

- Inspektimi monitorues (i rekomanduar ¢do 3-5 vite, ose pas ndryshimeve
sttukturore dhe/apo vendosjes sé cative té reja) pér té siguruar qé metodat e
pérgjithshme té instalimit dhe matetialet jané né pajtueshméri me standardet e
industrisé pér siguri.

- Metodologjiné e vlerésimit té riskut pér té pércaktuar nése struktura shtesé éshté né
rrezik nga rrufeja.
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6.7 Udhé&zuesi pér diagnostikimin e problemeve (troubleshooting)

Problemi Shkaku i mundshém | Zgjidhja e mundshme
Nuk ka drité apo drita | Lidhja me rrymén  ka | Duhet larguat instalimi.
nuk éshté stabél probleme. Duhet kontrolluar lidhja
' elektrike, kabllon dhe priza.
LED ka njé problem. " Duhen zévendésuar pjesét
optike.
' Lidhja e pjeséve optike me Duhen larguar pjesét optike.
PCB ka njé problem. Duhen kontrolluar lidhjet
elektrike dhe kabllot.
- PCB ka njé problem. Duhen zévendésuar pjesét e
brendshme t€ mbuluara.
Prodhimi i drités éshté€ i | Prizmi éshté i papastér. Duhet pastruar prizmi.
ulét LED ka njé problem. Duhen zévendésuar pjesét
optike.
- PCB ka njé problem. Duhen zévendésuar pjesét e

brendshme té mbuluara.

6.8 Raportimi i detyrueshém i ngjarjeve

Né pérputhje me Urdhrin e Ministrit té Infrastrukturés dhe Energjisé Nr. 89, daté
05.05.2022 “Pér miratimin e rregullores pér raportimin dhe ndjekjen e ngjarjeve né
aviacionin civil né Republikén e Shqipérisé”, ngjatjet té cilat pérfaqésojné njé rrezik té
konsiderueshém pér siguriné né operim pérfshiré mangési té konsiderueshme né
sistemin e ndricimit sipas Aneksit 7 té kétij UM duhet té raportojné prané AAC duke
pérdorur formularin ACAA MOR 5 i cili éshté né dispozicion né fagen zyrtare té
AAC-sé dhe té dérgohet prané adresés mot(@acaa.gov.al.
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