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NE RAST TERMETI: JA SIMENAXHOHET NJE
EMERGJENCE NATYRORE NE AEROPORT?

utoriteti i Aviacionit Civil, Albcontrol,
AAeroportet si dhe kompanité ajrore gjaté

veprimtarisé sé tyre, pérballen me ngjarje
té ndryshme té cilat né ato raste kur nuk mund
té eliminohen krijojné mundési pér incidente té
renda dhe aksidente ajrore. Aksidentet ajrore
shkaktojné déme njerézore dhe materiale me
ndikim té madh né opinionin publik. Njé seri
térmetesh goditén Shqipériné gjaté fundit té
muajit Néntor. Térmetet nuk kané asnjé efekt tek
aeroplanét gjaté fluturimit, por transporti tokésor
dhe infrastruktura éshté shumé mé e ndjeshme
ndaj démtimeve, gjé qé né fund té fundit mund té
nénkuptojé vonesa apo anulime té fluturimeve.
Udhétarét té cilét planifikojné té vizitojné zona
té goditura nga térmeti nuk kané nevojé té
shqgetésohen, por duhet té mbajné né mend disa
masa té thjeshta sigurie né ményré gé té mos
kapen nga paniku nése toka fillon té tronditet.
Pavarésisht nése jeni né njé aeroport apo kudo
tjetér né udhétimet tuaja, éshté e réndésishme
té zbrisni né toké dhe té paktén té mbuloni kokén
dhe gafén pér té mbrojtur ato pjesé té cénueshme
té trupit tuaj nga rénia e mbetjeve té pjeséve té
démtuara. Nése ju ndodh té jeni né njé aeroplan né
toké, kur bie njé térmet, mund té merrni té njéjtin
pozicion té pérkulur té cilin do ta bénit gjaté njé

Foto ilustruese

uljeje emergjente. Aeroplanét jané njé vend mjaft
i sigurt pér tu ndodhur gjaté njé térmeti, madje
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edhe kur jané té parkuar né toké.

Operatori i avionit/Shoqéria ajrore/Departamenti i
shérbimeve né toké gjaté njé emergjence natyrore:
. njofton kontrollin e trafikut ajroré/
menaxherin né detyré ODM

. dérgon personelin dhe pajisjet kryesore né
fasilitete té siguruara té kompanisé

. pérgatit evakuimin e fasiliteteve
kompanisé né rast se kjo éshté e nevojshme
Njé nga shqetésimet kur jeni né terminalin e njé
aeroporti jané pjesét e ndértesés gé mund té
shemben, gjé e cila nuk pérbén njé shqetésim kur
jeni né pistén e aeroportit.

Me synimin e harmonizimit té té gjithé burimeve
njerézore dhe materialeve pér pérballimin
e emergjencave natyrore né aviacionin civil,
aeroportet kané njé plan emergjence ku i gjithé
personeli i aeroportit dhe té gjithé giramarrésit,
marrin masat e nevojshme pér té mbrojtur jetén
dhe pronén gjaté katastrofave natyrore. Aeroporti
kaproceduraté caktuarapértérikuperuaroperimet
sa mé shpejt té jeté e mundur, né ményré qé dhe
siguria teknike té garantohet pas njé goditjeje. Pasi
kané pérfunduar lékundjet e térmetit, prioriteti
i paré duhet t'i jepet verifikimit té plasaritjeve né
pisté, siedhe mbetjeve qé mund té paraqesin rrezik
pér aeroplanét. Njé inspektim i tillé né ményré té
vazhdueshme gjaté dités, gjithsesi pas térmetit
ky veprim pérbén njé pérparési kryesore, pasi
garantohet siguria teknike pér fillimin e operimeve
té aeroportit. Gjaté njé katastrofe té shkaktuar nga
natyra si térmeti,

té
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gjitha masat sa mé shpejt té jeté e mundur
pas tronditjeve, qé té gjitha departamentet
e aeroportit té jené té pérfshira né gjendje
emergjence dhe té njoftojné sipas skemés té
miratuar té planit té tyre té emergjencés (pér
incidentet né aeroport).
Veprimet e para jané:

Q eroporti Ndérkombétar i Tiranés, merr té

. té kontrollojé trafikun ajror dhe tokésor
nga zona e prekur;

. té vendosé personelin dhe pajisjet né
gjendje gatishmérie;

. té sigurojé pajisjet dhe fasilitetet sa mé
miré té jeté e mundur;

. té koordinojé operimin e aeroportit, té

dérgojé personelin dhe pasagjerét né fasilitetet e
siguruara té aeroportit;

. té organizojé qé makinat dhe pajisjet té
jené té disponueshme;

. té sigurojé gé fasilitetet e nevojshme té
aeroportit té jené té siguruara pér té pérballuar
njé fatkegési natyrore té mundshme;

. té instalojé ndricimin e emergjencés kur
ajo kérkohet apo né rast ndérprerjeje té energjisé.
Né asnjé rrethané, shtypi apo ndonjé person
tjetér i paautorizuar nuk do té lejohet brenda
Vijés sé sigurisé deri né momentin e autorizimit
nga drejtuesi i emergjencés né VENDNGJARJE.
Né asnjé moment, punonjésit e Shoqgérive
dhe Organizatave té vendosura né aeroportin
ndérkombétar “Néné Tereza” dhe/ose nga
aeroporti ndérkombétar “Néné Tereza”, nuk do té
lejohen té flasin (apo spekulojné) né media né rast
se nuk jané té autorizuar pér kété.

“Si pasojé e Iékundjeve té forta té térmetit gjaté
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méngjesit té datés 26 Néntor, pérkatésisht né
orén 03:54 minuta, né Aeroportin Ndérkombétar
“Néné Tereza”, u bé evakuimi i menjéhershém
drejt pikave té grumbullimit, si né zoné tokésore
po ashtu dhe né zoné ajrore.

Menjéheré u kontrollua terminali, pista dhe zonat
e manovrimit, i gjithé perimetri dhe stacionet e
karburantit. Nga kontrollet e béra nuk rezultoi
té kishte déme nga térmeti. Né orén 04:28
minuta, situata u normalizua dhe operimet filluan
normalisht.”
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jé tjetér kompani Evropiane, vien me linja té tjera fluturimesh duke ofruar ¢mime mé
N konkurruese né treg. Béhet fjalé pér prestigjiozen botérore “easyjet”, e cila disa dité mé
paré preku tokén shqiptare, duke ¢elur késhtu linjén e re té operimeve té késaj kompanie
né destinacionet Milano dhe Gjenevé.
“easyjet” éshté kompania e dyté mé e madhe e fluturimeve low-cost né Europé, me gendér né
Londér, e cila né flotén e saj pérbéhet nga mbi 200 avioné, qé operojné drejt mbi 600 destinacioneve
né 133 aeroporte té botés dhe transporton mbi 59 milion pasagjeré né vit.

Avioni i kompanisé easyJet i sapoulur né Aeroportin Ndérkombétar “Néné
Tereza”

ICAO: ZGJIDHET PRESIDENTI | KESHILLIT

érmes Buletinit Elektronik, Sekretariati
Pi ICAO-s ka njoftuar mé daté 25 Néntor

2019, né takimin e pesté té Sesionit té
218%, Késhilli i Organizatés Ndérkombétare té
Aviacionit Civil (ICAO), zgjedhjen e Z. Salvatore B
Sciacchitano (Itali) si President té Késhillit.
Z. Salvatore Sciacchitano do té géndrojé né kété
detyré nga 1 Janar 2020 deri mé 31 Dhjetor
2022.

Z. Salvatore Sciacchitano (né mes) i zgjedhur si President i Késhillit té
ICAO-s.
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TIRANE: WORKSHOP ME TEME "MONITORIMI |
ZBATIMIT TE PLANIT TE PERFORMANCES (PPIM) DHE
ZHVILLIMII PLANIT TE BIZNESIT"

Autoritetit té Aviacionit Civil, u organizua
workshop-i me temé “Monitorimi i Zbatimit

té Planit té Performancés (PPIM) dhe Zhvillimi i

Planit té Biznesit”. Mjeti i pérdorur pér planifikimin

dhe monitorimin e performancés dhe planit

té biznesit éshté “Plan2Match”, njé aplikacion
inteligjent i zhvilluar nga Marréveshjet dhe Njésia

Mbéshtetése e Mbéshtetésve té EUROCONTROL.

Ky aplikacion ndihmon Ofruesit e Shérbimit té

Lundrimit Ajror (ANSP) dhe Autoritetet Kombétare

té Mbikéqyrjes (NSA) té planifikojné, vlerésojné

dhe menaxhojné punén e tyre dhe aktivitetet e

raportimit. Mjeti siguron njé mjedis digjital té

thjeshté, intuitiv dhe migésor pér pérdoruesit
gé standardizon komunikimin midis NSA-ve dhe

ANSP-ve,

Ky mjet éshté plotésishtiazhurnuar dhe pérputhet

me kornizén aktuale legjislative dhe evolucionin e

tij:

* Mijeti Plan2Match éshté zhvilluar me géllim
pér té mbéshtetur zbatimin e kérkesave
té kuadrit aktual té rregullimit té skemés
sé performancés, d.m.th. RREGULLIMI I
KOMISIONIT (BE) Nr. 390/2013 i 3 Majit 2013,
pér krijimin e njé skeme té performancés pér
shérbimet e navigimit ajror dhe funksionet e
rrietitdhe né bazé té kérkesave té pérdoruesve;

* Mijeti gjithashtu ka fleksibilitet té integruar
gé do té mundésojé zgjerimin e ardhshém
né kérkesa té tjera té monitorimit té
performancés, ndérsa ato shfagen né
pérputhje té ploté me kornizén rregullatore;

* Plan2Match do té harmonizohet vazhdimisht
me evolucionin e azhurnimeve té rregullimit
té skemés sé performancés.

Plan2Match éshté njé mjet mbéshtetés pér

vendimmarrjen ¢gé lehtéson hartimin dhe

monitorimin e Planit té Performancés sé njé
rregullatori té caktuar té Aviacionit. Né té njéjtén
kohé, mjetim

undéson ANSP-ve dhe potencialisht NSA-ve té

hartojné dhe modifikojné Planet e tyre té Biznesit.

Plan2Match éshté krijuar pér té vlerésuar

njé numér té parametrave dhe evolucionin e

Treguesve kryesoré té performancés (PK) né lidhje

me Planin e Performancés.

Né datat 14-15 Néntor, né ambientet e

Funksionalitetet kryesore té Plan2Match jané:

Pjesémarrésit nga drejtorité dhe sektorét e AAC, gjaté workshop-it qé u
zhvillua né Tirané prané zyrave qéndrore té AAC.

i. Krijimin e Planit té Performancés;

ii. Import i automatizuar i planeve ekzistuese
té performancés (CAPEX, KPI, et));

iii. Vlerésimin e kostos sé organizatés dhe
tarifave té njésive pér tarifat gjaté rrugés dhe
terminalit;

iv. Raportim i pérshtatur me kérkesat
rregullatore té BE-sé;

V. Gjenerim automatik i planeve vjetore;

Vi. Ndjekja e lidhjeve ndérmjet planeve té

biznesitté projekteve té ndryshme dhe objektivave
té lidhura me ESSIP, Pérmirésimet Operacionale
té SESAR, objektivat strategjiké té Menaxherit té
Rrjetit, planet dhe objektivat kombétare, et;j.;

vii. Prodhimin e raporteve pér monitorimin e
zbatimit té planit té biznesit dhe té performancés
(me krahasimin e té dhénave té planifikuara dhe
aktuale). Plan2Match mbéshtet gjithashtu krijimin
e Planeve té Biznesit, monitorimin e zbatimit té
Planit té Biznesit dhe kur éshté e nevojshme,
zbatimin e veprimeve korrigjuese té planeve
origjinale té biznesit. Ky workshop u organizua
nga AAC, né bashképunim dhe me mbéshtetjen e
EUROCONTROL.
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HI TECH

INTELIGJENCA ARTIFICIALE: NUK NEVOJITET PER TE
ZEVENDESUAR NJERIUN, POR PER TA BERE ATE ME EFIKAS

*John Hurley, Zyrtari Kryesori Teknologjisé, “RyanAir”

ér ne, "“makina gé méson” éshté e ardhmija.
PMakina gé méson si pjesé e inteligjencés

artificiale, éshté koncept i programit
kompjuterik gé mund té mésojé dhe adaptojé té
dhéna té reja pa ndikimin e njeriut. Ryanair éshté
unik né kuptimin kur kemi sfidé unike pér klientin,
njé model unik té shitjeve dhe po ashtu model unik
operativ - njé transportues i vérteté me kosto té
ulét gé operon mbi 2.100 rrugé ajrore, mbi 236
aeroporte, mbi 40 vende, té gjitha shérbyer nga
i njéjti tip avioni. Pér ta béré kété puné duhet té
jemi né njé gjendje té vazhdueshém inovacioni
dhe né shkallén toné, “makina qé méson” éshté
jetésore. Pér shembull, ne duhet té njohim klientét
tané, udhétimet e tyre, nevojat e tyre dhe si ti
angazhojmé ata mé miré. Ne duhet té dimé se si
t'i frymézojmeé ata, si té arrijmé personalizimin né
kohé reale dhe t'i ofrojmé secilit klient produktin e
duhur duke pérdorur kanalin e sakté me mesazhin
e duhur né kohén e duhur. “Makina qé méson”
po na ndihmon ta bémé até. Kjo ka ndihmuar
kolegét e marketingut gé té béjné ofertat e
synuara me njé buxhet mé té vogél, ndérkohé gé
pérmirésojné pérvojén e klientit. Kéto teknologji
nuk jané ekskluzive pér Ryanair; Uné pres qgé
gjaté viteve té ardhshme, kéto lloj sistemesh té
inteligjencés artificiale (AI), do té béhen standarde
né té gjithé sektorin e linjave ajrore, duke i rritur
ato bashké me pérmirésimin e cilésisé. Pritjet
e pérdoruesit pérfundimtar, do té rriten né
pérputhje me kéto pérmirésime dhe ato linja
ajrore g€ nuk pranojné inteligjencén artificiale,
do té ngelen pas. Inteligjenca artificiale nuk ka té
béjé vetém me pérvojén e klientit, por gjithashtu
ndihmon né mbéshtetjen e punonjésve tané,
duke pérmirésuar efikasitetin dhe né kété ményré
pérmiréson cilésiné e pérgjithshme té produktit.
Ne e kemi ditur prej disa kohésh, se mund té
pérmirésojmé ofertén toné pér shérbimin ndaj
klientit. Shumé nga klientét tané béjné pyetje té
njéjta me volume té médha né baza ditore dhe ne
tani jemi duke pérdorur inteligjencén artificiale pér
té interpretuar kéto pyetje, duke na mundésuar té
ofrojmé pérgjigje té sakta né kohé reale né gjuhén
pérkatése. Ne kishim shpenzuar sasi té madhe
té kohés duke iu pérgjigjur manualisht kétyre
pyetjeve, por tani agjentét tané po monitorojné
bisedat botérore dhe kontribuojné vetém kur
mendojné se éshté e nevojshme. Kjo lejon gé

6 DHIETOR 2019

Foto ilustruese

agjentét tané té pérgendrohen né kérkesa mé
komplekse, nga ana tjetér, duke siguruar njé
shérbim shumé mé té miré pér klientét tané dhe
kénagési mé té madhe pér puné pér agjentét.
Tani ne po pérgjigjemi mé shumé se 25000 biseda
né dité (njé bisedé pér té pérfunduar mund té
pérmbajé pyetje té shumta dhe kérkesa) né
gjashté gjuhé (anglisht, gjermanisht, fréngjisht,
italisht, spanjisht dhe polonisht). Inteligjenca e
mbledhur né kété ményré, tregon se shumica e
pyetjeve té klientéve jané té ngjashme dhe tani si
rezultat mund té japim pérgjigje té automatizuara
té vazhdueshme pér njé gamé té gjeré pyetjesh.
Menaxheréttané pérshérbimet operative té klientit
tashmé mund té shohin panoramén e madhe mé
shpejt se ¢faré po ndodh né kontekstin e klientit,
ata gjithashtu mund té shohin prirje té ndryshme
dhe té reagojné ndaj tyre atje dhe atéheré. Kéto
té dhéna pastaj mund té sigurohen pér té drejtat
e autoréve tané né njé rezultat reagimesh mé
té shkurtér gé cojné né pérgjigjet e pyetjeve
té shpeshta (FAQ) té pérmirésuara pér detajet
e produktit dhe hegjen e konfuzionit fillestar.
Robotét kané gené atje pér nénté muaj dhe i gjithé
mésimi i makinerisé soné éshté i kohéve té fundit.
Ne jemi duke pérdorur strukturén e Lex's Amazon
pér té kuptuar pyetjet dhe prodhuesit e ményrave
pér té kthyer rekomandimet. Pérdoren produkte té
inteligjencés artificiale té disponueshme tregtare
por ne kemi personalizuar pérgjigjet. Gjashté
muajt e ardhshém do té shihen pérvojat mé té
pérparuara té pérdoruesit final né fagen toné té
internetit, aplikacionin celular dhe kanalet e postés
elektronike.
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i njé kompani ajrore me kosto té ulét, nuk do
Sté habisé gé Ryanair ka njé numér projektesh

kryesore té pérgendruara né efikasitetin
operacional. Inteligjenca artificale na lejon metoda
té reja, jo vetém qgé té shikojmé sasi té médha té
dhénash, por té gjejmé modele brenda saj dhe
té japim rekomandime bazuar né rezultatin e
informacionit té mbledhur. Kur keni mbi 475 avioné
né floté, njé ndryshim i vogél ka potencialin pér
fitime té médha né performancén operacionale
dhe pérmirésime té linjés soné té ulét. Pér kété
géllim, ne planifikojmé té pérdorim inteligjencén
artificiale pér té pérmirésuar orét tona té kthesés
pér optimizimin e planeve té fluturimit dhe pér té
zvogéluar mé tej kostot e operimit. Uné besoj se ka
ndoshta modele gé ne nuk kemi filluar akoma as t'i
zbulojmé gé do té pérmirésonin mé tej efikasitetin
né té ardhmen. Inteligjenca artificiale ka té béjé
me shfrytézimin e té dhénave né dispozicion dhe
ne kemi sasi té madhe té dhénash operacionale
né Ryanair. Duke pérdorur té dhénat ne mund
té identifikojmé kursimet e kostos gé béhen dhe
té pérmirésojmé vendimmarrjen e ardhshme.
Pér shembull kemi njémbédhjeté konfigurime té
ndryshme té motorit; ndérsa njerézit jané shumé
efikas né vendosjen se cili lloj konfigurimi i avionit
duhet té pérdoret né njé rrugé ajrore té vecanté té
vetme, éshté e pamundur pér kédo qé té shikojé
modelin e fluturimeve pér téré ditén dhe té shohé
nése njé aeroplan éshté i optimizuar pér té gjitha
fluturimet e tij gjaté gjithé dités. Mjetet tona té
inteligjencés artificiale té zhvilluara mund ta béjné
kété. Ata mund té béjné rekomandime pér stafin
toné té operimeve ajrore, té cilét mé pas vendosin
nése do ta pranojné ose jo rekomandimin.
Pérdorimii mjeteve té inteligjencés artificiale pérté
optimizuar alokimin e avionéve kursen miliona ¢do
vit. Mirémbaijtja parashikuese do té jeté zona tjetér
operative qé do té synojmé, duke rekomanduar
aeroportet ku duhet té mbajmé njé stok té pjeséve
rezervé dhe té zgjedhim vendndodhjen e té dyja
pjeséve dhe inxhinieréve pér té paré nése ne
mund té prezantojmé mé shumé parashikime
né operimet tona té mirémbajtjes. Ne duam t'i
ndajmé kéto té dhéna né té gjithé organizatén

Né té djathté, John Hurley, CTO i RyanAir

dhe té ushgejmé grupe té tjera té té dhénave né
té - si¢ éshté protokolli i sistemit té menaxhimit té
gjeré té informacionit (SWIM), té cilin ne e shohim
si njé hap né drejtimin e duhur drejt pérmirésimit
té integrimit té operimeve dhe natyrisht, mision i
vetém i Ryanair - parrezikshméria.

Té gjitha mjetet tona té “learning machine” jané té
bazuara né “cloud”. Pritja né “cloud” jep shkallén
dhe besueshmériné gé na nevojiten - duke
siguruar né té njéjtén kohé siguri mé té madhe
pér té mbrojtur té dhénat tona. Pér ne inteligjenca
artificiale éshté pér té mbéshtetur pérmirésime té
vogla, té shpeshta, té vazhdueshme. Ekipet tona
té inteligjencés artificiale jané té pérgendruara né
gjetjen e zgjidhjeve té vogla dhe hegjen e telave.
Njé avantazh qé kemi me térhegjen e talentit éshté
se projektettonajané shumeéinteresante.Ju punoni
né dicka interesante shumé, shumé shpejt dhe kjo
i térheq njerézit né modelin toné unik té biznesit.
Si ¢cdo biznes tjetér evropian, ne duhet té gjejmé
talentin mé té miré kudo gé té jeté e mundur pér
té ndihmuar né transformimin e té dhénave té
kompanisé soné. Ne kemi zyra té pérhapura né té
gjithé Evropén né Irlandé, Spanjé dhe Poloni duke
bashképunuar me universitete té shkélgyera né
rajon, té cilétmundté nandihmojné té mirémbajmé
njé furnizim té miré té shkencétaréve té talentuar
pér té shtyré mé tej ambiciet e Ryanair.
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RAPORTI

RAPORTI| PERFORMANCES:

PERFOMANCA E KOMPANIVE AJRORE PER PERIUDHEN

NENTOR 2019

Né bazé té té dhénave té regjistruara nga
Sektoriité Drejtave té Pasagjeréve né Autoritetin
e Aviacionit Civil, pér periudhén Néntor 2019
rezulton se performanca e disa kompanive
ajrore pér sa i pérket vonesave, anullimeve ka
gené si mé poshté:

Krahasuar me muajin paraardhés (Tetor 2019)
ka rénie té numrit té vonesave nga kompania
Fly Ernest, vonesa té shkaktuara pér shkak té
“birdstrike” té avionit té ndodhur né VRN
aeroport, ose arsye operacionale (vonesa né
ardhje nga fluturimet e tjera).

Vlen té pérmendet fakti se kryesisht vonesat
dhe anullimet e fluturimeve gjaté muajit
Néntor, jané shkaktuar edhe pér arsye té grevés
sé Transportit Ajror né Itali, kohés sé kege né
Stamboll, AOG té avionit té Air Serbia, dhe
rénies sé térmetit né Shqipéri (daté 26/11/2019)
ku kompania ajrore gjermane Lufthansa u
detyrua té anullojé fluturimet e méngjesit nga
TIA-FRA, pér shkak té késaj situate.

7~ ERNEST SPA gjaté muajit Néntor 2019 ka
pésuar 4 vonesa né mbi 2 oré dhe 1 anulim.
Vlen pér tu theksuar fakti, se kompania Ernest
Airlines rezulton se kéto vonesa pér muajin
Néntor 2019, i ka pér shkak té defekteve teknike
té ndodhura (AOG) té avionit dhe pér arsye
operacionale (vonesa né ardhje nga fluturimet
e tjera). Gjithashtu anullimet e fluturimeve
gjaté muajit Néntor, jané shkaktuar edhe pér
arsye té grevés sé Transportit Ajror né Itali.

»- BLUE PANORAMA pér muajin Néntor 2019
ka 4 vonesa né mbi 2 oré kryesisht pér arsye
operacionale.

AAC i bén thirrje té gjithé pasagjeréve gé kané
plotésuar formularét e ankimimit dhe ka kaluar
afati prej 6 javésh, qé té rikontaktojné pérséri
kompanité ajrore gé kané patur fluturimin pér
tu njohur me statusin e fluturimit té tyre. Né rast
se kompania nuk i kthen asnjé pérgjigje, atéheré
té kontaktojné me sektorin e té Drejtave té
Pasagjerit té AAC-sé né numrat e telefonit: +355
42 381 959 / +355 44 539 959 ose me email tek:
pax@acaa.gov.al dhe do té marrin asistencén e
nevojshme. Pér mé shumé informacion vizitoni
gjithashtu dhe linkun e méposhtém:

Q www.aac.gov.al/te-drejtat-e-pasagjerit
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7~ AIR SERBIA gjaté muajit Néntor 2019
rezulton me 2 vonesa né mbi 2 oré.

7 LUFTHANSA gjaté muajit Néntor 2019
rezulton me 3 anullime, té ardhura si shkak i
situatés sé krijuar nga rénia e térmetit né
Shqipéri.

7~ ALITALIA pérgjaté muajit Néntor 2019
rezulton me 1 anullim pér arsye té grevés sé
Transportit Ajror né Itali.

= Numriikompensimeve deri né muajin Néntor
2019 rezulton né total si mé poshté:

Open Case 1384
Closed Case 2064

% Open Case - rastet kur Operatori Ajror ka filluar
trajtimin e ankesés sé pasagjeréve né rast vonese
mbi 3 oré ose anullim fluturimi.

% Closed Case-rastetkur pasagjerétjanékompensuar
nga Operatori Ajror né formé cash ose voucher-i.
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TE DHENAT PER NUMRIN E PASAGJEREVE GJATE MUAJIT TETOR

B TETOR 2019: Referuar té dhénave zyrtare té ardhura né Autoritetin e Aviacionit Civil nga Aeroporti Ndérkombétar
“Néné Tereza", shifrat tregojné njé numér prej 271,589 pasagjeré té cilét kané udhétuar gjaté muajit Tetor pér/
nga TIA, nga té cilét 6,724 jané pasagjeré té fluturimeve Charter. Grafiku i méposhtém pasqyron mé qarté fluksin
e pasagjeréve gé kané udhétuar pérgjaté muajit Tetor 2019, té ndaré sipas kompanive ajrore né pérgindje.

Transavia (TO), 1%
Charter,2% \
S \ ___Alitalia, 8%

T . Swift Air, 0 y . o
Pegasus Airlines (Antalya)ga%w'ss Air, 1% _ __ — ~Austrian Airlines, 7%
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5~ Lufthansa, 4%

Wizz Air, 9% ) -
\ Aegean Airlines, 4%

Air Albania, 10%

M Turkish Airlines, 0%

e,

Albawings, 9% _/ 4
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[

Air Serbia, 2% ‘

Blue Panorama, 17%

M Swift Air M Alitalia M Austrian Airlines M British Airways M Jetairfly
M Lufthansa H Aegean Airlines M Turkish Airlines H Air Albania M Pegasus Airlines
M Blue Panorama H Air Serbia M Albawings H Wizz Air M Ernest Airlines
M Transavia M Transavia (TO) i Edelwiss Air M Pegasus Airlines (Antalya) M Charter

Grafiku 1:

zotérimi i tregut té numrit té pasagjeréve né %, sipas kompanive ajrore qé kané udhétuar
pér/nga TIA gjaté muajit Tetor 2019

MW PERQINDJET: Bazuar né té dhénat e mésipérme, né muajin Tetor 2019 kompania Italiane “Blue Panorama”
zotéron tregun me 17% te totalit dhe njé numér prej 47,104 pasagjeré, pasuar ky numér nga Ernest Airlines
me 16% té tregut dhe 49,504 pasagjeré. Air Albania zotéron tregun me 10% té totalit té pasagjeréve dhe njé
numeér total prej 26,221 pasagjeré si dhe Albawings dhe Wizz Air secila kompania me 9%. Sikurse mund té
shihet edhe né grafik, kompanité gé fluturojné drejt Italisé, si Air Albania, Albawings, Blue Panorama, Ernest
S.p.A, Alitalia, zotérojné pérgindjen mé té madhe né tregun e transportit ajror pér muajin Tetor 2019, duke
zéné péraférsisht 60% té totalit. Krahasimisht me muajin Tetor té njé viti mé paré ku numrat konsistonin
né 51%, shifrat jané rritur pasi kompania shqiptare “Air Albania” ka hyré né treg me tre destinacione té reja
drejt Italisé.
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B TETOR 2018 Nése do té bénim krahasimin e tre viteve té fundit, trafiku ajror dhe fluksi i pasagjeréve kété
vit, gjaté Tetorit ka njé rritje prej 20% krahasuar me vitin e kaluar.

PASAGIJERE TETOR 2017-2018-2019

300,000

250,000

200,000
Grafiku 2:

Numri i pasagjeréve pér muajin Tetor
pérgjaté viteve 2017, 2018, 2019

150,000

100,000
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Tetor 2017 Tetor 2018 Tetor 2019
= Shuma 204,483 214,385 264,865
® Charter 1,469 1,796 6,724
= Total 205,952 216,181 271,589

w Shuma m Charter = Total

Pérsa i pérket rritjes/rénies sé fluksit té lévizjes sé pasagjeréve pér muajin Tetor 2017-2018-2019, vémé
re se kompania Wizz Air, ka njé trend né rritje té vazhdueshme nga viti né vit. Krahasimisht me té njéjtén
periudhé té vitit té kaluar numri i pasagjeréve éshté rritur me 171%. Duke u pasuar nga Lufthansa e cila
shénon rritje prej 103% té numrit té pasagjeréve krahasimisht me njé vit mé paré. Disa prej kompanive
sikurse duket né tabelé kané ngritje mé té vogla, e disa prej kompanive kane ulje té numrit té pasagjeréve
krahasimisht me té njéjtin muaji njé vit mé paré. Bie né sy, se pérve¢se kompanisé Wizz Air, shifrat e té cilés
nga viti né vit ka ardhur duke u rritur edhe kompania Ernest S.p.A gjithashtu ka pasur rritje té dukshme nga
viti né vit. Kompania Blue Panorama ka njé trend né rénie nga viti 2017 né vitin 2019.

PASAGIJERE TETOR 2017-2018-2019
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40000 ——— -
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| [ il llm

Austrian British Aegean Turkish Pegasus Blue

Ll .

Transavia

Ernest

Alitalia Rirlines A Jetairfly | Lufthansa Airlines Airlines Air Albania Airlines, | panoratia Air Serbia | Albawings | Volotea Alines Transavia | Wizz Air | Mistral Air | Edelweiss (T0)
2017 | 24,121 16,753 7,263 3,870 5,129 7,229 17,957 4,435 52,789 4,514 12,279 = 30,231 6,962 3,943 7,008
®2018 23652 | 17,882 6,963 4,294 5,475 8,960 16,792 6,589 47,948 4,707 23,754 290 30,342 7,830 8,907
%2019 20,972 | 19,207 8,417 4,473 11,089 11,130 = 26,221 9,007 47,104 5,657 24,956 5 42,855 3,724 24,178 1,812 4,063

m2017 m2018 m=2019

Grafiku 3:
Numri i pasagjeréve pér muajin Tetor pérkatésisht sipas viteve 2017, 2018, 2019 sipas operatoréve ajroré.
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AKTIVITETE TE DREJTORIVE TE AUTORITETIT TE AVIACIONIT CIVIL
GJATE MUAJIT NENTOR

é datat 20 dhe 21 Néntor, prané Albcontrol Sh.a., u zhvillua njé workshop né lidhje me Rregulloren
Europiane 2017/373, e cila trajton kérkesat e pérbashkéta té Menaxhimit té Trafikut Ajror.
Ky takim pune u zhvillua né kuadér té marréveshjes ndérmjet AAC dhe Eurocontrol pér suport ndaj
shtetit Shqiptar. Takime té kétij niveli me mbéshtetjen e organizatave ndérkombétare-evropiane, si¢
éshté Eurocontrol, béjné té mundur pérafrimin dhe implementimin e rregulloreve té BE né legjislacionin
toné kombétar.
Né kété takim gjithépérfshirés kishte pjesémarrés nga AAC, Albcontrol dhe Forcat Ajrore, ku ndané
mendime dhe u diskutuan mbi ményrat mé efektive pér implementimin e késaj rregullore.
Eksperti i Eurocontrol gjaté kétyre ditéve trajtoi ndryshimet gé do té sillte kjo rregullore né fushén e
aviacionit pas implementimit té saj. Kéto ndryshime konsistojné kryesisht né fushén e meteorologjisé,
ATSEP (inxhinieré elektroniké té pérfshiré né krijimin dhe mbéshtetjen e pajisjeve elektronike dhe
té programeve elektronike “ground-based”, té pérdorura pér té mbéshtetur navigimin ajror dhe
Menaxhimin e Trafikut Ajror), etj.
Né pérfundim pjesémarrésit krijuan njé gasje se si AAC, Albcontrol dhe Forcat Ajrore duhet té
bashképunojné pér implementimin e késaj rregulloreje né té ardhmen e afért.

Pjesémarrésit nga AAC, Albcontrol, Forcat Ajrore dhe eksperti i Eurocontrol prané zyrave té Albcontrol Sh.a, ku u zhvillua workshop-i né lidhje me
Rregulloren Europiane 2017/373.

AUTORITETI | AVIACIONIT CIVIL
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Né tre minuta, “AeroMobile” transferohet vet nga makiné udhétimi né mjet fluturues. Gazetari
Henry Foy i “Financial Times”, bisedon me krijuesit Sllovak té mjetit dhe béhet i pari gazetar qé e
sheh até né fluturim (25 Prill 2015).

é fund té viteve 1980, si student té Bratislavés
N sé kontrolluar nga sovjetikét, Stefan Klein dhe

Juraj Vaculik, uleshin né anén lindore té Danubit
dhe véshtronin gjaté Austringé, peréndimin dhe liriné.
Vaculik, njé student i dramaturgjisé, gjeti shpétim né
teatrin e absurdit. Kurse Klein, njé inxhinier, i cili gjaté
kohés studionte pér dizajn, éndérronte pér njé zgjidhje
mé praktike."Gjaté viteve tona si student, pyesnim veten
nése do té mund té udhétonim ndonjéheré pér atje.
Ide té ndryshme kishin lindur. Dhe njé lindi né kokén
e Stefanit: Pse t& mos kemi njé makiné fluturuese?!”
- kujton Vaculik, tani 48 vjec. Brenda dy viteve Muri
i Berlinit ra dhe Danubi do té dukej mé pak i gjeré
pér studentét e sapo diplomuar té Cekosllovakisé sé
atéhershme. Por e strukur né kutité té cilat Klein po i
dérgonte né shtépi, ishte njé projekt lidhur me njé
makiné fluturuese. Dy dekada e gjysém me voné, ideja
e tij do té ndryshonte té ardhmen e transportit privat.
Pas 1989, uné kisha diplomén si dizanjer, dhe ne kishim
liriné”, thoté Klein, tani mé 55 vje¢. “Kjo ishte ményra
perfekte pér té fluturuar drejt peréndimit, mendova.
Modeli i paré ishte gjeneza e revolucionit.” Nga njé pisté
e vogél me bar, dhe njé hangar i ndryshkur né Sllovakiné
rurale, té dy burrat dhe ekipi i vogél me inxhinieré e
entuziasté, i kthyen ato éndrra pér liriné, né njé produkt
i cili po zgjon interesin e industrive automobilistike
dhe té aviacionit. Krijimi i tyre éshté Iénda e éndrrave
fantastiko-shkencore si dhe e déshirave té transportit
modern e elitar: mendoni filmin “Blade Runner”, por
né skenén e Davosit. Aeromobili éshté makina e paré
fluturuese plotésisht e transformueshme né boté. Ajo
ecén né rrugé si njé kabriolet hapésinore. Ajo fluturon
pérmes giejve si njé avion xhet privat. Dhe nése gjithcka
ecén sipas planeve, ajo mund té jeté né garazhet e
klientéve brenda dy viteve. Jo mé e gjaté apo e gjeré
sé njé Bentlli me pesé dyer, Aeromobili dy vendesh,
ka dy krahé té cilét palosen prapa kabinés, dhe njé
heliké té& montuar e cila struket né mes té krahéve té
mbledhur, kur makina ecén né rrugé tokésore. Né
njé paradite Shkurti, mbi pistén e Nitra-s, 100 km né
lindje té Bratislavés, makina doli furishém nga hangari,
ndaloi pér té shpalosur krahét e saj, eci disa metra
drejt pistés me bar, u kthye dhe u ngrit pér fluturim.

“Nga hapésira e parkimit deri né disa metra né ajér, iu
deshén vetém tre minuta”

“Xhejms Bond!” klithi Vacilik, ndérsa Klein, dizajneri
kryesor i makinés, bashképronar dhe i vetmi njeri i
siguruar pér ta fluturuar até, fluturon mbi turmén e
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Stefan Klein dhe Juraj Vaculik, dy krijuesit sllovaké té mjetit “AeroMobil”

vogél e mbledhur pér demonstrimin. Gézimi i tij éshté i
plot kuptueshém. Né epokén e Airbus 380-éve me 850
vende, udhétimeve 17-oréshe pa ndalim dhe pritjeve
té paevitueshme té radhét e kontrolleve té sigurisé, ka
njé vérshim té pamohueshém té lirisé né véshtrimin e
njé makine té punuar me doré, teksa fluturon né qgiejt,
vetém disa minuta para se té linte garazhin. “Nga pista,
uné mund ta fluturoj makinén né cdo vend té Europés,
vetém nga disa metra bar”, thoté Klein pas fluturimit, i
pari i ndjekur dhe nga gazetarét. Klein e ka aviacionin
né gjak. Gjyshi dhe stérgjyshi i tij, ishin té dy piloté té
denjé. Kushériri i tij i dyté fluturonte pér Forca Ajrore
Mbretérore. I trajnuar si pilot nga Forcat e Armatosura
Ceke, ai akoma fluturon me familjen e tij ¢do vit pér
pushime né njé avion té vogél L40 Meta Sokol té 1959-
és. Ai dhe Vaculik nuk jané té vetmit né éndrrén pér njé
makiné fluturuese. Né 1917, Curttis Autoplane u ngrit
nga toka pér disa sekonda, duke siguruar vendin né
librat e historisé si makina e paré fluturuese. Dhjetéra
projekte té tjeré jané Iéshuar drejt giejve dhe rrugéve
gé nga ai moment. AeroMobil ka njé sfidues modern né
projektin Terrafugia, i cili filloi né Institutin Teknologjik
té Masacgusetit dhe tashmé e shndérruar né njé kompani
private né konkurrencé me fillestarét sllovaké, né luftén
pér té futur produktin né treg. Si AeroMobil, edhe
Terrafugia e ka prototipin e saj né giell dhe demonstroi
aftésité e saj né ecjen né rrugé. Por ndérsa produkti i
Terrafugia-s éshté i dizenjuar pér té géné njé aeroplan
me krahé gé palosen pér distanca té vogla ecje né rrugé,
krijuesit e AeroMobil thoné se pérparésia e tyre géndron
né dizajn si njé makiné plotésisht e transformueshme
e pérshtatshme si pér t'u ngaré dhe pér t'u fluturuar,
ashtu si rivalét e tyre me njé pérdorim. “Ne donim té
krijonim dicka vetém me njé ndénjése, jo njé ndénjése
makine apo njé ndénjése avioni té ndara.
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né nuk bé&j kompromise”, thoté Klein, i cili vesh
U akoma xhaketén e tij té 1ékurés gé pérdorte pér

fluturim. “Eshté ndjenja mé e bukur e lirisé té jesh
duke ngaré né qytet dhe pesé minuta mé voné té jesh
né ajér, duke fluturuar larg.” Qéllimi fluturimit, thoté ai,
nuk éshté i ndryshém nga ¢do géllim gé ndjek ¢do avion
i vogél. Nuk ka njé kabiné me presion té rregulluar apo
njé maské oksigjeni, késhtu qé lartésia éshté e limituar
deri né 3.000 m, por mjeti vjen i pajisur me njé sistem
autopilot dhe parashuta té instaluara. AeroMobil thoté
me mburrje, se mjeti i tyre ka kolonén e paré né boté
té sistemit té drejtimit, gé pérfshin njé timon makine
gjithashtu edhe njé panel drejtimi pér fluturim, duke
mundésuar kontrollin e mijetit si né rrugé, si gjaté
ngritjes ashtu edhe gjaté fluturimit, me njé panel té
vetém kontrolli. Klein bén shaka, duke théné se éshté
meé e lehté té ulesh sesa me njé aeroplan, sepse katér
rrota amortizojné edhe goditjen mé té forté té uljes.
Nga njéra ané, Klein dhe Vaculik jané shoké universiteti
getésisht té pasur, né moshé mesatare, duke jetuar njé
éndérr femijénore. Né té vérteté, dy prototipet e paré
u ndértuan me doré, né lagjen e varfér té Notra Castle,
qytezé e shekullit t& 11 ku Klein jeton, duke |émuar
kredencialet e tij si njé shpikés i cmendur me njé pasion
pér fluturimin. Por rreth tavolinés sé bordit né géndrén
e shoqgérisé né Bratislavé, ka njé plan pér té béré para té
mencur. Deri tani, i gjithé fondi themelues prej 300.000
euro, ka dalé nga xhepat e Vaculik, me burim nga
karriera e tij e suksesshme si njé shef marketingu. Tani
ai éshté né kérkim té fondit prej 10 milioné euro, i cili do
ta cojé kompaniné drejt prodhimit dhe hedhjes né treg
té produktit, fazé e cila mund té vijé brenda 2016. “Filloi

Modeli i mjetit “AeroMobil” dyvendésh.

si njé éndérr, por nuk éshté mé e tillé” thoté Vaculik, i cili
ishté lideri i studentéve gjaté Revolucionit té Purpurté,
i cili rrézoi regjimin komunist né Sllovaki. AeroMobil
ka marré shumé oferta nga kompani automobilistike,
ajrore dhe té internetit, pér té investuar dhe pér té
nénshkruar kontrata furnizimi me kompaniné, thoté
Vaculik. Ai tani do té gjejé njé investitor pioner, i cili do
té financojé kalimin nga prototip tek prodhimi i ploté.

Si investitoré privaté dhe publiké, i kané réné derés dhe
investimet kapitale jané té mundura, thoté ai, duke mos
pérmendur emra pér motive konfidencialiteti. Kompania
kishté njé oferté né fillim té 2015-és pér t'u shitur tek
njé lojtar industrial, té cilén e refuzoi. Té dy themeluesit
jané kundér shitjes sé ploté tek njé person i pasur, i cili
kérkon té drejta pér t'u mburrur.” Ne mund té marrim
paraidiote, sigurisht. Shumé té pasur duan té investojné,
pér ta kthyer né njé projekt foshnjarak, né njé lodér”,
shpjegon Klein. “Por uné jam strikt né lidhje me kété.
Uné dua para té mencgur.” Ajo “para e mencur” ka shumé
mundési té vijé nga njé aktor i stabilizuar industrial apo
tekonologjik, sugjerojné bashkéthemeluesit. Ata jané té
prirur té sjellin eksperiencén e tyre né menaxhimin e
prototipéve dhe né menaxhimin e kérkimeve komplekse
dhe projekteve zhvillimore. “Ne duhet té shndérrohemi
né njé kompani té re, e cila duhet té jeté profesionale
dhe té sjellé njé strukturé e cila do té organizojé
teknologjiné e re dhe prodhimin”, thoté Klein. Ata kané
sjellé njé drejtues té& méparshém té McLaren, prodhuesi
i makinés sé Formula 1, né bordin e tyre dhe po punojné
me rregullatorét britaniké dhe Komisionin Europian pér
té siguruar gé produkti pérputhet me rregullat e rrugés
dhe ajrit. “Ne po marrim hapat gé dikur ka marré Ford-i
apo Boeing,” thoté ai. “Ne na duhen mé shumé hapa,
mé shumé investime, pérmirésime. Ne po krijojmé
njé segment té ri.” Vaculik gesh kur kujton drejtorét e
kompanive automobilistike teksa i thonin, kur prototipi
ishte né fazén e treté té realizimit té tij, se do té ishte e
pamundur té kénageshin edhe pilotét, edhe drejtuesit
rrugoré, edhe pse mijeti dukej i mrekullueshém. Tani
disa prej kétyre personave jané duke mbajtur radhén
pér té bindur AeroMobil té pérdorin motorét e tyre. Por
sigurimi i kapitalit kapitalit té freskét nga burimi i duhur
éshté vetém njé pengesé. Njésoj e réndésishme si dhe
prodhimi i versionit final té produktit. Ekipi vazhdimisht
thekson se mjeti éshté akoma prototip. Né té vérteté,
atij i mungon hapi i rafinuar drejt njé produkti té
tregtueshém, dhe né disa vende lidhjet béhen me
ngjités, té vendosur bukur e me ngjyré argjendi. Por kjo
nuk ka asgjé té krahasuar me gjeneratat e méparshme
té cilat ekipi i mban né garazh pér t'i kujtuar, sesa larg
kané shkuar. E ndértuar nga njé skelet i thjeshté hekuri,
mbuluar nga njé velé e térhequr, pothuajse nuk duket si
njé mjet i pérshtatshém rrugor, jo mé si njé mjet ajror.
arnuar nga Klein dhe xhaxhaii tij, ai ka njé motor té vogél
i zhvendosur nga njé motorgikleté Honda dhe kolona e
drejtimit pérdoré pjesé té shképutura dhunshém nga njé
Fiat. “Ai éshté njé njeri i ¢mendur”, thoté Vaculik, duke
tundur kokén. “Por ai éshté gjithashtu njé gjeni”. “Eshté
njé objekt shumé primitiv”, pranon Klein.” Por konfirmoi
idené toné. Vetém pas fluturimit té kétij mjeti, uné e
kuptova se ky projekt éshté plotésisht i tregtueshém.”
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JO VETEM NJE MAKINE. PO, DHE NJE AVION...

é nga ai moment né 2013, té dy burrat ishin té

bindur. Vaculik filloi té drejtonte kompaniné me

kohé té ploté dhe Klein punésoi njé ekip prej 10
vetash pér té nxjerré skeletin nga ambjentet e jashtme
té kalasé drejt hangarit té pistés. Aty, né njé punishte
té mbushur me pjesé kémbimi elementé karboni dhe
mjete mekanike, ekipi realizoi prototipin qé fluturon sot.
Motori éshté bleré nga jashté, por Klein siguron se
90% e pjeséve té tjera jané siguruar brenda vendit.
Kur nuk gjejné njé furnizues té pérshtatshém, xhaxhai
i tij thjeshté zhduket né punishtén e tij private dhe e
ndérton pjesén nga zero. Ekipi éshté programuar té
rritet né rreth 60 veté brenda vitit dhe té arrijé deri
né 200 kur mjeti té kalojé né prodhim té ploté. Tjetra,
dhe me shumé mundési hapi final, prototipi do té keté
njé heliké té re, njé motor mé té fugishém dhe do té
pérfshijé njé kabing, e cila i pérshtatet kérkesave té
trequt. Klein dhe Vaculik synojné drejt njé rrezeje
fluturimi prej 1000 km, njé shpéjtési rrugore prej 200
km/oré dhe njé total peshe, pérfshiré pasagjerét, mé
pak se 650 kg. Ekipi planifikon té ndértojé rreth 250
mjete né vit pér tregétim drejt klientéve té pérzgjedhur,
me shumé mundési drejt kompanive té supermakinave
si Ferrari ose McLaren. Dhe blerés potencial jané
tashmé té siguruar. Cmimi, i cili do té jeté pérgjithésisht
larg ¢mimeve té tregjeve té synuar, do té jeté rreth disa
gindra euro, sipas Vaculik, apo 1/10 e ¢mimit té njé
helikopteri privat. Kompania shpreson se do té ndjek
njé lévizje drejt trequt mesatar, né pérpjekje té ndjekjes
sé rrugés sé hapur nga Tesla, kompania e makinave
elektrike, e cila filloi me njé kabrioleté eksluzive dhe tani
synon ndértimin e njé makine pér publikun. Por, ndérsa

-

njé lévizje drejt Silicon Valley (ku ndodhet géndra e
Tesla-s), sipas Vaculik, Sllovakia éshté vendi perfekt pér
gendrén e kompanisé. Ky vend éshté prodhuesi mé i
madh i makinave pér banoré, njé bazé prodhuese me
¢mim té liré, thoné Vaculik dhe Klein, shtépia e pesé
prodhuesve privaté té avionéve. “Té gjithé furnizuesit e
mi kryesoré jané né njé rreze prej 200 km. Té génit né
Silicon Valley do té mé jepte akses né shumé teknologji,
por gjithcka do té ishte mé e shtrenjté, ” thoté Vaculik.
AeroMobili ulet ndérsa dielli fillon té peréndojé
mbi pistén e uljes dhe mé pas bashkéthemeluesit e
kompanisé relaksohen duke piré né njé lokal té vogél
aviatorésh. Edhe kétu, ku Klein éshté njé legjendé,
anétarét zbehén potencialin e prototipit. Né& ditén e
fluturimit té paré, ata u mbytén né kanat e tyre té birrés.
“Disa njéréz mund ta shohin si té véshtiré gé fluturimi
i makinave do té jeté njé realitet i pérditshém,” thoté
Vaculik, i cili éshté duke u trajnuar pér licencén e pilotit
dhe synon fluturimin e makinés sé paré nga linja e
prodhimit. “Por shikoni telefonat. Disa analisté thané
fillimisht, se kishte pérdorime té kufizuara dhe nuk do
té béhej kurré njé prodhim pér masat,” gesh ai.

“Tani éshté koha!”

Marré nga gazeta “Financial Times"
Pérshtati né shqip pér AAC: Rexhinald Hazizaj
Shénim i pérkthyesit: AeroMobil tashmé éshté njé realitet

komercial.
Shih: https://www.aeromobil.com/evolution/
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