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Raportimin dhe Vlerésimin e Ngjarjeve té Sigurisé né
Menaxhimin e Trafikut Ajror



Né zbatim té nenit 102, pika 4, té Kushtetutés, ne pérputhje me Ligjin 9658,
daté 18.12.2006, per ratifikimin e “Marréveshjes Shumépaléshe midis Komunitetit
Evropian dhe Shteteve té tij Anétare, Republikés sé Shgipérisé, Bosnjes dhe
Hercegovinés, Republikés sé Bullgarisé, Republikés sé Kroacisé, ish Republikés
Jugosllave t&¢ Magedonisé, Republikés sé Islandés, Republikés sé Malit t& Zi,
Mbretérisé sé Norvegjisé, Rumanisé, Republikés sé Serbisé dhe Misionit
Administrativ té Pérkohshém té Kombeve té Bashkuara né Kosové, Mbi Krijimin e
njé Zone té Pérbashkét Evopiane té Aviavionit”,

UDHEZOJ :



Kapitulli1
Te pérgjithshme

1. Qéllimi

1.1 Ky udhézim ka per gellim percaktimin e rregullave per Raportimin dhe
Vlerésimin e Ngjarjeve té Sigurisé né MTA, ne zbatim te:

KRRSE2/ESARR2, mbi Raportimin dhe Vlerésimin e Ngjarjeve té Sigurisé né

Menaxhimin e Trafikut Ajror.

2. Organet zbatuese

2.1Ngarkohet DPAC, si organi i ngarkuar edhe me funksionet e Autoritetit
Kombetar Mbikqyres (AKM), te garantoje zbatimin e ketij Udhezimi.

2.2DPAC do te mbikqyre dhe do te garantoje zbatimin me perpikmeri te
rregullave te vendosura ne kete Udhezim, nga Ofruesit e Sherbimeve te
Navigimit Ajror.

2.3Kérkesat e pérgjithshme te ketij Udhezimi do té& =zbatohen nga
departamentet e percaktuara te Aviacionit Civil, ofruesit e shérbimeve té
trafikut ajror dhe nga i gjithé personeli i shérbimit te menaxhimit te trafikut
ajror (MTA), pérgjegjés pér detyrat, té cilat brenda jané pércaktuar si té
lidhura ngushté me siguriné.

2.4 Zbatimi i kérkesave nga Personeli qé ndérmerr detyra lidhur me Siguriné
Operacionale

.2.4.1 Kérkesat do té zbatohen tek:

* departamentet e percaktuara te Aviacionit Civil, organizmat operative dhe
individét e personelit, té cilet nepermjet pajisjeve te MTA té aprovuara pér
perdorim operacional;, garantojné shérbime.

* Autoritetet ushtarake dhe personeli i tyre gé garantojné shérbime pér pajisjet
MTA té aprovuara pér pérdorim operacional né njé mjedis té pérzier civilo-
ushtarak, pérvec kur ekziston njé strukturé rregulluese inxhinierike ushtarake
ekuivalente dhe e deleguar tek Drejtoria e Pérgjithshme e Aviacionit Civil.
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KAPITULLI 2

Raportimi dhe Vlerésimi i Ngjarjeve té Sigurisé ne MTA

. Njé OSHNA duhet té raportojé té gjitha ngjarjet e lidhura me Menaxhimit té

Trafikut Ajror (MTA) gé pérfshijné:

SHTA, SHIA, KNS, MET t'i raportojé prané DPAC-sé.

DPAC né pérputhje me (KRRSE/ESARR 2), duhet té garantojé gé té gjitha
ngjarjet e Menaxhimit té Trafikut Ajror (MTA) jané raportuar, investiguar,
veprimet korrigjuese jané ndérmarré si¢ duhet dhe gé té dhénat e sigurisé
geé rezultojné jané analizuar pér tendencat e tyre dhe jané shpérndaré tek
Shtetet e tjera dhe palét e interesuara.

DPAC me té gjitha ngjarjet e raportuara tek ajo, duhet té:

te vlerésojé cdo raportim té ngjarjeve té marra;

té vendosé se cilat nga ngjarjet kérkon investigim nga DPAC-ja.

té investigojé kéto ngjarje ;

te garantojé gé ofruesit e Shérbimit t& Navigimit Ajror po investigojné dhe
po ndérmarrin ¢cdo veprim té domosdoshém korrigjues né lidhje me ngjarjet
e raportuara,;

té ndémarré hapa té tillé, gé té bindé autoritetet dhe organizatat e huaja té
aviacionit, pér té ndérmarré ¢do veprim té domosdoshém korrigjues né
lidhje me ngjarjet e raportuara;

teé vlerésojé dhe analizojé informacionin e raportuar tek DPAC-ja pér té
zbuluar problemet e sigurisé té cilat mund té mos jené té dukshme pér vete
raportuesit;

té vere rezultatet e analizave té té dhénave té sigurisé né dispozicion té
atyre gé do t'i pérdorin ato pér pérfitim té sigurisé ajrore;

té léshojé atje ku éshté e pérshtatshme, késhilla dhe instruksione té
vecanta pér seksione té vecanta té industrisé;

té fillojé, atje ku éshté e pérshtatshme, rishikimin dhe amendimin e
legjislacionit, kérkesave apo udhézimeve té publikuara;

shkémbejé té dhénat me KE dhe shtetet e tjera sipas kérkesave té
KRRSE/ESSAR 2 mbi raportimin e ngjarjeve né aviacionin civil.

Vec kérkesave té detyrueshme, DPAC inkurajon raportimin vullnetar direkt tek
DPAC nga cdo person pér ¢cdo shgetésim mbi siguriné ajrore pér té cilén ai person
ka gené i informuar, duke pérdorur formularét standart ose cdo mijet tjetér.
Raportimet vullnetare do té vlerésohen dhe investigohen sipas procedurave té
DPAC pér raportimet e detyrueshme.



4. Organizatat e ngarkuara me ofrimin e Menaxhimit t&¢ Shérbimeve té Trafikut
Ajror (MTA), pér qéllime té raportimit dhe vlerésimit té ngjarjeve té sigurisé dhe pér
té dhéné njé kontribut efikas pér parandalimin e aksidenteve dhe incidenteve
serioze, duhet:

1.

8.

té véné né zbatim progcese dhe progedura zyrtare pér raportimin dhe
vlerésimin e gjithé ngjarjeve lidhur me MTA qé sjellin njé kércénim aktual
apo potencial pér siguriné e fluturimit, ose mund té démtojé ofrimin e
shérbimeve té sigurta t&¢ MTA. Ngjarjet e raportuara t¢ MTA, minimalisht,
duhet té pérputhen me listen e ngjarjeve lidhur me MTA si¢ éshte
pércaktuar né Shtojcén A té kétij udhezimi;

. t& garantojné @& ngjarjet jané raportuar duke pérdorur formularét e

bashkangjitur né Shtojcén B té kétij udhezimi;

té véné né zbatim masat dhe rregullat gé ¢cdo person né organizaté té
raportojé cdo ngjarje apo situaté té tillé né té cilén ai apo ajo ishte pérfshiré
ose ishte déshmitar dhe pér té cilén ai apo ajo beson se shfaqgi njé
kércénim potencial pér siguriné e fluturimit ose démtoi aftésiné pér té ofruar
shérbime té sigurta té MTA duke pérfshiré edhe tipe té tjera ngjarjesh té
cilat mund té shfaqgin té njéjta tipe rrezigesh gé mund té kontribuojné tek
aksidentet apo incidentet serioze;

té garantojné gé personeli i MTA éshté i inkurajuar, nga njé ambient jo-
ndéshkimor, pér té raportuar sistematikisht dhe saktésisht té tilla ngjarje;

té garantojné gé€ aksidentet dhe incidentet serioze jané raportuar
menjéheré dhe direkt tek DPAC.

té garantojné qgé té gjitha ngjarjet e tjera jané njoftuar tek DPAC; brénda 96
orésh;

. té garantojné qé té dhénat e pérshtatshme té cilat do té ndihmonin né

kuptimin e rrethanave gé kané té béjné me té tilla ngjarje jané identifikuar
dhe ruajtur pér té parandaluar démtimin dhe prishjen e tyre. Njé arkivé té
dhénash duhet krijuar dhe té& dhénat té& ruhen né njé ményré e cila té
garantojé cilésiné dhe bésueshmériné e tyre si edhe lejimin e investigimit
dhe analizave té métejshme;

té garantojné investigimin apo vlerésimin e atyre ngjarjeve qé konsiderohen
té kené implikime té réndésishme pér siguriné e fluturimit dhe/ose aftésiné
pér té ofruar shérbime té sigurta MTA si edhe té garantojné gé cdo veprim i
domosdoshém korrigjues éshté pércaktuar dhe ndérmarré;

té garantojné gé investigimi dhe vlerésimi i atyre ngjarjeve éshté kryer nga
persona me eksperiencén e domosdoshme;

10.té bashképunojné plotésisht me c¢do investigim té ndaré té ngjarjeve qé

mund té ndérmarré DPAC;

11.té garantojné qé niveli i rrezikshmérisé i cdo ngjarjeje té tillé éshté

pércaktuar, rreziku i shfaqur nga ¢do ngjarje e tillé éshté klasifikuar dhe
rezultatet jané arkivuar;

12.té garantojné gé investigimi identifikon masén né té cilén veté sistemi i MTA

kontribuoi ose mund té keté kontribuar tek rreziku i shkaktuar;



13.1¢é garantojné qé né zbatim té paragrafit h mé sipér, té& hartohen
rekomandimet pér sigurin€, ndérhyrjet dhe veprimet korrigjuese té ruhen né
ato raste gé éshté e domosdoshme, dhe gé& implemetimi i tyre té
monitorohet;

14.1é garantojné gé rezultatet e investigimit ose vlerésimit té njé ngjarjeje dhe
ndonjé rekomandim sigurie, si edhe ndérhyrjet dhe veprimet korrigjuese
respektive jané njoftuar tek DPAC-ja.

Shtojca A
Ngjarjet e sigurisé lidhur me MTA gé duhen Raportuar dhe Analizuar

Kjo shtojcé pérmban listén e ngjarjeve lidhur me MTA té cilat, minimalisht, duhet té
raportohen dhe vlerésohen. Ajo gjithashtu siguron té dhénat minimale
kontekstuale/faktike gé duhen grumbulluar dhe arkivuar pér ¢do ngjarje, dhe pér
ato ngjarje nénshtruar analizave té detajuara, rezultatet tipike kryesore té
vlereésimit ose investigimit, té tilla si kategorité e shkageve, nivelin e rrezikshmérisé
dhe rekomandimet / ndérhyrjet pér siguriné.

A-1 Ngjarjet e sigurisé lidhur me MTA qé duhen Raportuar dhe Analizuar
Kategorité e mé poshtéme té ngjarjeve lidhur me MTA duhet té raportohen
dhe vlerésohen.

Shénim: Kjo nuk duhet té pengojé raportimin e ndonjé ngjarje , situate ose
kondite e cila, nése pérséritet né rrethana té ndryshme por té pritéshme ose
lejohet té vazhdojé e pakorrektuar, mund té krijojé rrezik pér avionin..

Veg késaj, duhet té shtohen ngjarjet e tjera té sigurisé té identifikuara si pjesé
e kérkesave té monitorimit t& programeve specifike (p.sh., Kérkesat e
Monitorimit té identifikuara né Programin RVSM).

A-1.1 Aksidentet: tipet e aksidenteve me interes té vecanté pér komunitetin
e MTA né vecanti jané si mé poshté:

* Gjysém pérplasje ajrore

* Fluturim i Kontrolluar Drejt Terrenit

* Pérplasje né toké midis avionéve

* Pérplasje midis njé avioni dhe kamioni/ avioni tjetér né toké

* Pérplasje né toké midis avionéve dhe kamionit/personi/ndértese

* Aksidente té tiera me interes specifik do té pérfshinte “humbje
kontrolli né fluturim”, pér shkak té kushteve VORTEX ose
meteorologjike

A-1.2 Incidentet (pérfshin Incidentet Serioze si¢ jané pércaktuar né
Aneksin 13 té ICAO): tipet e incidenteve me interes té vecanté pér
komunitetin e MTA jané si mé poshté:

A-1.21 Gati Pérplasje (Pérfshin situatat specifike ku njé avion
dhe njé tjetér avion / toka/ njé kamion/ person ose objekt jané
perceptuar té jené shume afér njéri tjetrit):



» Shkelja e ndarjes minimale

e Ndarja e pamjaftueshme

* Fluturim Gati i Kontrolluar Drejt Terrenit

¢ Inkursion i Pistés ku éshté i domosdoshém veprimi shmanges.

A-1.2.2 Mundési pér pérplasje ose gati pérplasje (Pérfshin situatat
specifike gé kané mundésiné té jeté njé aksident apo njé gati
pérplasje, nése avioni tjetér éshté né aférsi):
* |Inkursion i Pistés ku nuk éshté i domosdoshém veprimi
meénjanues
* Dalja nga Pista e avionit
¢ Devijimi i avionit nga leja e leshuar.
¢ Devijimi i avionit prej rregullores sé aplikueshme té MTA:
- Devijimi i avionit prej procedurave té aplikueshme té
publikuara té MTA
Depértim i paautorizuar i hapésirés ajrore
Devijim prej pajisjeve bartése dhe operacioneve té avionit
lidhur me MTA, sic éshté urdhéruar né rregulloret e
aplikueshme.

A-1.3 Ngjarjet specifike té MTA (Pérfshijné ato situata ku aftésia pér té
ofruar shérbime té sigurta MTA éshté démtuar, duke pérfshiré situata
ku, rastésisht, operimi i sigurté i avionit nuk ka gené véné né rrezik).
Kjo do té pérfshijé ngjarjet e méposhtéme:

* Pamundési pér té ofruar shérbimet e Menaxhimit té Trafikut Ajror:
- Pamundési pér té ofruar Shérbime té Trafikut Ajror
Pamundési pér té ofruar Shérbime té Menaxhimit té€ Hapésirés
Ajrore
Pamundési pér té ofruar Shérbime té Menaxhimit té Fluksit té
Trafikut Ajror
* Déshtim i funksionit t& Komunikimit
» Déshtim i funksionit t& Survejimit
* Déshtim i funksionit t& Pérpunimit dhe Shpérndarjes sé té Dhénave
e Déshtim i funksionit t& Navigimit
» Siguria fizike e sistemit t& MTA.

A-2 Té dhénat Kontekstuale/Faktike té Grumbulluara dhe té Ruajtura
Lista e mé& poshtéme paraqget té€ dhénat minimale faktike té grumbulluara dhe
regjistruara rreth ngjarjeve (kush, ¢faré, kur, ku) né ményré gé statistikat té
pérpunohen pér t& mbéshtetur prodhimin e treguesve té nivelit té larté dhe
tendencat e tyre né kohé.



1) Lista mé poshté detajon té dhénat minimale faktike té grumbulluara kur

nisin dhe ndérmerren vlerésimet/ investigimet e njé ngjarjeje. Kjo listé

padyshim nuk éshté shteruese.

Numri i avionit té pérfshiré

Kamiona té pérfshiré (Po/Jo)

Persona té pérfshiré (Po/Jo)

Kafshé té pérfshira (Po/Jo)

Njésité e SHTA

Muaji i ngjarjes

Numri i té Iénduarve né ményre fatale:

- Anétaré ekuipazhi té lénduar né ményre fatale
- Pasagijeré té Iénduar né ményre fatale
- Té treté té Iénduar né ményre fatale
Numri i té Iénduarve seriozisht

Té dhénat né lidhje me ¢do avion:

Démtimi i avionit

Tipi i avionit

Tipi i Fluturimit (Pér té identifikuar mé né vecanti Transportin Ajror
Komercial ose Operacionin e Aviacionit té Pérgjithshém)

Tipi i operacioneve (Trafik i Pérgjithshém Ajror dhe Trafik Ajror
Operacional)

Faza e operacioneve MTA (Nga Taxi tek Mbérritja)
Rregullat e Fluturimit (RFI, RFV)

Tipi i Shérbimit t&é Menaxhimit té Trafikut Ajror té ofruar (referoju listés
tek Fjalori i Shtojcés C)

Klasi i hapérsirés ajrore té Shérbimit té Trafikut Ajror

Zona té Tjera té Hapésirés Ajrore (té Kufizuara, ndaluara, zona té
rrezikshme)

Tipi i raportimit
Tipi i sinjaleve t& monitorimit té sistemit.

A-3 Rezultatet e vlerésimit / investigimit té Ruajtura

Lista e méposhtéme detajon té dhénat minimale qé duhen prodhuar dhe
ruajtur si¢ rezulton nga vlerésimi / investigimi i ngjarjeve .

A-3.1

Vlerésimi / investigimi i ngjarjeve duhet té béj t&é mundur pércaktimin
e nivelit té rrezikshmeérisé sé ngjarjeve.

Referuar Materialit Udhézues “Skema e Kilasifikimit té
Rrezikshmérisé sé ngjarjeve té sigurisé né MTA” t&é KRS, Céshtja
1.0,

A-3.2 Vlerésimi / investigimi i ngjarjeve duhet t'i viejé pércaktimit té nivelit

té kontributit nga elementet tokésore té sistemit t& MTA dhe
vendosjes nése kontributi i tillé éshté:



* Direkt

* Indirekt

* Pa pérfshirjen e MTA (mbulon situatat ku elementet né tokeé té
sistemit t& MTA nuk kané té béjné fare me ngjarjen).

A-3.3 Vlerésimi/ investigimi i ngjarjeve duhet t'i viejé pércaktimit t& zinxhirit
té ndodhive gé cojné drejt ngjarjes dhe ti vilejé identifikimit té
arsyeve té ndryshme se pérse ndodhi secila ngjarje, pra duke
mundésuar marrjen e masave korrigjuese, veprimeve korrigjuese
dhe ndérhyrjeve apo rekomandimeve pér siguriné.

A-3.3.1 Shkaget gé rezultojné tek ngjarja duhet té klasifikohen
sipas kategorive té mé poshtéme té nivelit té larté :
Sidoqofté, vlerésimi / investigimi i _ngjarjeve _mund té
kérkojé njé ndarje té rendésishme té atyre kategorive pér té
identifikuar sa_mé miré arsyet se pérse ndodhén ngjarjet
dhe té ndérmerren masat e mjaftueshme parandaluese.

* Personeli i shérbimit t&é MTA
Fizik/Fiziologjik/Psikologjik
Mjedisi i pérbashkét pune
Kérkesa e detyrave operacionale

* Procedurat dhe instruksionet me té cilat operon
personeli i shérbimit t& MTA.

Progedura Operacionale t&é KTA

Procedura té tjera operacionale té shérbimit té
MTA

- Procedura Inxhinierike dhe té mirémbajtjes

* Pikat e pérbashkéta midis njésive té shérbimit té
MTA

* Infrastruktura / pajisjet / sistemet teknike té shérbimit
té MTA
- Céshtjet gé kané lidhje me paisjet elektronike.

- Céshtiet gé kané Ilidhje me programet
kompjuterike.

- Céshtjet e Integrimit

- Planvendosja dhe infrastruktura e Aerodromit
e Struktura e Hapésirés Ajrore

- Struktura e Rrugéve Ajrore

- Kapaciteti

- Sektorizimi

- Hapésirat Ajrore té SHTA
* Struktura e Kompanisé dhe Politika e Menaxhimit

- Linja e menaxhimit Operacional

- Sistemi i Menaxhimit té Sigurisé




- Marréveshjet Institucionale
- Politika e Menaxhimit/ personnelit
» Aktivitetet Rregulluese
- Rregullorja
- Progesi i aprovimit
A-3.3.2 Rekomandimet pér siguriné, ndérhyrjet dhe veprimet
korrigjuese duhet té pérpunohen dhe arkivohen atje ku
éshté e domosdoshme dhe vénia né zbatim e tyre té
monitorohet. Ato mund té marrin forma té ndryshme, duke
perfshiré pérpunimin dhe vénien né zbatim té njé Kérkese
Rregullatore pér Siguring, vénien né zbatim té standarteve,
hartimin ose pérmirésimin e procedurave, ndryshimet tek
arkitektura e sistemit, rishikimet né trainimet e MTA.



Shtojca B — Formularét e Raportimit té Ngjarjeve

FORMULARI | RAPORTIMIT TE NGJARJEVE TE KTA

Ky formular do té pérdoret nga personeli i SHTA pér raportimin e njé ngjarjeje té
shkaktuar nga njé avion ose kamion, nga ju veté apo nga nje tjetér Njési SHTA,
njé dhunim i pretenduar i dispozitave ose hapesirave té lira t&¢ SHTA, té metat e

pajisjeve / procedurave té KTA, etj.

Shénime: Shih Instruksionet dhe Shénimet Shpjeguese
I. Kur ta plotésosh, ju lutem dérgoje tek: Kreu i AKM, prané DPAC-sé.

Il
1.
IV.

Numri 1 Ngjarjes s¢ DPAC-s¢

Dérgoje orgjinalin tek Kreu i AKM — si¢ kérkohet, bé&j edhe kopje té tjera
Qarko ose plotéso, sic kérkohet, kutité nga 1deri 19
JU LUTEM PERDOR BOJE TE ZEZE

KATEGORITE E NGJARJEVE AKSIDENT

NGJARIJE SPECIFIKE TE MTA
Sheénim: Njé sinjal duhet (& dérgohet tek Kreu i AKM pér AKSDENT ose AIRPROX

AIRPROX

INCIDENT
SHKELJE E HAPESIRES AJRORE

I Data / Ora (né UTC) ¢ ngjarjeve

viti - Muaji Dita Ora Minutat ‘

—‘72 Dit¢ apo Nalé

3 Véndodhja gjeografike ¢ ngjarjeve

4 Aviondt e pérfshiré

N — W

Operator Callsign and/or

ADES TI L. Altitude or Height

o 5

Mode ( [

Relevant

I'ype SSR Route|l'lt
[ . . -
Registration |Actual Cleared Cade Displayed Segment Rules
1 J IR
| |YES
| ‘ VIR
| INO
| 1 SPEG
i \
| IR
YES
| VIR
NO
| SPEC

S Frekuencat RUF/Paisjet ¢ Komunikimit dhe Radar e pérdorura

OKlasi

Hapésirés Ajrore te
ATS

A L ¢ Do

I (81

7 Tipi 1 Sherbimit te Tratikut Ajror

8 Distanca Vertikale ¢ Péralért (I metres)

Distanca Horizontale ¢ Péralért (NM/km/minuta)

Ground-based

9 Sistemi | Paralajmérit Automatik

Airborne

1O Informacioni i Tralikut YIS NO 11T A jane mbajuur rregjistrimel RE dhe radar
YIS N()
12 A jané shqyriuar (& dhénat MET? (Ngs Po, shkruaj detajet ek kutia 13) YIS NO

Vazhdo ne leter tjeter nése ¢shié ¢ nevojshme.

13 Pérshkrimi i ngjaries — béj njé diagramé nése éshié ¢ domosdoshme (Bashka-ngjitur raporti i Acrodromit per MET)

14 Vierésimi | Nparkesés sé Punés 15

Shumé ¢ Réndé

¢ Rende Mesilare

¢ Lehie

Koha
pushimi i lundit

nga

Lo Fillimi i Turnit

uTc Local

17 Lmri 0 Njesis¢ s¢ SITTA dhe
Scktorn




I8 NE detyré si 19 Fmri Firma  Data dhe Per perdornim vetem nga ana ¢ Mbikgvrjes se MTA

MBI PLOTESIMIN E FORMULARIT TE RAPORTIMIT TE NGJARJEVE TE KTA.

PERDORIMI DHE SHPJEGIMI | TERMAVE NE KUTINE 1

AKSIDENT: Njé aksident i raportueshém né SHQIPERI.

AIRPROX: Njé situaté né té cilén, sipas opinionit té njé piloti ose njé kontrollori,
distanca midis avionéve si edhe pozicionet relative dhe shpejtésité e tyre kané
geneé té tillé sa gé siguria e avionéve té pérfshiré ishte apo mund té keté gené e
rrezikuar.

INCIDENT: Cdo ngjarje e papérshtatshme pér kategorité e tjera.

NGJARJE SPECIFIKE TE MTA: Cdo ngjarje gé pérfshin cdo element té sistemit té
MTA té vendosur né toké.

SHKELJE E HAPESIRES AJRORE: Njé shkelie e supozuar e paautorizuar e
Hapésirés Ajrore té kontrolluar.

SHENIME SHPJEGUESE

E PERGUJITHSHME: Plotéso TE GJITHA kutité. Nése NUK APLIKOHET pérdor
N/A, ose nése éshté e PANJOHUR pérdor N/K. Shmang pérdorimin e zhargoneve
teknike, hieroglifet dhe shkurtimet.

Kur ngjarja pérfshin mé tepér se njé kategori (p.sh. njé AIRPROX mund té vijé nga
njé SHKELJE (INFRINGEMENT)), qarkoi gé té dyja kategorité.

KUTIA 1: Viti , Muaji, Data, Ora , Minuti i ngjarjeve

KUTIA 2: Naté: si¢ éshté pércaktimi kombétar ose sipas ICAO.

KUTIA 3: Vendéndodhja e Shtetit duke pérdorur gjerésiné/gjatésiné gjeografike,
emri i vendit. Aerodromi, distanca nga njé paisje navigacionale shtesé ose piké e
réndésishme, etj.

KUTIA 4: Pérdore kété KUTI vetém nése avioni éshté i prekur ose i pérfshire.
Pérdoret pér detajet kur deri né dy avioné jané té pérfshiré. Pérdor KUTINE 13 pér
avioneé té tjeré té pérfshire.

Tipi: pérdor pércaktuesit e avionit sipas ICAO; ADEP/ADES: pérdor treguesit e
vendndodhjes sipas ICAO ose gjuhé té garté; FL, altitude or height: specifiko
Nivelin e Fluturimit (FL), lartésiné (A)(altitude), lartésiné mbi nivelin e detit (H)
(height) me feet. Me metra (m). Vendos treguesit e altimetrit nése aplikohet; Mode
C: nése niveli i informacionit nga avionét éshté i disponueshém nga burime té tjera
(p.sh. Mode S, ADS, etj.) specifiko tek KUTIA 13; Relevant route segment: p.sh.
SID/STAR/ATS route (specifiko) / circuiti i trafikut né aerodrom (specifiku, p.sh.
drejtimi i erés) /ulja/ngritia/taxing/ngjitia fillestare/etj.; Qarko Flight Rules
pérkatése.



KUTIA 5: Pér té ndihmuar né ruajtien e RTF pérkatése dhe regjistrimet e survejimit
KUTIA 6: Qarko Klasin e Hapésirés Ajrore té SHTA (A, B, C, D, E, F, G) né té
cilén ndodhi ngjarja.

KUTIA 7: Trego tipin e shérbimit té ofruar, p.sh., Area/Approach/Aerodrome -
Control/ Advisory/ Information - Procedural/Radar - etj. Pérdor njé kombinim té
tyre pér pérshkrimin e ploté té shérbimit té ofruar.

KUTIA 8: Pérdor kété KUTI vetém nése avioni éshté i prekur ose i pérfshiré ose
nése ndodh ngjarja gati- Fluturim i Kontrolluar Drejt Terrenit (CFIT), pér té treguar
distancén avion-avion ose avion-terren.

KUTIA 9: Qarko até né té cilén, nése ekziston ndonjéra, sistemi i automatizuar i
sinjalizimit ishte i pérfshiré (p.sh. alarm konflikti), nése aplikohet, specifiko tipin
dhe pérmbajtjen e sinjali dhe/ose alarmit.

KUTIA 10: Qarko PO ose JO nése ka lidhje.

KUTIA 12: Qarko PO ose JO nése moti ishte konsideruar té kishte lidhje me
ngjarjen; pérfshi detajet KUTINE 13.

KUTIA 13: Pérdor tekstin e liré pér té pérshkruar ngjarjen (pérfshi diagramén nése
éshté e domosdoshme); Shkaget dhe faktorét gé besohet se kané lidhje me
ngjarjen; Sygjero ndryshime dhe pérmirésime, nése duhet; Mund té déshirosh té
tregosh qé raportimi reflekton rigrumbullimin tuaj subjektiv té fakteve; Pérfshi
informacionin pérkatés mbi motin. Nése éshté e domosdoshme, pérdor KUTINE
13 té Formularéve shtesé, trego numrin pasues dhe numrin total té fageve.

KUTIA 14: Qarko pérshkrimin i cili pérmbush mé miré vierésimin tuaj mbi
ngarkesén e punés, duke marré parasysh kompleksitetin e faktoréve té tjeré
KUTIA 15: Tregon periudhén kohore gé nga pushimi juaj i fundit

KUTIA 16: Tregon orén e nisjes sé turnit

KUTIA 17: Emri i njésisé sé SHTA dhe Sektori

KUTIA 18: Specifikon pozicionin tuaj t€ punés dhe/ose pérgjegjésiné né kohen e
ndodhjes sé ngjarjeve



)

PERIUDHA E RAPORTIMIT

Raportimet duhet té jené té shpérndaré brenda 96 oréve nga ngjarja ku té paktén
rrethanat e jashtézakonshme e parandalojné kété.

PRANIMI, NJOHJA E RAPORTEVE

Pranimi dhe njohja e raporteve (ndryshe nga ato KONFIDENCIALE), normalisht
éshté dhéné népérmiet listés mujore té 'Ngjarjeve té Raportuara t& MTA'. Nése, né
veganti éshté kérkuar, njohje individuale, ju lutem kontaktoni direkt Kreun e AKM-
Sé.

VEPRIMI | MENAXHIMIT TE NJESISE

Raportuesave iu kérkohet t& dérgojné njé kopje tek Menaxheri i Njésisé. Kjo pér
arsye té vlerésimit lokal dhe ndérmarrjes sé ndonjé veprimi t&¢ menjéhershém. Té
dhéna shtesé dhe/ose komente t& ndryshme nga Menaxhmenti i Njésisé jané
mjaft té déshirueshme edhe pér vierésimin e Mbikqyrjes sé MTA edhe pér ndonjé
investigim pasues.

RAPORTET KONFIDENCIALE

Njé raportim mund té dorézohet konfidencialisht. Ju lutem shéno qarté né
krye té formularit fjalén 'KONFIDENCIAL' dhe shtoni njé adresé apo numér
telefoni kontakti. Kopje e dyté nuk duhet té dérgohet tek menaxheri lokal. TE
GJITHA KUTITE duhet té jené té plotésuara. DPAC do té respektojé
konfidencialitetin dhe Kreu i ARRK-sé do té kontaktojé personalisht me ju.

RAPORTIMI | NGJARJEVE INXHINIERIKE TE SHTA

Ky formular do té pérdoret nga personeli i SHTA pér raportimin e njé ngjarjeje té

shkaktuar nga njé avion ose kamion, nga ju veté apo nga nje tjetér Njési SHTA,
njé dhunim i supozuar i dispozitave ose hapésirés sé liré t& SHTA, té metat e
pajisjeve / procedurave té KTA, etj.

Shénime: Shih Instruksionet dhe Shénimet Shpjeguese

Kur ta plotésosh, ju lutem dérgoje tek: Kreu i AKM prané DPAC-sé

ii) Dérgoje orgjinalin tek Kreu i AKM — sic¢ kérkohet, béj edhe kopje té tjera

i) Qarko ose plotéso, si¢ kérkohet, kutité nga 1 deri 19
iv) JU LUTEM PERDOR BOJE TE ZEZE



Numri i Ngjarjes s¢
DPAC-s¢

I Kategorite ¢ Ngjarjes

AKSIDENT INCIDENT NGJARJE SPECIFIKE TE ATM

Shénim: N3¢ njoftim duhet t€ dérgohet ek Kreu i AKM-sé pér AKSDENT

PROCEDURIALE DIFEKT KERCENIM

2 Vendodhja gjeografike ¢ ngjarjeve 3 Date 5

Zgjatja

4 Ora (UTC)

6 Pajisja ¢ ATS 7 Shérbimi 1 Afekluar
RTE/Radar/Navaid

Té tyera :

Control/Advisory/
Procedurial/Radar/ADC
GMC/Approach/Arca/Air
Naviagation

8 Tipi i Pajisjes/Prodhuesi 9 Frekuenca

10 Shenja e thirrjes 11 Vendndodhya ¢ Pajisjes

12 Konfigurimi i Pajisjes 13 Statusi I Paisjes
In/Out ol Shérbim Main/Standby/ Test
Channel A(1)/B(2)/Other:

Burim I Jashiém Inlormacioni

Planifikuar/Paplanifikuar/ Vjeteruar
N¢ puné/Jashté pune/l Degraduar
Rutine/Mir¢mbajtje/Korrigjues
Modilikim/Zévéndésim

14 Difekte ose 15 Frekuencat
RTF ose burimi
Mg " radarit
méparshme
PO/ IO
S ka informacion

16 Pershkrimi —perdorni skemat nése eshte e nevojeshme ( bashkalidheni nje kopje te skemes informacionit)

Vazhdoni n¢ nj¢ format shtesé nése nevojitet

17 Regjistrimet ¢ Mbledhura

PO /10 - Detaje: dhe Pozicioni

20 Emri juaj, Firma dhe Data

18 Emri i njesise se SHTA ose Organizata

Pérdoret VETEM Pér Mbikgyrien e MTA

19 Ora fillimit te Turnit dhe
Lgjatja e ij




MBI PLOTESIMIN E FORMULARIT TE RAPORTIMIT TE NGJARJEVE
INXHINIERIKE TE KTA

PERDORIMI DHE SHPJEGIMI | TERMAVE NE KUTINE 1

Qarko njé apo mé tepér kategori Ngjarjesh
AKSIDENT: Njé aksident i raportueshém né SHQIPERI.
INCIDENT: Cdo ngjarje e papérshtatshme pér kategorité e tjera.

NGJARJE SPECIFIKE TE MTA: Cdo ngjarje qé pérfshin cdo element té sistemit té
MTA bazuar né toke.

PROCEDURIALE: Njé ngjarje e raportueshme atribuar aspekteve progeduriale
duke pérfshiré operimin dhe mirémbaijtjen e cdo pajisjeje né toké.

DESHTIM: Njé ngjarje e raportueshme atribuar cdo difekti apo kegfunksionimi té
cdo pajisjeje né tokeé.

RREZIK: Njé aksident potencial, incident ose déshtim.

SHENIME SHPJEGUESE

E PERGJITHSHME: Plotéso TE GJITHA kutité. Nése NUK APLIKOHET pérdor
N/A, ose nése éshté e PANJOHUR pérdor N/K. Duhet shmangur pérdorimi i
zhargoneve dhe shkurtimeve té vecanta.

KUTIA 1: Vendéndodhja e ngjarjes.

KUTIA 5: Periudha mbi té cilén ekzistuan kushtet e Ngjarjes. Duhet té jené
identifikuar né ményré té€ menjéhershme dhe té pacaktuar klasifikimet e panjohura.
KUTIA 6: Duhet garkuar apo deklaruar tipi i pajisjes.

KUTIA 7: Mund té garkohet mé tepér se njé element.

DETAJET E PAJISJEVE ATRIBUAR NGJARJES

KUTIA 9: Frekuenca (Radio) e pérshtatshme pér pajisjen dhe ngjarjen, nése
aplikohet.

KUTIA 10: Callsign — identifikimi i Navaid, Kodi SSR ose callsign RTF.

KUTIA 11: Vendndodhja — identifikon stacionin ose pozicionin fizik té pajisjes.
KUTIA 12: Mund té identifikohet mé tepér se njé element. Kanale shtesé, larmi.
etj., duhet té deklarohen atje ku éshté e zbatueshme. Burime té jashtme
informacioni té plotésuara me vendndodhjen e pajisjes dhe/ose stacionit.

KUTIA 13: Mund té garkohet mé tepér se njé element. Kategorité e aplikuara tek
pajisja né fjalé né kohén e Ngjarjes.

KUTIA 15: Identifikimi i burimit pérkatés té frekuencés RTF/radar éshté e
domosdoshme pér té siguruar regjistrimet té cilat mund té jené thelbésore pér
investigimet pasuese.

KUTIA 17: Nése mblidhen regjistrime , deklaro burimin, datén né fuqgi dhe
stacionin ku jané mbledhur.



PRANIMI, NJOHJA E RAPORTEVE

Pranimi dhe njohja e raporteve (ndryshe nga ato KONFIDENCIALE), normalisht
éshté dhéné népérmjet listés mujore té 'Ngjarjeve t€ Raportuara t&é MTA'. Nése, né
vecanti éshté kérkuar, njohje individuale, ju lutem kontaktoni direkt Kreun e AKM.

VEPRIMI | MENAXHIMIT TE NJESISE

Raportuesave iu kérkohet té dérgojné njé kopje tek Menaxheri i Njésisé. Kjo pér
arsye té vlerésimit lokal dhe ndérmarrjes sé ndonjé veprimi t&¢ menjéhershém. Té
dhéna shtesé dhe/ose komente té ndryshme nga Menaxhmenti i Njésisé jané
mjaft té déshirueshme edhe pér vlerésimin e Mbikgyrjes sé MTA edhe pér ndonjé
investigim pasues.

RAPORTET KONFIDENCIALE

Njé raportim mund té dorézohet konfidencialisht. Ju lutem shéno qarté né
krye té formularit fjalén 'KONFIDENCIAL' dhe shtoni njé adresé apo numer
telefoni kontakti. Kopje e dyté nuk duhet té dérgohet tek menaxheri lokal. TE
GJITHA KUTITE duhet té jené té plotésuara. DPAC do té respektojé
konfidencialitetin dhe Kreu i AKM do té kontaktojé personalisht me ju.



SHTOJCA A1

1. TERMA dhe PERKUFIZIME

Ne funksion te ketij Udhezimi termat e meposhtem nenkuptojne:

Autoriteti Kombétar
Mbikqyrés (AKM).

DPAC - Drejtoria e
Pérgjithshme e Aviacionit
Civil

ANTA sh.a.

Shérbimet e
Ajror (SHNA)

Navigimit

Ofruesit e SHNA —

Manaxhimi i Trafikut Ajror
(MTA))

Shérbimi i Menaxhimit té
Trafikut Ajror |
Ofruesi i shérbimeve MTA

Shérbimi i Trafikut Ajror
(SHTA) [

Eshté ajo pjesé e DPAC-sé€ e autorizuar nga ky
Udhézim i Ministrit t& PPTT si organi kompetent i
autorizuar pér kryerjen e funksionit t&€ mbikqyrjes sé
Sigurisé né nivel kombétar, dhe té& Shérbimeve té
Trafikut Ajror.

Autoriteti rregullator kompetent né varési té
Ministrisé sé& Punéve Publike, Transportit dhe
Telekomunikacioneve dhe éshté pérgjegjés pér
rregullat dhe rregulloret e sigurisé sé aviacionit.

Njé agjensi gé éshté nén vartésiné e Ministrisé sé
Ekonomisé dhe, Ministrisé sé Punéve Publike
transportit dhe Telekomunikacionit, dhe dhe
pérgjegjése pér ofrimin e shérbimeve té
Menaxhimit té Trafikut Ajror.

Shérbimet e trafikut ajror; komunikimi; shérbimet
e navigimit dhe vézhgimit, shérbimi meteorologjik
i navigimin ajror; dhe shérbimin e informacionit
aeronautik.

Person ose organizaté, ose pérfagésues i
pércaktuar nga njé organizaté ,i cili éshté zbatues
i rregulloreve té grupit i mbikqyrés té SHNA.
Manaxhimi i Trafikut Ajror. Bashkésia e
veprimtarisé né toké (té pérbéré nga ATS, ASM,
ATFM) dhe ato funksione te avionit né ajér té
nevojshme pér té garantuar zhvendosjen e sakté
te mjeteve fluturuese gjaté fazave pérkatése té
operimit.

Njé shérbim né funksion té Menaxhimit té Trafikut
Ajror (MTA).

Njé organizaté pérgjegjése dhe e autorizuar pér té
siguruar dhe kryer shérbime té Menaxhimit té
Trafikut Ajror (MTA).

Njé term i pérgjithshém gé pérmbledh shérbimet e
ndryshme té informacionit mbi fluturimin, shérbimin
e sinjalizimit, shérbimi konsultativ i trafikut ajror,
shérbimi i kontrollit té trafikut ajror (i kontrollit té
ajrit, kontrollit té€ afrimit apo té kontrollit té
aerodromit)



Shérbimi i Kontrollit té
Trafikut Ajror (KTA

Kérkesat e Pérbashkéta.

Nje Qiell i Vetém Europian
(QVE)

Pajisjet teknike té
Menaxhimit té Trafikut
Ajror té aprovuar pér
pérdorim operacional.

Personeli i shérbimit té
Menaxhimit té Trafikut
Ajror

Personeli inxhiniero-teknik
gé ndérmerr detyra lidhur
me siguriné operacionale

Realizimi i sigurisé.

Njé shérbim i siguruar pér géllimin e:

a) parandalimit té pérplasjeve :

1) midis avionave dhe

2) midis avionit dhe objekteve penguese mbi zonén
e manovrimit dhe

b) lehtésimit, mbarévajties sé sakté dhe
menaxhimit té fluksit té trafikut ajror

Kérkesa té Rregullores sé (KE) qgé duhet té
pérmbushé njé Ofrues SHNA qé té certifikohet né
ofrimin e shérbimit.

Njé koncept dhe paketé rregulloresh mbéshtetése
pér operim té zbutur né sistemet e trafikut ajror
ndérlidhur me pajtueshméring, nivelin e larté té
sigurisé né shérbimet navigacionale ajrore pér
mundésimin e pérdorimit optimal té hapésirés
ajrore Evropiane dhe pajtushmérine, nivelin e larté
té sigurisé né udhétimet ajrore ,duke ju pérmbajtur
interesave té pérgjithshme té shérbimeve
navigacionale ajrore, pérfshirjen e detyrimeve pér
shérbimin publik. Ofrimi i shérbimit duhet té
zbatohet me standartet mé té larta té pérgjegjesisé
dhe kompetencés.

Té gjitha sistemet inxhinierike, mjetet apo pajisjet
gé kané qgené zgjedhur pér tu pérdorur
operacionalisht ose direkt nga pérdoruesit e
hapésirés ajrore (pajisjet tokésore té navigimit) ose
jané pérdorur né dispozitén e shérbimeve
operacionale t€ menaxhimit té trafikut ajror.
Shénim: Kéto pérfshijné sistemet, mjetet dhe
pajisjet e pérdorura apo té kqyrura nga ANTA sh.a.
dhe | shérbejné qéllimit té navigacionit ajror,
pavarésisht nése ato jané pérdorur pér té
pérmbushur detyrat e pérfshira né menaxhimin e
trafikut ajror dhe kérkesat e tij.

Persona té caktuar pér té ekzekutuar direkt detyra
né lidhje me kushtet e shérbimit Menaxhimit té
Trafikut Ajror (MTA).

Personeli gé operon dhe mirémban teknikén dhe
gjithé pajisjet elektronike t&é Menaxhimit té Trafikut
Ajror té aprovuara pér pérdorim operacional
Shénim: ky pérkufizim nuk éshté parashikuar té
mbulojé pajisjet e tjera lidhur me funksione té tilla
si:  hartimi, testimi, projektimi, mandatimi dhe
trajnimi institucional.

Rezultati i procesit dhe/ose metodat e aplikuara pér
té arritur siguri té pranueshme ose té tolerueshme.



ESARR
Rregullore

Sistemi i Menaxhimit té

Sigurisé (SMS)

Mbikqyrja e Sigurisé

Kreu i AKM

Kérkesé-Rregullorja
Sigurisé

Aksidenti

Incidenti

e

Kerkesat Rregullatore té Sigurise t& Eurokontrollit.
Pérvetésimi, dekretimi dhe vénia né zbatim i
rregullave pér arritien e objektivave te shpallura
nga ata tek té cilét aplikohet procesi rregullator.

Njé trajtim sistematik dhe i hollésishem gé
pércakton aktivitetet me ané té té cilave menaxhimi
i sigurisé éshté ndérmarré nga njé autoritet i
emeéruar né ményré qgé té arrihet siguria e
pranueshme dhe e tolerueshme.

Funksioni i ndérmarré nga autoriteti i eméruar
ARRK pér té verifikuar qé objektivat e rregullores
sé sigurisé jané arritur dhe kérkesat e saj jané
pérmbushur me efikasitet

Pérfagésuesi i pércaktuar i tij pér njé procedure té
posagme.

Kushti zyrtar i caktuar nga rregullatori i sigurisé i
lidhur me specifikimin, i cili nése pajtohesh me té,
do té té cojé drejt njohjes dhe respektimit té
kompetencés sé sigurisé.

Njé ngjarje e lidhur me operimnin e njé avioni i cili
ndodh midis momentit kur personat hipin né avion
me synim fluturimi dhe atij momenti kur personat
jané zbritur né toké, né té cilin:

a) njé person éshté démtuar seriozisht pér vdekje si
rezultat i:

-té genurit né avion

-kontaktit direkt me ndonjé pjesé té avionit, ku
pérfshihen pjesé gé jané vecuar nga avioni
-ekspozim direkt tek shpérthimi i motorrit, pérvec se
kur démtimet jané pér shkage natyrore,
vetéplagosjet apo plagosjet nga persona té tjeré,
ose kur démtimet jané tek personat pa bileté té
fshehur jashté zonave normale né dispozicion té
pasagjeréve dhe ekuipazhit,

Shénim 1.-Vetém pér uniformitet statistikor, njé
plagosje qé pérfundon me vdekje brenda 30 ditéve
nga data e aksidentit éshté klasifikuar nga ICAQ si
njé démtim fatal.

b) avioni ka humbur apo éshté plotésisht i
pakapshém

Shénim 2.- Njé avion éshté konsideruar i humbur
kur kérkimet zyrtare kané pérfunduar dhe nuk jané
lokalizuar mbeturinat e avionit.

Njé ngjarje, ndryshe nga aksidenti, i lidhur me
operacionin e njé avioni, i cili ndikon apo mund té
ndikojé né siguriné e operacionit



Fluturim i Kontrolluar drejt
Terrenit (CFIT)

Pérplasje né Toké midis
Avionéve
Inkursion i Pistés

Devijimi i Avionit nga Leja
e Dhéné nga DPAC

Depértim i Pa-autorizuar i
Hapésirés

Démtim i Avionit

Tipi i Avionit

Transport ajror ose
Komercial

Operim i Pérgjithshém i
Avionit
Punime Ajrore

Trafik i Pérgjithshém Ajror
(GAT)

Trafik Ajror Operacional
(OAT)

RVSM (Reduced Vertical
Separation Minima)
Ndarja Minimale Vertikale
e Zvogeéluar

Quhet aksidenti né té cilin avioni ,nen kontrollin e
ekuipazhit, éshté duke fluturuar né terren ose ujra
pa djeniné e njé pjese té ekuipazhit gé implikohet
né aksident.

Avionét vendosen ne kontakt direkt me njéri tjetrin
né toké.

Avioni gé del nga anét e pistés ose ka shpejtési
vrapimi né pisté mbi normén e lejuar.

Njé ngjarje né té cilén njé avion sipas konditave té
specifikuara nga njesia e kontrollit te trafikut ajror
ose nga Autoriteti | Autorizuar.(DPAC).

Penetrimi i njé avioni né njé pjesé té hapésirés
ajrore pa lejen paraprake té Autoritetit respektiv
(DPAC) (Kur njé leje e tillé paraprake kérkohet).
Njé pérmbledhje e shkurtér e démtimeve té avionit
né aksident (shkatérim, shkatérim esencial, demtim
i lehte, jo demtim).

Sic pércaktohet né definimin e duhur té avionéve té
ICAO ose né planin e fluturimit kur ska pércaktim
té ICAO.

Operimi i njé avioni né njé ose mé shumeé stade té
skeduluara ose paskeduluara i cili éshté i vlefshém
pér publikun pér kénagési ose me gera (ndalesat
teknike llogariten né statistikat e ICAO).

Nje operim avioni i ndryshém nga ai tregtar ose
operim kalibrimi.

Operim i njé avioni né té cilén pérdoren shérbime té
specializuara si agrikulturé, ndértime, fotografime,
survejime patrullim, kérkim shpétim, reklama ajrore
etj.

Pérfshin té gjithé fluturimet gé kryhen né pérputhje
me rregullat dhe procedurat e ICAO. GAT mund té
pérfshijé edhe avionat ushtarak ge zbatojne
rregullat e ICAO.

Pérmbledh té gjithé fluturimet qé nuk pérputhen me
rregullat e vendosura pér GAT dhe pér té cilat
autoriteti ka vendosur rregulla e procedura
speciale.OAT mund té pérmbledhé edhe fluturime
civile té tilla si fluturime prove te cilat kérkojné disa
devijime nga rregullat e kérkesat e ICAQ.

Eshté njé term i pérdorur né aviacion pér té
pershkruar zvogélimin (uljen) e ndarjes vertikale
standarte té kérkuar midis avionave gé fluturojné
né nivele té pércaktuara.



2. SHKURTIME

Shkurtimet e perdorura ne kete udhezim kane kuptimet si meposhte:

1. AKM - Autoriteti Kombétar Mbikéqyrés

2. SHNA - Shérbimi i Navigimit Ajror

3. OSHNA - Ofruesit e Shérbimit t& Navigimit Ajror
4. SHTA - Shérbimi i Trafikut Ajror

5. KTA - Kontrolli i Tafikut Ajror

6. KE - Komisioni Evropian

7. KRS - Komisioni Rregullator i Sigurisé

8. DPAC - Drejtoria e Pérgjithshme e Aviacionit Civil
9. ANTAsh.a. - Agjensia Nacionale e Trafikut Ajror
10.MTA - Menaxhimi i Trafikut Ajror

11.RFI - Rregulli i Fluturimit me Instrumenta
12.RFV - Rregulli i Fluturimit Vizual

13.RVSM - Ndarja Minimale Vertikale e Zvogéluar



